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1. INFORMATI GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1.Determinarea obiectivului de investitii

Terminal intermodal de transport in zona Ungheni, judetul Mures, Regiunea Centru.
1.2.0rdonator principal de credite

Asociere intre : Consiliul Judetean Mures si Parteneriat public-privat.

1.3. Ordonator de credite (secundar / tertiar)

Nu este cazul.

1.4.Beneficiarul investitiei

Parteneriat public — privat.

1.5.Elaboratorul studiului de prefezabilitate

Traffic Plan S.R.L.

Loc. Cluj-Napoca , B-dul 21 Decembrie 1989 46/12 ,judetul Cluyj.

Tel : +04 753 392 113

Fax: +40 264 703 133

e-mail :info@trafficplan.eu
web: trafficplan.eu.
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2.SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII

a) Informatii generale

Principalele organizatii sau structuri regionale si internationale de cooperare din cadrul
Organizatiei Natiunilor Unite (ONU) definesc transportul intermodal ca acel sistem de transport
care presupune utilizarea in mod succesiv a cel putin doud moduri de transport si in care unitatea
de transport intermodal nu se divizeaza la schimbarea modurilor de transport.

O altd definitie care poate fi data transportului intermodal este aceea de transport care se efectueaza
“din poartd in poarta* .

Principalul avantaj constituit de transportul intermodal este acela cd poate oferi expeditorului
posibilitatea de a se baza pe un singur furnizor de logistica a transporturilor, operatorul fiind
singurul responsabil al transportului din momentul receptionarii marfii pAnd In momentul livrarii
acesteia.

Terminalul intermodal reprezinta punctele initiale stabilite de diferitele sisteme detransport in care
se realizeaza operatiile de Incarcare si descarcare a marfurilor care fac obiectul transportului si in
care se formeaza entitatile de transport care se deplaseaza pe itinerariul dinainte stabilit.

De asemenea, terminalul intermodal cuprinde instalatiile fixe cum sunt infrastructura,mijloacele
de transport, instalatiile de incarcare — descarcare in punctele de jonctiune a mai multor sisteme de
transport. Terminalele intermodale se clasifica in functie de destinatie, in raport cu zona de
amplasare a acestora si situatia economica a zonelor deservite precum si de tipul infrastructurii.

Dezvoltarea transporturilor a urmat indeaproape dezvoltarea economica mondiala, care a impus
sporirea continua a volumului de marfuri transportate. Acest fapt a condus la cresterea numarului
de vehicule rutiere de marfa, costuri adifionale, poluare, accidente si efecte sociale adverse.
Necesitatea decuplarii cresterii economice de cresterea volumului de transport, in scopul obtinerii
in continuare a beneficiilor cresterii economice fara a avea insa efecte adverse, capata noi valente
prin promovarea modurilor de transport ,,prietenoase cu mediul” si mai sigure.

In raport cu destinatia exista terminale de tranzit care deservesc fluxuri de marfuri si decalatori si
in care se realizeaza trecerea de la un sistem de transport la altul. Din punct de vedere geografic,
terminalele intermodale se regasesc in transporturile terestre, maritime si fluviale.Referitor la
situatia economicd, terminalele intermodale pot deservi zone cu dezvoltare industriala slaba, zone
industriale cu dezvoltare multipla si zone cu industrie extractiva si prelucratoare.
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2. 1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE SI
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

La nivel european exista o viziune legata de crearea si dezvoltarea coridoarelor nationale si
internationale de transport intermodal/combinat, pentru ca trenurile de marfa sa opereze intr-un
mod sustenabil.

Dezvoltarea infrastructurii de transport a UE necesita eforturi financiare considerabile. Comisia
estimeaza ca totalul investitiilor necesare in acest domeniu se ridica la aproximativ 130 de
miliarde de euro pe an, pentru intretinere fiind necesare investitii semnificative suplimentare.
Potrivit estimarilor, in perioada 2021-2030 doar reteaua centrald TEN-T va costa 500 de miliarde
de euro; daca addugdm reteaua globala si alte investitii in domeniul transporturilor, suma creste
la aproximativ 1, 5 mii de miliarde de euro.

Desi s-au Inregistrat progrese in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii si deschiderea pietei
interne a transporturilor si s-au propus masuri de accelerare a decarbonizarii transporturilor, UE
incd se confrunta cu provocari in ceea ce priveste:

o corelarea obiectivelor si a prioritatilor relevante si realizabile din domeniul transporturilor
cu resursele disponibile;

o stabilirea unor instrumente eficace de asigurare a punerii in aplicare la nivelul UE pentru
a se garanta ca deciziile in materie de infrastructura ale statelor membre sunt aliniate mai
indeaproape la prioritdtile UE, acordandu-se atentie in special tronsoanelor
transfrontaliere;

o concentrarea finantarii UE asupra prioritatilor cu cea mai mare valoare adaugata
europeana;

o imbunatétirea planificdrii, a punerii in aplicare si a monitorizarii proiectelor finantate de
UE;

o asigurarea intretinerii adecvate si a caracterului durabil al infrastructurii;

o intensificarea eforturilor de reorientare a transportului de marfuri catre alte solutii decat
transportul rutier.

In 1996, Comisia a publicat orientirile privind TEN-T, ca bazi pentru elaborarea politicii in
materie. Aceste orientdri au fost modificate frecvent si au fost urmate de un regulament in anul
2013. Regulamentul prevedea termene de finalizare pentru nivelul ,,central” (2030) si ,,global”
(2050) al retelei si, foarte important, a trecut de la o abordare bazata pe proiecte prioritare
individuale la retele de coridoare multimodale la nivelul UE. In prezent, proiectele sunt
planificate in cadrul unor planuri de coridoare care acoperd toate modurile de transport, aflate
sub indrumarea a 12 coordonatori.
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Recurgerea in mai mare masurd la modalititi de transport sustenabile ar putea contribui, de
asemenea, la reducerea costurilor cauzate de congestionarea traficului rutier, care, conform
proiectiilor actuale, ar trebui sd creasca cu aproximativ 50 % pana 1n 2050, atingand o valoare de
aproximativ 200 de miliarde de euro anual, precum si la diminuarea numarului de accidente rutiere
(in 2012, au existat 28 126 de decese cauzate de accidente rutiere in UE, in comparatie cu 36 de
decese asociate cu transportul feroviar ).

o Directiva 92/106/CEE din 7 decembrie 1992 este actul adoptat de Consiliului European
privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de
marfuri intre state membre .

Potrivit acestei directive, ,,transporturi combinate” Inseamna transporturi de marfuri intre state
membre in cadrul carora camionul, remorca, semiremorca, cu sau fara tractor, caroseria mobila
sau containerul de cel putin 20 picioare utilizeaza calea rutierd pe portiunea initiald sau finald a
parcursului si, pentru restul traseului, calea feratd sau o cale navigabild interioara sau maritima,
in cazul 1n care aceastd sectiune depaseste 100 km in linie dreapta si efectueaza traseul rutier
initial sau final al transportului:

— intre punctul in care marfurile sunt Incarcate si gara feroviard de Incarcare corespunzatoare
cea mai apropiatd pentru traseul initial si intre cea mai apropiatd gard feroviara de descarcare
corespunzatoare si punctul de descarcare a marfurilor pentru traseul final sau

— pe o razd care nu depdseste 150 km in linie dreapta de la portul fluvial sau maritim de
incdrcare sau descarcare.

Potrivit articolului 10 aliniatul 1 din directiva 92/106/CEE, statele membre trebuie sa puna in
aplicare actele cu putere de lege si actele administrative necesare conformarii cu directiva CE
pana la 1 iulie 1993. in cazul Romaniei, , actul national de transpunere este Ordonanta 27 din 31
august 2011, care a intrat in vigoare In 4 decembrie 2011. Dispozitiile ordonante constituie
cadrul general pentru organizarea si efectuarea transporturilor rutiere de marfuri si persoane pe
teritoriul Romaniei, precum si a activitatilor conexe acestora, in conditii de siguranta si calitate,
cu respectarea principiilor liberei concurente, garantarea accesului liber si nediscriminatoriu la
piata transportului rutier, protectia mediului Inconjurator, a drepturilor si intereselor legitime ale
persoanelor fizice si juridice si pentru satisfacerea necesitatilor economiei nationale si a nevoilor
de aparare ale tarii. Legislatia pe marginea transportului intermodal in tara noastra este foarte
putin detaliata, in cadrul ordonantei 27/2011 subiectul este atins foarte vag si nu detaliaza
suficient modul de realizare al transportului combinat, de marfuri.

Mobilitatea marfurilor este o componenta esentiald a pietei interne a Uniunii Europene (UE), de
o importantd cruciald pentru mentinerea competitivitatii industriei si serviciilor europene, cu un
impact considerabil asupra cresterii economice si a credrii de noi locuri de munca. Sectorul
transporturilor contribuie cu 5% din VAB (Valoare Adaugata Brutd) a Uniunii Europene (UE) si
angajeaza In mod direct aproximativ 10 milioane de lucratori.
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Clasificarea marfurilor transportate pe moduri de
transport, anul 2020
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Figura 1.Clasificarea marfurilor pe moduri de transport
o Strategiei de transport intermodal in Romdnia 2020

Conform Strategiei de transport intermodal in Roméania 2020, principalul tip de transport
intermodal este “transportul combinat  feroviar-rutier”, in care unitatile de incarcatura
(autocamionul, remorca, semiremorca cu sau fara autotractor, cutia mobild sau containerul) se
deplaseaza sau sunt deplasate, dupa caz, pe drumurile publice, pe parcursul initial si/sau final, iar
restul transportului se efectueaza pe calea ferata . Parcursul rutier inifial si/sau final se desfasoara
intre punctul de incarcare a marfii §i cea mai apropiata statie de cale ferata de expeditie adecvata
acestui mod de transport, pentru parcursul initial, si intre cea mai apropiata statie de cale ferata de
destinatie adecvata si punctul de descarcare a marfii, pentru parcursul final.

Transportul rutier de marfuri se deruleaza cu precadere pe reteaua de drumuri nagionale, avand in
vedere numarul limitat de kilometri de autostrada dati in functiune pana in prezent.

Pentru evitarea deteriorarii retelei de drumuri nationale, ca urmare a restrictiilor bugetare ce nu
au permis reabilitdri/modernizari periodice pe intreaga lungime a acesteia, s-au adoptat acte
normative pentru aprobarea listelor cuprinzand drumurile publice cu limitele maselor si a
dimensiunilor maxime admise pentru vehicule de transport marfa. In continuare, reteaua rutiera
va fi reabilitatd periodic sau pe masura finalizarii lucrarilor de reabilitare prin ordin al ministrului
transporturilor, conform prevederilor OG nr. 21/2005 privind regimul drumurilor aprobata prin
Legea nr. 98/200518. In consecinta, o parte importanti a acestei retele a fost deschisa traficului
rutier de marfuri.

La finalul anului 2021 Romania avea aproximativ 954.438 km de autostrazi date in folosinta.
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Tehnologiile utilizate in transportul de marfa pe calea feratd (marfa in container/unitate
standardizata de transport marfa pe vehicul, vehicul pe vagon platforma, marfa in container pe
vagon), fac obiectul exploatarii pe plan international a mai multor sisisteme de transport
intermodal, precum:

- Sistemul de transport in containere;
- Sistemul de transport utilizand cutii mobile;

- Sistemul de transport utilizdnd autotrenuri rutiere pe vagoane specializate cu platforma
scufundata pe toatd lungimea;

- Sistemul de transport utilizand semiremorci rutiere pe vagoane specializate cu buzunar
sau cos;
- Sistemul de transport utilizand semiremorci speciale cu sistem dublu de rulare.

In Romania, pani in prezent, s-a utilizat in mod preponderent sistemul de transport combinat in
containere prin realizarea unui lant logistic care are la capete transportatori rutieri ce preiau
unitatile de transport intermodal de la expeditori si le transportd pana la terminalul intermodal, in
conditii de siguranta optime.

Conform CFR Marfa, exista o serie de probleme cu care se confrunta dezvoltarea transportului
intermodal. Una din acestea vizeaza durata mare de transport pe calea ferata, in raport cu cel
rutier, cauzele acestei situatii tinand de lucrarile de reabilitarea a infrastructurii feroviare pe
sectiunile implicate, dar si de intarzieri in procesul de transfer, manipulare, grupare si expediere
a containerelor din terminale.

De asemenea, “lipsa subventiilor si a investitiilor in infrastructura terminalelor existente si a
conexiunilor aferente acestora pentru a fi utilizate in mod eficient si la capacitate maxima,
reprezinta o alta problema. Reabilitatea terminalelor presupune modernizarea cladirilor, a
platformelor de depozitare a UTI (unitati de transport intermodal), modernizarea cailor de rulare
a macaralelor, a cailor de acces in terminal si a altor facilitati, precum si dotarea terminalelor cu
utilaje si echipamente moderne, dar si utilizarea tehnologiilor care au o contributie importanta in
procesul activitatilor din terminale.

Aceste probleme au efecte semnificative asupra transportui feroviar de marfa, ducand la
diminuarea activitatii si cresterea traficului rutier, la fragmentarea pietei de transport feroviar si
reducerea activitatii din piata traditionala a transportului containeriza
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Comparatie transport marfuri pe cale rutiera - feroviara
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Figura 2.Comparatie transport rutier — feroviar de marfd

Descrierea contextului - Zona urband functionald Tdrgu Mures

Zonele urbane functionale (ZUF) reprezinta piatra de temelie in emergenta policentrismului,
permitand analizarea interactiunilor la diverse scari, de pilda intre cel regional si european.
Metodologia utilizatd pentru identificarea zonelor urbane functionale a fost aprobata in 2011 in
cadrul OECD (Organizatia pentru Cooperare si Dezvoltare Economicd) Aceasta este aplicata in
29 de téri ale OCDE fiind identificate 1179 de zone urbane de dimensiuni diferite.

La nivelul Regiunii Centru au fost identificate zonele urbane functionale la nivelul celor sase
resedinte de judet: Alba Iulia, Brasov, Sfantu Gheorghe, Miercurea Ciuc, Targu Mures si Sibiu.
Concret, 0 zona urbana functionald cuprinde acele unitati administrativ - teritoriale, atat urbane
cat sirurale, care au o pondere a navetistilor in resedinta de judet mai mare de 15%. Exista insa
si niste exceptii din rationamente de coerentd geospatiala. Astfel, anumite enclave care au o
pondere a navetistilor mai micd de 15% au fost incluse in zona urbana functionald, amintim:
orasele Predeal (jud. Brasov), Miercurea Nirajului (jud. Mures) si Bdile Tusnad (jud. Harghita) si
comunele Band (jud. Mures), Rau Sadului (jud. Sibiu). In schimb, anumite exclave care au o
pondere a navetistilor mai mare de 15% dar sunt prea indepartate geografic au fost excluse din
zona urbana functionald, amintind astfel comunele Bucerdea Granoasa (jud. Alba) si Bogata
(jud. Mures).
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Figura 3.Harta zona urbana functionala Targu Mures

ZUF Targu Mures este format din 31 UAT-uri : resedinta de judet Targu Mures, doua orase (Ungheni,
Miercurea Nirajului) si 28 comune: Cristesti, Sancraiu de Mures, Livezeni, Santana de Mures, Corunca,
Sangeorgiu de Mures, Panet, Ceausu de Campie, Sanpaul, Gheorghe Doja, Craciunesti, Ernei, Pasareni,
Gornesti, Sincai, Acatari, Ogra, Glodeni, Madaras, Voivodeni, Raciu, Iclanzel, Ganesti, Suplac, Mica,
Galesti, Vargata, Band.

e Descrierea contextului-Studiu de piatd

n vederea studierii oportunitétii proiectului au fost elaborate si transmise chestionare pentru un studiu
de piata care a constatintr-o cercetare de tip cantitativ si o cercetare calitativa.

Modul de comunicare cu unitatea investigata este pe baza unor interviuri pe baza de chestionar
administrat online. Chestionarul utilizat a fost prezentat tuturor subiectilor Tn aceeasi ordine si cu
aceleasi formulare.
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Obiectivele studiului au fost:

1. ldentificarea opiniei asupra oportunitatii investitiei- NOD INTERMODAL DE TRANSPORT in JUDETUL
MURES , REGIUNEA CENTRU;

2. ldentificarea zonei de amplasare a - NOD INTERMODAL DE TRANSPORT in JUDETUL MURES,
REGIUNEA CENTRU;

3. Cantitdtile de marfd transportate de principalii agenti economici locali;

4. Procentul de marfd transportatd care s-ar putea transporta cu noul nod intermodal.

2. 2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE $I IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

2. 2. 1. Analiza situatiei existente

2. 2. 1. 1. Situatia existenta-la nivel european

La nivel european exista o viziune legata de crearea si dezvoltarea coridoarelor nationale si
internationale de transport pentru ca trenurile de marfa sa opereze intr-un mod sustenabil.
Coridoarele potrivite pentru transportul intermodal de marfa asociate cu Romania includ
Coridorul IV (nord-sud), Coridorul VII (fluviul Dunarea) si Coridorul IX (care leaga Bulgaria de
nordul Europei). Pentru a incuraja transportul sustenabil pe aceste rute, este necesara o retea
interna de terminale. Impactul acestor terminale a fost modelat pentru a evalua cum vor afecta
fluxurile de marfa intreaga tara. Desi nu este cazul intotdeauna, bunurile care trebuie
transportate pe distante lungi pot fi transportate mai economic pe calea feratda datorita
economiilor pe care acest sistem le ofera in comparatie cu infrastructura rutiera.

Transportul multimodal este una dintre cele mai simple modalitati de reducere a emisiilor
provenite din transporturi prin transferarea fie partiala sau in totalitate a calatorilor de la modul
rutier la moduri de transport mai sustenabile, cum ar fi transportul feroviar sau pe apa. Exista,
de asemenea, o eficienta mai mare si reduceri de costuri, prin marirea vitezelor de manevrare,
reducerea costurilor de manevrare si imbunatatirea securitatii.
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n pofida eforturilor depuse de Comisie dupa publicarea Cartii albe din 2001, performanta
transportului de marfa pe calea ferata in UE ramane, per ansamblu, nesatisfacatoare. Volumul
de marfuri transportat anual pe calea ferata a ramas relativ stabil in perioada 2000-2012
(aproximativ 400 de miliarde de tone-kilometri). Tn schimb, in cursul aceleiasi perioade, volumul
de marfa transportat pe calea rutiera a crescut (de la 1 522 la 1 693 de miliarde de tone-
kilometri), asa cum se indica in figura de mai jos:
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2. 2. 1. 2. Situatia existenta-la nivel national

Pe calea ferata si in centrele inter-modale din Europa se transportd, in general, marfa
containerizata, pentru sisistemele logistice. In medie, costurile de logistica reprezinta 10-15% din
costul final al produsului finit. Estimarile facute in 2007 iau in considerare ponderea industriei
logistice din Romania la 9, 7% din PIB, care este cu aproximativ 50% mai mica decat media din
Europa (aproape 14% din PIB). In baza principiilor de cost, timp si de reducere a riscurilor,
lanturile de aprovizionare logisticad incearcd sd livreze marfurile pe “calea cu cea mai mica

rezistentd“. Tarile care reduc barierele in calea comertului adopta proceduri vamale simple si
eficiente si au terminale bune de infrastructura si eficiente care sa atraga transportul de marfa.

Romania este una dintre cele mai atractive tari din ECE (Bulgaria, Cehia, Croatia, Polonia,
Slovacia, Slovenia si Ungaria) pentru investitiile straine directe, fiind a doua tara atat in ceea ce
priveste populatia, cat si suprafata teritoriului. Principalii investitori straini In Romania din ultima
decada provin din Olanda, Italia, Germania si Franta, iar principalele investifii au fost facute in
sectorul industrial.

Romaénia este in competitie puternica cu multe tari din Europa de Sud si Europa de Est pentru a
deveni o locatie preferata pentru alimentarea bunurilor spre centrul Europei, datoritd apropierii
sale de Canalul Suez, din punct de vedere al timpului de navigare. Romania este, de asemenea,
bine plasata pentru a atrage investitii strdine 1n special pentru asamblarea produselor de fabricatie
si activitatile care sunt legate de logistica datorita costurilor relativ scazute pentru forta de munca,
dar si datorita faptului ca este situata pe ruta de comert est-vest.
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Romania are capacitatea de a devenii un centru atractiv din punct de vedere al transportului
combinate de marfuri, punctele slabe ale pietei au concluzionat:

e Diminuarea activitatii de pe piata traditionald de transport de marfa in domeniul feroviar
in favoarea domeniului rutier;

o Impirtirea pietei de transport feroviar si reducerea activitatii societatii SNTFM “CFR
Marfa” SA pe piata traditionald de transport containerizat de marfa

e Retinerea unor clienti in legdtura cu traficul combinate si ratarea segmentului de transport
RO-LA.

Pentru a exploata trenurile RO-LA este nevoie de tehnologii costisitoare care necesita subventii
de peste 50% din totalul costurilor de transport.in urma unei analize de piata si a unui calcul
estimativ, a reiesit ca costurile de remorcare si alte costuri depasesc costurile totale de transport
ale acestora pe drumurile publice. Acest lucru se explica pe de o parte datorita faptului ca
intretinerea infrastructurii feroviare se realizeaza preponderent pe baza tarifului de acces
perceput operatorilor feroviari, iar pe de alta parte datorita nivelului redus al taxei de drum
(rovinietelor) care nu reflecta decat partial costurile de intretinere a infrastructurii rutiere.

In consecint, se concluzioneaza faptul ¢ operatorul SNTEM CFR Marfa, in actualele conditii de
piata, nu-si permite sa finanteze din surse propria atragerea si sustinerea unui produs RO-LA pe
relatiille mai sus mentionate fiind necesar un ajutor legislative pe baza de subventii
guvernamentale.

MARFURI TRANSPORTATE PE CALE RUTIERA
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Figura 4. Marfuri transportate pe cale rutiera intre anii 2010-2020

Transportul rutier de marfuri a crescut 3.72% in anul 2020 fata de anul anterior in cea ce priveste
volumul de marfuri transportate
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MARFURI TRANSPORTATE PE CALE FEROVIARA
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Figura 5.Marfuri transportate pe cale feroviara intre anii 2010-2020

In cea ce priveste transportul feroviar, volumul marfurilor transportate a scizut cu 15.4 % fata de
anul anterior, lucru datorat timpilor indelungati raportati la transportul rutier si aerian.
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Figura 6. Marfuri transportate pe cale aeriana intre anii 2010-2020
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Transportul aerian de marfuri a suferit din cauza pandemiei o scadere de 14.62% 1n anul 2020 fata
de anul anterior 1n cea ce priveste volumul de marfuri transportate, atingand un varf in anul 2018
cand s-a inregistrat un total de 48520 de tone transportate.

Tendinte in transportul combinat feroviar/rutier

A. Cresterea rolului operatorilor logistici/case de expeditii prin integrarea serviciilor de transport
intermodal 1n lanful logistic de aprovizionare/desfacere si dezvoltarea transportului ca o
extindere a activitatii productiei industriale,

B. Incheierea de acorduri si cooperarea dintre operatorii logistici §i operatorii de transport in
vederea obtinerii unor contracte de servicii §i transport,

C. Construirea de terminale de transport intermodal de catre sectorul privat.
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a) Transport rutier de marfuri in Romania

Aproape un sfert din exportul total de servicii al Romaniei din 2017, de peste 20 miliarde euro, a
fost realizat de ramura transportului rutier de marfuri, fiind principala ramura contributoare la
exportul de servicii, arata datele Bancii Nationale a Romaniei, analizate de Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR)..

In analiza principalelor ramuri contributoare la exportul de servicii, serviciile de transport au
totalizat 6, 1 miliarde euro, de 1, 5 ori mai mult decat serviciile de telecom, informatice si
informationale (3, 9 miliarde euro). Defalcat, cu 4, 75 miliarde euro, serviciile de transport rutier
de marfuri au avut o contributie cu 22% mai mare decat intreaga ramurd de servicii telecom s1 IT
la exportul de servicii al Romaniei.

b) Transportul feroviar de marfuri in Romania

Figura 7.Harta cailor ferate din Romadnia

In contextul Master Planului General de Transport (MPGT), au fost identificate principalele
deficiente ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa de atractivitate si competitivitate
a acestui mod de transport, si care trebuie adresate prin masuri adecvate, investitiile in
infrastructura trebuind a fi dublate de o reforma profunda a sistemului. Principalele probleme
sunt: sustenabilitatea infrastructurii, calitatea scazutd a serviciilor si a managementului,
infrastructura neperformanta, siguranta si securitatea, guvernanta.
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In prezent, exista disparitati semnificative in ceea ce priveste dimensiunea retelei raportat la
cererea de trafic si resursele financiare insuficiente pentru intretinerea si operarea la standarde de
calitate corespunzatoare.

Serviciile oferite de transportul feroviar sunt necompetitive si neprofitabile. Principalele
neajunsuri constatate ale serviciilor furnizate sunt: perioade lungi de asteptare in cadrul orarelor
de calatorie; timpi mari de cdlatorie influentati de opririle dese; calitatea slaba a materialului
rulant; preturi ridicate si servicii de slaba calitate in gari. Utilizarea ineficientd a materialului
rulant precum si calitatea acestuia conduc la un nivel scazut al serviciilor furnizate pasagerilor.
Este necesara definirea clara a nivelului serviciilor pentru reteaua principald (frecventa,
indicatori de performantd, etc.), reducerea timpilor de asteptare in gari, realizarea unor programe
atractive de circulatie a trenurilor, imbundtatirea serviciilor pentru cdlatori, asigurarea unor
programe si fonduri adecvate pentru intretinerea infrastructurii feroviare, integrarea cu celelate
moduri de transport de la nivel urban/regional.

Conform EU Statistical pocketbook 2019 , 10.766 km infrastructura feroviara se afla in operare
in 2017, din care 37,4% este electrificata (4.030 km).

Utilizarea unui transport multimodal este dependenta de gradul de containerizare a marfurilor,
avand in vedere faptul cd pe calea feratd si in centrele inter-modalese transportd marfa
containerizata pentru sistemele logistice.

Containerizarea poate fi definita ca o tehnologie de transport, bazata pe utilizarea containerelor,
menitd s elimine discontinuitatile, acele rupturi de transport' care apar in calea parcursa de
marfuri de la expeditor la destinatar.

Containerizarea cuprinde ansamblul operatiilor care vizeaza:

e climinarea totald sau partiald a ambalajelor obisnuite de transport;

e mecanizarea integrald a incarcarii/descarcarii, transbordarii si depozitarii;

e imbundtatirea pretentiilor de transport (viteza mare de circulatie a marfurilor, eliminarea
pierderilor a1 degradarilor, realizarea transportului din poarta in poarti in trafic direct si
combinat;

e reducerea cheltuielilor globale de transport.

Dupa felul marfurilor pe care le transporta, containerele se Tmpart In patru categorii:

e containere pentru marfuri generale;

e containere pentru marfuri lichide si in vrac;

e containere speciale cu izolatie termica (refrigerente, frigorifice sau termice);
e platforme.

Scopul final al transportului marfurilor in containere, este ca marfurile sa ajungd la destinatie in
cele mai bune conditii de conservare, neavariate, in timpul cel mai scurt posibil si cu cheltuieli de
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manipulare si transport minime. Pentru aceasta o grija deosebita trebuie acordata marfurilor inca
de la introducerea lor in containere.

Astfel potrivit unor statistici oficiale publicate de catre societatea Intercontainer - un vagon de
marfuri folosit in tehnologie obisnuita de transport parcurge in media 15-16 mil. de kilometri pe
an transportand in medie 700-750 tone, in timp ce vagoanele specializate port-container, folosite
in cadrul tre—nurilor bloc de containere de mare viteza, realizeaza un parcurs anual de 150 mil.
kilometrii, transportand 8500-9000 tone de marfa, de asemenea rulajul vagoanelor port container
scade cu 50-60% fata de cele obisnuite.

Transportul feroviar in aceste conditii asigurd deservirea lineara a traficului international de
containere intre statiile centre de containere (terminale) care deservesc cei doi parteneri ai
contractului international de vanzare-cumparare, respectiv expeditorul (vanzatorul) si
destinatarul (cumparatorul) marfurilor.

Viteza de rulare la transportul de cdlatori este in Roméania de 44-46 km/h, de doua ori mai lenta
decat in Marea Britanie sau Germania, situatie explicabild doar in parte, prin relieful muntos al
tarii, dar accentuata de opririle numeroase, timpii de stationare si alti factori tehnici. Siguranta
transportului feroviar este destul de buna, dar inca se inregistreaza un numar mare de decese (58
de decese pe reteaua de cale feratd administrata de CNCF ,,CFR — S.A. in perioada 2007-2011)
din cauza sinuciderilor si accidentelor auto la trecerile la nivel cu calea ferata.

Mai multe initiative au contribuit la crearea conceptului coridoarelor de transport feroviar de
marfa: primul pachet feroviar, programul TEN-T (Trans-European Transport Network),
cooperarea intre statele membre si colaborarea intre administratorii de infrastructura in cadrul
ERTMS (European Rail Traffic Management System), precum si implementarea TAF TSI
(Specificatii Tehnice de Interoperabilitate pentru Aplicatiile Telematice aferente Transportului
de Marfa).

Reteaua TEN-T include toate modurile de transport (drumuri, linii ferate, cai navigabile
interioare, rute maritime, porturi, aeroporturi si terminale feroviare-rutiere) si vizeaza
dezvoltarea conexiunilor in intreaga Europa. Aceasta prezinta o mare importantd pentru
competitivitatea sistemelor nationale de transport ale statelor membre ale UE.

Astfel, reteaua TEN-T include: 75.200 km de drumuri, 78.000 km de linii de cale ferata, 330 de
aeroporturi, 270 de porturi maritime, 210 de porturi pe ciile navigabile interioare25 . Intr-o
prima etapa, au fost definite noua Coridoare Feroviare de Marfa (RFC - Rail Freight Corridors),
in reteaua feroviara a UE.

Ulterior, in afara celor 9 coridoare de marfa, au devenit operationale alte doud coridoare:
Coridorul ,,Amber” si Coridorul Alpi-Balcanii de Vest.

In luna ianuarie a anului 2017, Comisia Europeana a hotarat infiintarea coridorului ,,Amber”
pentru transportul feroviar de marfuri, care va strabate teritoriile Ungariei, Poloniei, Slovaciei si
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Sloveniei. Acest coridor va conecta importante centre industriale din Ungaria si terminale
intermodale din regiunea Adriatica si Balcanica si va avea un rol important in tranzitul marfurilor
catre portul Koper si portul din Atena, utilizdnd retelele feroviare europene.

De asemenea, 1n luna martie a anului 2018, Comisia Europeana a decis infiintarea coridorul
Alpi-Balcanii de Vest.

Cele 11 coridoare pentru transportul feroviar de marfa sunt:

- RFC 1: Coridorul de marfa Rin-Alpin;

- RFC 2: Coridorul de marfa Marea Nordului-Mediteraneean;
- RFC 3: Coridorul de marfa Scandinav-Mediteraneean;

- RFC 4: Coridorul de marfa Atlantic;

- RFC 5: Coridorul de marfa Baltic-Adriatic;

- RFC 6: Coridorul de marfa Mediteraneean;

- RFC 7: Coridorul de marfa Orient/Est-Mediteraneean (Bremerhaven — Wilhelmshaven —
Rostock / Hamburg — Praga — Viena — Bratislava — Budapesta — Bucuresti — Constanta — Vidin —
Sofia — Burgas - Svilengrad (frontiera Bulgaria-Turcia) / Promachonas — Salonic - Patras);

- RFC 8: Coridorul de marfa Marea Nordului-Baltic;

- RFC 9: Coridorul de marfa Rin-Dunare (Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Nurnberg —
Wels — Strasbourg — Stuttgart- Munchen — Salzburg — Wels — Viena — Bratislava — Budapesta —
Arad — Brasov / Craiova —Bucuresti — Constanta).

- RFC 10: Coridorul de marfa Alpin-Balcanii de Vest (Austria, Slovenia, Croatia, Serbia si
Bulgaria,) are scopul de a imbunatati conectivitatea si comertul intre statele Balcanilor de Vest.
Ruta principald propusa urmareste traseul Salzburg — Villach — Ljubljana / Wels / Linz — Graz —
Maribor — Zagreb— Vinkovci / Vukovar — Tovarnik — Belgrad — Sofia — Svilengrad (frontiera
bulgaro-turcd).

- RFC 11: Coridorul de marfa Amber (Koper — Ljubljana / Zalaszentivan — Sopron/Csorna —
(granita sdrbo-maghiard) — Kelebia — Budapesta — Komarom — Leopoldov / Rajka — Bratislava —
Zilina — Katowice / Cracovia — Varsovia / Lukéw — Terespol — (granita polono-belarusa).
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Figura 8.Harta coridoare de transport feroviar de marfa

Sursa: RailNetEurope

¢) Transportul aerian de marfuri in Romania

Activitatea de transport aerian a cunoscut o importanta dezvoltare determinata de cresterea
economiei, de implicarea Romaniei in schimbul international de marfuri, in turismul
international. La aceasta se adauga caracteristicile specifice ale transportului aerian, care, in
corelare cu caracteristicile celorlalte moduri de transport, capata pentru anumite obiecte de
transport o importanta tot mai mare.

Diversificarea mijloacelor de transport a aparut din necesitatea de a folosi noi cai de
comunicatie, din caracteristicile specifice ale acestora, care hotarasc eficienta transportului.
Mijloacele de transport aerian poseda mai multe caracteristici specifice, si anume: rapiditate,
convertibilitate, oportunitate, confort, siguranta, accesibilitate si economicitate.
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Rapiditatea este data de viteza de deplasare a acronavelor si constituie un avantaj hotarator, in
special pentru doua situatii: pentru distantele lungi si foarte lungi si pentru traseele unde
mijloacele tereste se face prin zone care, prin configuratia terenului, determina un parcurs
deosebit de lung sau dificil de parcurs. Viteza mare ofera mijloacelor de transport aerian
posibilitatea evitarii zonelor cu conditii meteorologice ostile.

Convertibilitatea (adaptabilitatea) presupune flexibilitatea in adaptarea aeronavei pentru diverse
genuri de transport, servicii, actiuni (transport de marfa, pasageri, in mai multe clase, mixt,
pentru scopuri speciale).

Oportunitatea se manifesta prin punerea la dispozitia beneficiarilor a capacitatii de transport
necesare, in locul si timpul solicitat, stabilirea de orarii in conformitate cu cererea beneficiarilor,
aprecierea corespunzatoare a structurii activitatii de transport, in curse regulate charter si
utilitare, mentinerea, extinderea, infiintarea de noi linii.

Regularizarea curselor aeriene presupune respecterea stricta a curselor programate si se
determina ca un raport intre numarul curselor plecate conform orarului, fara intarzieri si numarul
curselor programate. Frecventa curselor aeriene evidentiaza numarul de curse efectuate de o
companie aeriana, pe o anumita ruta, intr-o anumita perioada de timp. Regularitatea curselor este
dependenta de conditiile meteorologice, de starea tehnica a aparatului, conditiile de navigatie
aeriana si organizarea serviciilor la sol.

Accesibilitatea presupune cresterea posibilitatilor economice ale populatiei de a folosi ca mijloc
de transport acronava. Ea reflecta, pe de o parte, cresterea veniturilor populatiei, iar pe de alta
parte, cresterea eficientei economice a activitatii de transport.

Confortul presupune realizarea unei calatorii de scurta durata, fara a obosi organismul, precum
si asigurarea unor conditii civilizate, placute, comode, calatorilor atat la sol, cat si in timpul
zborului.

Siguranta prezinta importanta deosebita pentru transportul aerian si reflecta calitatea companiei
aeriene. Siguranta zborului este influentata de factori tehnici (aecronave cu performante ridicate,
perfectionarea infrastructurii aeroportuare si de ruta, adoptarea unor sisteme de intretinere,
reparatii si control moderne); factori umani (selectia si pregatirea continua a personalului
navigant, proportionarea justa a echipajului in functie de numarul calatorilor); factori
meteorologici si piraterie aeriana.

Efectele economice obtinute din transportul aerian se manifesta atat direct, prin activitatea
propriu-zisa de transport, cat si indirect, prin beneficiile si economiile ce se obtin in ramurile
economice care beneficiaza de serviciile transportului aerian.

Principalele conponente ale infrastructurii sistemului de transport aerian sunt aeronavele si
aeroporturile.
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Mediul de deplasare al aecronavelor este atmosfera terestra careia nu i se pot impune conditii sau
amenajari (se poate vorbi de unele amenajari ale spatiului aerian, in ceea ce priveste indrumarea
zborului, prin sisteme de radiolocatie, instalatii de indepartare a pasarilor, a cetii, iluminat).

d) Terminale intermodale existente in Romania

In momentul de fat, in Romania existd 26 de terminale feroviare, avind o capacitate de peste
10.000 TEU, in care S.C. CFR ,,TRANSAUTO” SA, in calitate de operator terminal transport
combinat si SNTFM CFR ,Marfa” SA, in calitate de proprietar si operator national feroviar de
marfa, dar din pacate o parte dintre aceste terminale sunt inchise.

Tehnologiile si echipamentele utilizate de terminale sunt fabricate undeva intre anii 1970-1980,
ne mai facand fata la cerintele actuale.La aceasi categorie se poate adauga si cladirile vechi si
accesele care sunt partial iluminate si beneficiaza de servicii de paza limitate, prin urmare ele nu
pot fi exploatate la adevaratul lor potential.

In tard, mai existd 19 terminale / linii ferate industriale private cu activitate de incarcare /
descarcare containere.
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2. 1. 3. Situatia existenta la nivel regional — Judetul Mures

Programul Operational Transport 2021 — 2027 (POT) prin autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, tindnd cont de actiuniile de finantare pot servii ca surse de
finantare, si anume in cadrul :

e Axa prioritard 2 ,,imbunititirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere
pentru accesibilitate teritoriala”;

e Axa prioritard 3 , Imbunititirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport
pe calea ferata” ;

e Axa prioritard 7 ,,Dezvoltarea de centre logistice”.

Axa Prioritard 2. imbunatitirea conectivititii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru

accesibilitate teritoriala

Obiectiv Specific FEDR/FC - Dezvoltarea si consolidarea mobilitdtii nationale, regionale si locale durabile,

flexibile si intermodale, inclusiv imbundtdtirea accesului la reteaua TEN-T si mobilitatea transfrontalierd;
Operatiuni (orientativ)

Constructia de variante ocolitoare, drumuri de racordare a municipiilor cu sector autostrada,
drumuri nationale cu impact regional

Axa prioritara 3. Imbunatitirea conectivititii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe
calea ferata

Obiectiv Specific FEDR/FC - Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, adaptatd la schimbdrile climatice,
sigurd si intermodald;

Operatiuni (orientativ)

Constructia infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T

Modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T

Achizitia de trenuri de lucru si echipamente conexe

Modernizarea garilor si trecerilor la nivel

Axa prioritara 7. - Dezvoltarea de centre logistice

Obiectiv Specific FEDR/FC - Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, adaptatd la schimbdrile climatice,
sigura si intermodald

Operatiuni (orientativ)

Investitii in modernizarea terminalelor intermodale
Dezvoltarea de terminale intermodale

Investitii in instalatii si echipamente de transfer intermodal
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a) Transport rutier de marfuri in judetul Mures

Conform datelor furnizate de Institul National de Statistica (INS), reteaua totald de drumuri din
judetul Mures avea o lungime totald de 2209 km, din care decat aproximativ 22% sunt drumuri

modernizate (627 km).

Densitatea la nivel judetean este mai scizuti decat la nivel regional(32,9 km la 100 km? fata de
33,3 km/ 100 km? ) si nivel national (32,9 km la 100 km? fatd de 36,1 km/ 100 km?).

RAPORT RETEA DE DRUMURI-MODERNIZARE DE DRUMURI
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Figura 9.Comparatie densitatea drumurilor
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Conform Master Planului General de Transport (MPGT), in judetul Mures existd urmatoarele
proiecte:

e Autostrada A3 sectorul Campia Turzii — Chetani, in lungime de 38.60 km;
e Autostrada A8 Tg. Mures-Tg. Neamt;

e Trans Regio TR31 Sighisoara — Tg. Mures, in lungime de 51 km;

e 2 variante ocolitoare pentru Tg Mures si Sighisoara;

e O statie CF la Reghin;

e Modernizare CF Sighisoara — Coslaru, Brasov- Sighisoara;

e Modernizare CF Turistic Tg Mures — Baile Sovata, Ludus-Magherus Sieu;
e Modernizare Aeroport Transilvania.

Figura 10.Proiecte MPGT pentru judetul Mures

Pentru perioada 2021 — 2030, C.N.A.L.R. S.A. si-a impus ca obiectiv anual, monitorizarea
situatiei punctelor negre pusa la dispozitie de catre Inspectoratul General al Politiei Roméne —
Directia Rutiera in vederea:

e identificarii pozitiilor kilometrice;
e determindrii cauzelor si efectelor migratiei acestora;

e identificarii modificarilor tipologiei accidentelor ca urmare a dezvoltarii infrastructurii rutiere
prin deschiderea catre trafic a unor sectoare noi de drumuri care pot conduce la disparitia punctelor
negre de pe locatiile anterioare sau inrautdtirea situatiei unor locatii, urmare a scaderii volumelor
de trafic pe reteaua existenta (ca urmare a construirii de autostrazi si drumuri expres noi);
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Centralizarea sectoarele de puncte negre (hotspot-uri) de pe reteaua de drumuri nationale si
autostrazi, precum si proiectele de siguranta rutiera cu finantare europeana in cadrul carora vor fi
implementate masuri de imbunatatire sunt prezentate iIn Anexe RO RRP - Componenta
Transport/Anexa 6. Puncte negre.

Din pécate, judetul Mures se incadreaza la nivelul de intre 7-11 puncte negre.

Figura 11. Distributia punctelor negre in functie de judet

Raportul accidentelor in judetul Mures

De mentionat este faptul ca transportul rutier de marfa se realizeaza in cea mai mare parte pe
reteaua de drumuri nationale, lucru datorat de numarul limitat de kilometri de autostrada dati in
functiune pana in prezent.

Mutarea transportului de marfa de pe modul rutier ar sporii si gradul de siguranta al
participantilor la trafic, pe langa costurile reduse .
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Evolutia accidentelor in judetul Mures

Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020

Figura 12. Evolutia accidentelor in judetul Mures

Victime in accidente, judetul Mures

Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020

B Morti ™ Raniti

Figura 13. Evolutia accidentelor in judetul Mures
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b)Transport feroviar de marfuri in judetul Mures

LUNGIME LINII DE CALE FERATA

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Figura 14.Lungimi de linie de cale ferata, judetul Mures

Reteaua feroviara in judetul Mures, la nivelul anului 2020 insumeaza 278 de km de cale ferata,
dintre care 23 % sunt electrificati ( 85 de km).

DENSITATE LUNGIMI CF

46
45
44
43
42
41
40
39
38

37
36

41.4 39 45.2
35

judetul Mures Regiunea Centru Romania

Figura 15.Comparatie densitatea linii CF
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In cea ce priveste densitatea liniilor de CF, judetul Mures se afld peste media Regiunii Centru (
41,4 de km la 1000 km? fatd de 39 de km la 1000 de km?) dar sub media pe tard ( 45.2 km la
1000 km?).

Lungimea liniilor ferate in exploatare s-a redus semnificativ 1n ultimii ani ca urmare a inchiderii
unor sectoare de cale ferata din cauza ineficientei acestui tip de transport, fenomen evidentiat si
prin scaderea numarului de pasageri si a volumului de marfuri transportate.

¢)Transport aerian de marfuri in judetul Mures

In judetul Mures se regiseste o zond aeroportuari, Aeroportul “Transilvania” Targu Mures.
Pozitionarea geografica extrem de favorabila atat pe plan intern cét si fata de principalele capitale
din regiune — Belgrad, Budapesta, Bucuresti si Chisinau — este una dintre principalele sale avantaje.

Aria de deservire cuprinde judetele Mures, Harghita, Covasna, partial Bistrita, Brasov, Suceava si
Sibiu cu o populatie de aproximativ 2,7 milioane de locuitori. Zona deservita se intinde la o distanta
de aproximativ 90 minute de condus de localitatile Miercurea Ciuc, Brasov, Alba Iulia si Bistrita.

Datorita lipsei unui sistem intermodal de schimb prin utilizarea liniei de cale feratd, mentionata
anterior, DN15 spre Ludus este considerat unul dintre cele mai aglomerate puncte de penetratie
in oras.

Figura 16. Localizarea aeroporturilor din Romania
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Pentru Aeroportului “Transilvania” Tirgu Mures este prevazut in MPGT un program de
modernizare. Aeroportul Targu Mures este clasificat ca aeroport Regional. Sinteza interventiei
propuse in MPGT pentru aeroport:

e Realizarea/extinderea terminalului de pasageri cu o suprafatd de min. 8,130 m2

e Reabilitarea si extinderea platformei de stationare cu min. 7,110 m2 « Modernizarea
pistei de decolare aterizare la 2200m lungime, 45m latime si PCN 45

e Asigurarea compatibilitatii noilor investitii cu cdile de rulare si platforma de
stationare,

e Asigurarea infrastructurii, echipamentelor si utilajelor de asistenta a navigatieli,
securitate si sigurantd conform standardelor MPGT

e Asigurarea conectivitdtii aeroportului conform cerintelor MPGT.

2. 2. 1. 4. Situatia existentd la nivelul ZUF Targu Mures

ZUF Targu Mures este format din 31 UAT-uri : resedinta de judet Targu Mures, doud orase
(Ungheni, Miercurea Nirajului) si 28 comune: Cristesti, Sancraiu de Mures, Livezeni, Santana de
Mures, Corunca, Sangeorgiu de Mures, Panet, Ceausu de Campie, Sanpaul, Gheorghe Doja,
Craciunesti, Ernei, Pasareni, Gornesti, Sincai, Acatari, Ogra, Glodeni, Madaras, Voivodeni, Réciu,
Iclanzel, Ganesti, Suplac, Mica, Galesti, Vargata, Band.

Conectarea ZUF Mures prin reteaua nationald de cale ferata este deficitara, existand stabilite ca
obiective de interes national realizarea unor investifii atat pentru extinderea acestor retele cat si
pentru reabilitarea lor. Din aceasta categorie fac parte investitiile in infrastructura retelei de interes
regional si anume: modernizare retea feroviara existenta Tirgu-Mures — Sighisoara. Acest tip de
investitii se afla in afara ariei de competenta si influenta a Asociatiei Zona Metropolitana, fiind in
competenta si administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate.

Eliminarea traficului greu si de tranzit din municipe, orase sau chiar comune cat si susginerea prin
investitii a infrastructurii rutiere de interes local, se afla in aria de competentd a UAT-urilor din
componenta zonei urbane functionale Targu-Mures.

In schimb, construirea de autostrizi (Brasov-Targu-Mures-Bors, respectiv Targu-Mures-Piatra
Neamt), modernizarea drumurilor nationale: DN13, DN15 si DN15F se afla in aria de competenta
si influentd a Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania.
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a)Transport rutier de marfuri in ZUF Tdrgu Mures

Transportul rutier al marfurilor in ZUF Targu Mures se realizeaza prin intermediul retelei rutiere
a judetului Mures, care insumeaza la nivelul anului 2020 o lungime totala de 2029, 2 km,
structuratd astfel:

- Drumuri nationale : 448 km;
- Drumuri judetene : 785 km;
- Drumuri comunale : 976 km.

DISTRIBUTIA DRUMURILOR IN JUDETUL MURES

B Drumuri
nationale

B Drumuri
judetene

B Drumuri
comunale

Figura 17 Distributia drumurilor in judetul Mures

Judetul Mures face parte din Regiunea de Dezvoltare Centru, regiune care beneficiaza de o pozitie
favorabila, dispunand de o retea de drumuri publice bine reprezentatd, conferind o deschidere
interna si internationala. Principalele cai rutiere internationale care strabat Regiunea Centru si care
faciliteaza accesul marfurilor din si inspre aceasta la nivel national si international sunt:

e E 68 Frontiera Nadlac — Arad — Deva — Sebes — Sibiu — Brasov;

e E 81 Frontiera Giurgiu — Bucuresti — Pitesti — Sibiu — Alba Iulia - Cluj Napoca —
Satu Mare -Frontiera Halmeu;

e Coridorul IV Pan-European - Frontiera Nadlac — Arad — Deva — Sebes — Sibiu —
Pitesti — Bucuresti.

Cel mai important oras din judetul Mures este Municipiul Targu Mures.Principalul drum european
ce traverseaza municipiul Targu Mures este E 60 (frontiera cu Ungaria — Bors — Oradea — Cluj-
Napoca — Targu Mures — Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Constanta).

33


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

Exista o conexiune buna si cu alte culoare de transport de importanta nationala si internationala
ce traverseaza Regiunea Centru: E68 (frontiera cu Ungaria — Nadlac — Arad — Deva — Sebes —
Sibiu — Brasov), E81 (frontiera cu Bulgaria — Giurgiu — Bucuresti — Pitesti — Sibiu — Cluj-Napoca
— Satu Mare — Halmeu — frontiera cu Ucraina), E574 (Pitesti — Brasov - Bacau); E 58 (frontiera
cu Ucraina — Halmeu — Baia Mare — Dej — Bistrita — E 578 — Reghin — Gheorghieni — Miercurea
Ciuc — Sfantu Gheorghe).

Potentialul de transport rutier si de centru de transfer logistic va fi insa cu adevarat pus in valoare
dupa finalizarea constructiei autostrazilor pe al caror traseu se va afla municipiul Tirgu Mures:
autostrada A3 Transilvania (Bucuresti — Brasov — Tirgu Mures - Cluj Napoca — frontiera cu
Ungaria Bors) care va tranzita median teritoriul judetean, pe directie SE — NV si autostrada spre
Moldova (Tirgu Mures — Tirgu Mures — Roman — Targu Frumos — Iasi — Sculeni — frontiera cu
Moldova).

Situarea pe traseul autostrazii Transilvania va asigura o buna legatura si cu ramura Sibiu — Bragov
— Bucuresti a autostrazii ce se va construi pe Coridorul IV pan-european (frontiera cu Ungaria —
Nadlac — Timisoara — Deva — Sebes — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Slobozia — Constanta).

Municipiul Targu Mures si Zona sa Metropolitana se gasesc la intersectia cailor terestre de
transporturi ce unesc estul Transilvaniei de centrul si vestul acesteia si a celor ce asigurd legatura
intre sud-estul si nord-estul aceleiasi regiuni istorice.

Fluxuri suplimentare de trafic sunt generate si de existenta aeroportului international, localizat la
numai 15 km de centrul municipiului. Inexistenta unor solutii de ocolire a zonei centrale (drumurile
nationale DN15 si DNI15E se intersecteaza in periferia centrului istoric al centrului urban),
concomitent cu oferta de servicii feroviare de slaba calitate conduc la generarea de fluxuri
suplimentare in municipiu, cu impact negativ in derularea si asigurarea mobilitatii zilnice a tirg-
muresenilor. Organizarea unor servicii de transport public de calitate este de asemenea afectata
negativ prin suprasaturarea infrastructurilor de transport existente.

In prezent, ca variante de ocolire a zonei centrale a Municipiului Targu Mures pentru traficul greu
sunt utilizate urmatoarele trasee:

+ pentru relatia Cluj - Reghin un traseu din str. Gh. Doja — str. Rampei — Str. Dezrobirii —
Str. Libertdtii — Str Barajului — Str. Somnului — Str. T. Erno — Str. M.Corvin — Str.
Sinaia — Str. Chinezu — P-ta Marasesti — Str. Republicii — str. 22 Decembrie ;

+ pentru relatia Cluj — Sighisoara un traseu din str. Gh. Doja — Str. Bega Str. Budiului —

Calea Sighigoarei — DN 13 pentru traficul usor, respectiv DJ 151D Ungheni — Acétari,
pentru traficul greu.
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Din punctual de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport
public de calatori trebuie analizatd in corelatie cu reteaua de transport regional si national.

Cale ferata care trece prin municipiul Mures este Linia 405 Razboieni - Tirgu Mures - Deda, cu
legaturi directe din Razboieni (magistrala 300) la Oradea, Huedin, Cluj-Napoca, Teius, Medias,
Sighisoara, Brasov, Ploiesti, Bucuresti si din Deda (magistrala 400) la Satu Mare, Baia Mare, Dej,
Toplita, Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Ploiesti, Bucuresti.

b)Transport feroviar de marfuri in ZUF Targu Mures

Cale ferata care trece prin municipiul Mures este Linia 405 Réazboieni - Tirgu Mures - Deda, cu
legaturi directe din Razboieni (magistrala 300) la Oradea, Huedin, Cluj-Napoca, Teius, Medias,
Sighisoara, Brasov, Ploiesti, Bucuresti si din Deda (magistrala 400) la Satu Mare, Baia Mare, Dej,
Toplita, Gheorgheni, Miercurea Ciuc, Sfantu Gheorghe, Brasov, Ploiesti, Bucuresti.

Reteaua cailor feroviare din judetul Mures are lungimea de 279 km, Tirgu Mures fiind un important
nod de cale ferata din Romania. De aic pleaca, ternuri in directiile Brasov, Miercurea Ciuc, Sibiu
Alba Tulia etc .

Principalele localitdti cétre care se face naveta zilnicd a populatiei unrbane din Tirgu Mures sunt:
Regin, Ludu;, Deda, Ungheni, Cristesti.

¢)Transport aerian de marfuri in ZUF Targu Mures

La nivelul anului 2021, conform datelor trimise de Aeroportul Transilvania, s-au inregistrat 50226
de pasageri si 30559 de tone de marfa.

Principalele curse de cargo sunte cele Mures-Budapesta, Mures-Antalya si Mures-Roma.

d)Oportunitatea realizarii unui terminal intermodal in ZUF Tdrgu Mures

Obiectivul prezentului studiu de prefezabilitate este de a gasi amplasamentul cel mai potrivit
pentru realizarea unui nod intermodal care sd deserveasca Zona Urband Functionald Targu Mures.

Prin realizarea acestui proiect se urmareste in principal reducerea timpilor si a cheltuielilor de
transport §i cresterea competivitatii zonei Targu Mures in raport cu regiunile Uniunii Europene,
prin racordarea coerentd a retelei internodale regionale la reteaua nationala si europeana.
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Principalele obiective care se urmaresc a fi atinse prin realizarea prezentei investitii vor afecta
direct viata locuitorilor si bugetul local, ele fiind:

*

- F F F F #

Cresterea sigurantei in trafic atat pentru utilizatorii transportului public cat si pentru
transportul individual;

Cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport in comun dar si a celor individuale
pe zona urband metropolitand Targu Mures;

Realizarea unei mobilitati continue si imbunatatirea accesibilitatii;
Pastrarea atractivitatii zonei pentru investitii durabile;

Scaderea emisiilor GES;

Scaderea accidentelor rutiere;

Cresterea calitatii vietii cetatenilor;

Nodul intermodal va avea capacitatea de a contribui la conectarea principalelor rute
nationale de transport din ZFU Targu Mures, dar si conectarea rutelor nationale la axele
europene prioritare TEN-T printre care Axa prioritara nr. 7 — axa autostrazii
Igoumenitsa/Patras—Atena—Sofia—Budapesta—Autostrada Nadlac—Sibiu—
Bucuresti/Constanta;

nodul intermodal va veni in sprijinul dezvoltarii ,,coridoarelor verzi” de transport logistic
si eficient si va ajuta la eficientizarea modului de utilizare a infrastructurii existente
pentru transportul de marfa prin atragerea fluxurilor de marfuri dinspre sectorul rutier
spre sectoarele feroviare;

prin realizarea nodului intermodal se vor aduce Imbunatatiri din punct de vedere al
cooperarii economice la nivel regional, cu efecte vizibile la nivel national , chiar si
international prin crearea unor poli de distributie si schimb de marfuri intre sisistemele de
transport;

nodul intermodal va ajuta in solutionarea problemelor legate de costurile ridicate de
transport ale operatorilor economici si va imbunatati accesului bunurilor romanesti pe
pietele regionale, chiar nationale si internationale;

realizarea nodului intermodal va conduce la crearea de noi locuri de munca la nivel local
siregional.
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Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

- posibilitatea realizarii transportului regulat pe calea ferata a materiilor prime si a produselor
finite la si de la societatile comerciale din judetul Mures;

- cresterca volumului de marfuri afacerilor;

- crearea facilitatilor necesare pentru operatorii economici din zond in vederea dezvoltarii
afacerilor;

- scaderea costurilor de transport rutier pentru rutele europene;
- crearea unor spatii de depozitare temporara a produselor in vederea organizarii transportului ;

- degajarea nodurilor rutiere locale s1 a drumurilor de acces, ceea ce conduce la scaderea
timpilor de tranzit si reducerea degradarii suprastructurii rutiere prin nedepasirea capacitatii
portante a acesteia;

- asigurarea unor solutii de rezerva pentru transport, prin care sa se reduca riscurile datorate
vremil nefavorabile si sa fie satisfacute cererilor transportatorilor ;

- scaderea poluarii cu GES si cresterea calitatii vietii;
- scaderea poluarii sonore datorata traficului auto incetinit;

- scaderea poluarii cu deseuri menajere( si asimilate celor menajere) datoritd comportamentului
nesocial al soferilor;

- scaderea costurilor cu facilitdtile ce trebuie acordate conducatorilor auto de camioane (repaus
saptamanal la hotel, de exemplu).

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii.
La prima vedere, principalele deficiente ale situatiei actuale sunt urmatoarele:

+ Imposibilitatea realizarii transportului regulat pe calea feratd a materiilor prime si a
produselor finite la si de la societatile comerciale din judetul Mures;

# Cresterea continud a costurilor de transport rutier pentru rutele rutiere;
+ Cresterea costurilor si facilitatilor ce trebuie acordate conducatorilor auto de camione;

* Lipsa unor spatii de depozitare temporard a produselor in vederea organizarii
transportului;

+ Aglomerarea nodurilor rutiere locale si a drumurilor de acces ceea ce conduce la timpi de
tranzit tot mai mari si degradarea accelerata a suprastructurii rutiere datoratd depasirii
capacitatii portante a drumurilor;
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+ Aglomerarea nodurilor rutiere locale si drumurilor de acces ceea ce conduce la timpi de
tranzit tot mai mari;

+ Lipsa unor solutii de rezerva pentru transport, prin aceasta se manifesta riscuri datorate
vremii nefavorabile dar si cererilor transportatorilor (posibilele greve);

# Poluarea cu GES tot mai mare a zonei si scaderea calitatii vietii;
# Poluarea sonora datorata traficului auto incetinit.

Pastrarea situatiei existente fard realizarea obiectivului de investitii va duce cel mai probabil la
migrarea investitorilor catre zone mai atractive pentru afacerea lor. Acest fapt trebuie vazut ca
fiind cu o probabilitate mare de aparitie/manifestare.

Palierul de timp previzionat este mediu, de circa 5-10 ani. Pe termen lung, acest lucru va conduce
la scaderea populatiei si migrarea acesteia catre zone mai atractive economic si profesional cét si
la o dezechilibrare a ocuparii zonelor si la o crestere a emisiilor poluante in orasele mari.

Pe termen scurt va conduce la costuri mari pentru afacerile locale datorita transportului, o scadere
a profitului si implicit a investitilor urmatoare. Suplimentar, nerealizarea obiectivului de investitie
va Insemna o scadere a calitdtii vietii locuitorilor prin cresterea constatata a poluarii .

2. 2. 2. Analiza neajunsurilor in situatia existenta

2. 2. 2. 1. Neajunsuri la nivel National ale pietei de transport marfa
a) Timpi mari de transport pe calea ferata in raport cu transportul pe cdile rutiere

Principalele rute feroviare puse la dispozitia utilizarii de catre administratorul national al
infrastructurii feroviare in traficul de containere sunt concentrate pe relatiile:

e Curtici — port Constanta (via Predeal);

e Curtici — Giurgiu Nord (via Livezeni);
e Curtici — Giurgiu Nord (via Predeal);

e Stamora Moravita — Bucurestii Noi;

e Episcopia Bihor — Oradea Est ;

e Curtici — Bucurestii Noi (via Livezeni) ;
e Giurgiu Nord — Bucurestii Noi ;

e Constanta — Suceava ;

e Constanta — Dornesti. .

Principala relatie de transport intermodal ramane Constanta—Bucuresti, in conditiile in care peste
aproximativ 150. 000 TEU sunt descarcate anual in portul Constanta, fiind destinate orasului
Bucuresti. Timpul mediu de parcurs al unui container pe vagon depaseste timpul de parcurs al
containerului incarcat pe mijloace de transport rutier, atat datoritd lucrarilor de reabilitare a
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infrastructurii  feroviare de pe aceste sectiuni cat si datoritd Intarzierilor 1n
transferul/manipularea/gruparea si expedierea containerelor din terminale. Lipsa unor investitii
semnificative pentru reabilitarea infrastructurii feroviare colaborata cu nivelul scazut al volumului
de lucrari de intretinere a infrastructurii feroviare precum si ritmul actual lent al lucrarilor de
reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare pe cele 2 axe de transport determina restrictii
semnificative de viteza care conduc la stationdri mari pe traseu si intarzieri ale termenului de
executare a contractelor de transport pentru expeditiile de marfuri (termen de livrare a marfii).

b)Neajunsuri generate de lipsa subventiilor si a investitiilor in infrastructura terminalelor
existente §i a conexiunilor aferente acestora

La ora actuala se constatd o lipsa a subventiilor si a investitiilor in infrastructura terminalelor
existente (inclusiv a conexiunilor aferente ) in scopul folosirii eficiente si la capacitate maxima a
acestora.

Absenta unui sprijin financiar acordat proprietarilor suprastructurii si a facilitatilor din
terminalele feroviare proprii, impiedica reabilitarea acestor terminale (modernizarea cladirilor, a
platformelor de depozitare a UTI, a cailor de rulare a macaralelor, a cdilor de acces in terminal, a
retelelor de apa si electricitate, etc.), dotarea lor cu utilaje si echipamente de manipulare , echiparea
cu si sisteme IT (calculatoare, internet, etc.) si, In consecinta Ingreuneaza relansarea transportului
intermodal.

¢)Neajunsuri la nivel de strategie si de natura legislativa pe plan national

e Lipsa unei legislatii clare si detaliate pe marginea transportului intermodal ;

e Lipsa de corelare intre necesarul de finantare a dezvoltarii, cu resursele disponibile si cu
cerintele formale din apelurile de proiecte;

e Lipsa cadrului legislativ necesar angajarii la companii romanesti de transport rutier a
soferilor profesionisti din afara UE;

e Perioade foarte lungi de inmatriculare a autovehiculelor comerciale.

d)Criza la nivel National a soferilor profesionisti

2. 2. 2. 2. Neajunsuri la nivelul ZUF Tdargu Mures

a)Neajunsuri la nivelul cailor de comunicatie si transport rutier marfa in ZUF Targu Mures

e Accesibilitatea neuniforma la scara teritoriului;

e Lipsa conectivitatii intermodale si a legaturilor create prin combinarea modurilor de
transport 1n interiorul regiunii si Intre regiuni;

e Cresterea costurilor cu facilitatile care trebuie acordate conducatorilor auto de
camioane(repaus saptamanal la hotel, diurna, etc.);
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e Lipsa unor spatii de depozitare temporard a produselor 1n vederea organizarii transportului
sau sosite cu transport extern ;

e Aglomerarea nodurilor rutiere locale si a drumurilor de acces , ceea ce conduce la timpi
de tranzit tot mai mari si degradarea accelerata a suprastructurii rutiere datorita depasirii
capacitatii portante a drumurilor;

e Lipsa unor solutii de rezerva pentru transport , prin aceasta se manifesta riscuri datorate
vremii nefavorabile (vara si iarna) dar si cererilor transportatorilor;

e C(Cresterea costurilor de transport rutier pe rutele europene;

e Folosirea ineficienta a resurselor, pierderi importante de timp si resurse materiale pentru
agentii economici din cauza transferul greoi al marfurilor;

e Lipsa sigurantei in trafic atat pentru utilizatorii transportului public cat si pentru
transportul individual;

e Viteza redusd de deplasare a mijloacelor de transport in comun dar si a celor individuale
pe teritoriul ZUF Targu Mures;

e Durata crescutd de transport a marfii, datorita timpilor morti ( soferilor li se impune un
anumit numar de ore repaus , fiindu-le limitate orele de condus);

e Legdtura dintre zonele urbane majore cu cele rurale subdezvoltate.

b)Neajunsuri ale infrastructurii feroviare in ZUF Targu Mures:

Pe sectorul analizat s-a constat ca linia de cale feratda este simpla neelectrificata, cu sistem de
ciculatie cale libera.Statiile sunt dotate cu instalatii SBW si CEM, acestea fiind cele mai simple
sisteme existente pe piata.

Sistemul de circulatie nu permite circulatia simultana a doua trenuri, decat dupa ce primul tren a
ajuns 1n statia urmatoare.De asemenea la acest lucru se adauga faptul ca este linie simpla, sustinand
astfel necesitatea aparitiei incrucisarilor.

40


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

Extras din Anexa 1.c 2022 HARTA SISTEMELOR DE CIRCULATIE (Valabilitate: 12.12.2021 —
10.12.2022)

2.3. ANALIZA CERERII DE BUNURI S$I SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE
TERMEN MEDIU SI LUNGPRIVIND EVOLUTIA CERERIL, iN SCOPUL
JUSTIFICARII NECESITATII ST DIMENSIONARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

In vederea necesitdtii si dimensiondrii viitorului nod intermodal, s-a efectuat un studiu de
piata.Cazul studiu de piata au fost principalii agenti economici locali, agenti economici determinati
in functie de cifra de afaceri sau de numarul de angajati.

Chestionarul, desfasurat online, este prezentat mai jos:
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In concluzie, informatiile adunate din studiul de piati se pot rezuma la urmitoarele date,
referitoare la volumele de transport:

» Marfa transportata cu trenul ( tone /an): 1.722.500 tone;
» Marfa transportata auto (tone / an): 1.290.500 tone;
» Marfa transportata aerian (tone / an): 30559 tone.

Conform articolului “TRANSPORTURILE INTERMODALE — SOLUTII EFICIENTE PENTRU
ECONOMISIREA RESURSELOR S$I LIMITAREA EFECTELOR EXTERNE NEGATIVE” (
autor Conf. dr. ing. Vasile DRAGU Universitatea ,,Politehnica” din Bucuresti, Buletinul AGIR nr.
4/2009 octombrie-decembrie, pag. 168-171), volumul marfurilor transportate a cunoscut o
ascensiune mai rapidd decat economia respectiv transporturile de calatori ( 2.8% anual fatd de
2.3% anual respectiv 1.9%), cererea a crescut mairepede decat oferta sia antrenat probleme sociale
si de mediu. Volumul transporturilor de marfuri in UE a crescut constant in ultimele decenii, de la
2 846 de miliarde de tone-km 1n 1995 la 3 661 de miliarde in 2016 pentru transportul de marfuri.
Comisia estimeaza cd aceste cresteri vor continua, insa intr-un ritm mai lent decat cel inregistrat
in trecut. Aceasta preconizeaza o crestere cu 60 % a transportului intern de marfuri intre 2010 si
2050, conform documentului intitulat “Analiza panoramica Catre un sector performant al
transporturilor in UE: provocarile care trebuie abordate™.

Cresterea volumului transporturilor poate conduce la probleme de capacitate in UE pentru unele
moduri de transport. Congestia traficului este deja o preocupare ecologica si economica majora,
ale carei costuri pentru UE se ridica in prezent la aproximativ 140 de miliarde de euro anual. Se
preconizeaza ca, fata de 2010, costurile asociate congestiei traficului vor creste cu mai mult de
40 % pana 1n 2050.

Transporturile genereaza insa si externalitdti negative, precum accidente, emisii de gaze cu efect
de sera, poluare atmosferica si zgomot, care implica un cost social si economic. Fara a se lua in
considerare congestia traficului, costul acestor efecte negative externe ale transporturilor a fost
estimat la aproximativ 4 % din PIB-ul UE in 2011. Dupa cum s-a indicat si in recentul raport al
Curtii privind transportul feroviar de mare viteza®, in UE au loc dezbateri cu privire la si
sistemele de taxare (in special de taxare rutierd) care iau in considerare atat principiul
,Hutilizatorul plateste”, cat si principiul ,,poluatorul plateste” in diferitele moduri de transport,
demonstrand recunoasterea faptului ca este nevoie de o analiza riguroasd a potentialelor
dezavantaje si beneficii ale internalizarii costurilor externe. Internalizarea costurilor externe
inseamna ca utilizatorii suporta costurile pe care le creeaza si, astfel, sunt stimulati sa 1si
modifice comportamentul pentru a reduce aceste costuri. Internalizarea ar avea implicatii
semnificative pentru retelele de transport, pentru costul suportat de consumatorii finali si pentru
utilizarea infrastructurii de transport .
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Cresterea utilizarii transportului multimodal, care este, de multi ani, unul dintre principalele
obiective ale politicii UE in domeniul transporturilor, poate juca un rol in transferul modal de la
operatiunile de transport exclusiv rutier. Multimodalitatea Inseamna utilizarea diferitor moduri
de transport in timpul aceleiasi calatorii. In pofida unor progrese inregistrate in ultimii ani,
transporturile multimodale incd nu sunt raspandite pe scara larga in Europa.Principalul
instrument juridic al UE care sprijina in mod direct transportul multimodal este directiva privind
transporturile combinate din 1992 care se afla in curs de modificare

2. 4. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Prin realizarea investitiei, se urmareste dezvoltarea unui nod de transport intermodal, crescand
productia si competivitatea zonald, bazandu-se pe mai multe mijloace de transport durabil
precum cel rutier, feroviar si aerian.

Obiective specifice ale investitiei :

» Facilitarea atragerii de marfuri de pe transportul rutier pe distante lungi la cel feroviar
sau pentru timpi mai rapizi cu cel aerian prin modernizarea / dezvoltarea infrastructurii
mtermodale;

» Implementarea masurii propuse de municipiul Targu Mures prin PM
UD cu referire la crearea unei infrastructuri dedicate pentru transportul multimodal ca
modalitate de atingere a obiectivului specific de realizare a unui sistem de transport mai
rapid pe teritoriul Zonei Metropolitane Targu Mures prin optimizarea transportului public
ca urmare a reducerii traficului de marfuri de pe teren;

» Decongestionarea traficului prin eliminarea transportului rutier marfa;

» Cresterea calitatii vietii a locuitorilor prin eliminarea tranzitului vehiculelor grele si prin
reducerea poluarii;

» Cresterea sigurantei in trafic;

» Scaderea duratei de transport a marfii.
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Figura 18.Evolutia Transportului de marfa
Sursa: DST

3. IDENTIFICAREA SI PREZENTAREA SCENARILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE POSIBILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Scopul Studiului de prefezabilitate este gasirea amplasamentul cel mai potrivit pentru realizarea
unui nod intermodal care sa deserveascad agentii economici din judetul Mures, zona Targu Mures
— Ungheni a judetului Mures, avand in vedere interesul autoritatilor locale (primarii) si al agentilor
economici cu pondere insemnata a activitdfii de export de a utiliza si stemul feroviar ca alternativa
mai economica si rapida pentru transportul de marfa.

Locatiile cele mai favorabile pentru amplasarea Terminalului Intermodal de Transport sunt din
zona de N-E al aeroportului, zona unde este Parcul Industrial Mures, in vecinatatea caii ferate,
zond apropiatd de Autostrada Transilvania (A3) si bineinteles de Aeroportul Transilvania, putand
imbina astfel 3 moduri de transport :rutier, feroviar si aerian.
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Figura 19. Principalele noduri de transport

Elementele rezultate din analiza documentelor existente si a studiilor de circulatie efectuate in
teren au fost sintetizate, astfel incét sa poata fi identificate principalele deficiente ale sistemului
de transport actual, iar concluziile au servit pentru stabilirea solutiilor de implementare a
masurilor incluse in proiect, astfel incat rezultatele sa fie optime.

Datele analizate au fost introduse ca date de intrare in modelul de transport utilizat pentru
evaluarea situatiei actuale, precum si a impactului implementarii diferitelor scenarii testate, pe
termen scurt si mediu
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Studiul de circulatie

In vederea realizarii studiului de trafic pentru studiul de prefezabilitate a nodului intermodal
situat in Ungheni, Mures s-a avut in vedere amplasarea a patru puncte de recenzare a traficului:

2 situate in Municipiul Mures si 2 situate in orasul Ungheni dupa cum urmeaza:
e Targu Mures - Metro
e Aecroport Ungheni
e Bretea Ungheni

e Bretea iesire Tg Mures

Figura 20. Puncte de recenzare a traficului
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Colectarea datelor

Dispozitive utilizate in colectarea datelor

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic s-au utilizat echipamente de detectie neinductiva, care
inregistreaza urmatorii parametri:

Numarul de vehicule;
Directia de deplasare;
Vitezele individuale ale fiecarui participant la trafic;

Categoria fiecarui vehicul determinata pe baza lungimii conform normei ARX;

S-au utilizat echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul Doppler. Sunt produse de
catre firma germana VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH.

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt:

Tipul detectiei — efect Dapere 24.165 Guz;

Memorie interna — 16 MB;

Domeniu de masurare — 1-255 km/h;

Domeniul de temperatura -20 +40°C;

Alimentarea 12 V

Autonomie 14-18 zile;

Usor de montant pe elementele fixe de pe marginea drumului;

Rezistentd mare la umezeala, praf, intemperii;

Pentru determinarea traiectoriilor si fluxurilor de trafic din intersectii s-au utilizat dispozitive
video furnizate de Miovision — S.U.A. Dispozitivele utilizate sunt portabile, fiind concepute
pentru a fi instalate 1n cateva minute si usor de gestionat in orice tip de intersectie.

Caracteristicile tehnice ale Miovision Scout sunt:

Camera video 2MP;

Display 5,57;

Capacitate de stocare 64 GB;
Autonomie 355 ore;

Rezistentd mare la intemperii, praf;
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- Inregistririle sunt trimise producatorului care efectueaza interpretarea datelor. Rezultatele
astfel trimise, nu pot fi prelucrate de catre operatorul studiului de trafic.

Dispozitivele Miovision pot inregistra simultan urmatorii parametrii:

- Volumele de trafic din intersectii; Volumele de trafic din sensurile giratorii;

Intervalul dintre vehicule;
- Timpul de deplasare;
- Detectia pietonilor si a biciclistilor;

Masuratorile in sectiune transversald au fost efectuate timp de 5 zile consecutive in intervalul
24.01.2022-28.01.2022, fiind inregistrate date continue de trafic corespunzatoare zilelor de luni,
marti, miercuri, joi si vineri (debit orar, vitezele de deplasare, categoria participantilor la trafic,
directia de deplasare, determinarea traiectoriilor din intersectii).

Categorii de Coeficientul de echivalare in
vehicule conform | yopicule etalon X
RNTR 2 utilizate

Categoria sau tipul de vehicule fizice in identificarea Drumuriin | Drumuri in
vehiculelor pe afara localitﬁt’:i
criteriul lungimii | localitatilor

Vehicul pe doua roti, triciclu L 0,5 0,5

Autoturism cu sau fara remorca, M1 1,0 1,0

motocicleta cu atas

Microbuz, autofurgoneta, autocamioneta | M2,N1,01 2,0 3,0

cu sarcina utila de pana la 15kN, cu sau

farar remorca

Autocamion cu sarcina utila intre 15- N2,02 2,5 3,5

50kN, tractor, vehicul special

Autocamion cu sarcina utila peste SOkN, | M3,N3,03 3,5 4.0

autobuz

Autotractor cu sa si semiremorca, tractor | N3, O4 - 8,0

sau remorcher

Vehicul agabaritic N3,04 1,5 1,5

Remorca la autocamion si tractor 04 1,5 1,5
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Prelucrarea datelor a constat in:
- Determinarea debitelor de vehicule echivalente pentr intraga perioada de observare;

- Statistica participantilor la trafic pentru categorii de interes: biciclete, autoturisme,
vehicule transport marfa si persoane;

- Calculul indicelui de utilizare a strazilor si a intersectiilor mentionate in adresa;
- Calculul debitelor orare in conditiile functionalitatii obiectivului propus

- Prognoza debitelor orare pentru orizontul 2025 cu aport obiectiv indus.

In Anexa 2 sunt prezentate debitele echivalente calculate pe baza datelor primare si a relatiei
Quch = Z Q; * k;
i

,unde @ este debitul orar de vehicule din categoria i,

k; coeficientul de echivalare corespunzator categoriei i de participanti la trafic.

Pentru determinarea nivelului de serviciu a strazilor monitorizate, s-a apelat la determinarea
capacitatii de circulatie a strazilor, indicele de utilizare fiind dat de relatia:

unde @er este debitul orar inregistrat;

@n este capacitatea de circulatie determinata in functie de categoria de drum, numar de
benzi si viteza de circulatie masurata.

Conform STAS 10144/5-89 (,,Calculul capacitatii de circulatie a strazilor”),
capacitatea de circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa
intr-o ord, in mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta
poate fi influentatd de urmétorii factori:

- Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue);
- Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de

circulatie, compozitia traficului);

52


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

- Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si
treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora);

- Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate);

- Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare si
echipare tehnica);

- Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie —
reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Calitatea unei strazi este datd de parametrul numit fluenta circulatiei in sectiunea curenta ,,F” si
se determina cu relatia:
W
F=—=0..1
WB
in care W [km/h] este viteza de circulatie si Ws[km/h] este viteza de proiectare sau de baza. Se
considerd o fluenta foarte buna a traficului daca F=0,5/1 si foarte redusa F=0-0,15.

Primul element important este intervalul de succesiune ,,i”, dintre vehiculele care circuld pe o
banda:

. 1000 W =e

T T 3600

in care e [s] este intervalul de succesiune.

Spatiul minim de succesiune dintre vehicule se calculeaza in functie de distanta necesara opririi

] we w
i =
TR 26 g =g 3,6

*t, +S

in siguranta, pe baza relatiei:
in care @ este coeficientul de frecare la franare g [m/sz2] — acceleratia gravitatiei
S [m] este spatiul de sigursnta

t. [s] timpul de perceptie — reactie

Densitatea traficului ,,D” reprezinta nr. de vehicule pe km:

, _ 1000
; [nr. vehicule/km];
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Pe baza relatiilor exuse mai sus, se va calcula capacitatea maxima de circulfie pentru o banda
carosabild in conditiile unui flux rutier continuu sau discontinuu:

- Pentru cazul fluxului rutier continuu, N¢< :
NE — 1000 = 5
fonin [nr. vehicule etalon/ora];

- Pentru cazul fluxului discontinuu, N:

D.
W T,
N = NT = =—=I1

D, . W (1.1 T . y
wrz(a+a) +7 [nr. vehicule etalon/ori];

in care s [m] reprezinta distanta intre intersectii sau treceri pentru pietoni;

W [m/s] — viteza de circultie

a sid [m/s*2] — acceleratia, respectiv deceleratia

T'si Tc [s] — durata deplasarii pe distanta Di, in cazul circulatiei discontinuu, respectiv continue;
Ta [s] — timpul de rosu plus galben din intersectia prevazuta cu semafoare.

Date radarul 1: Targu Mures- Metro
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Total Debit echivalent calculat

Figura 21.Debitul echivalent calculat pentru Radar 1
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Se poate observa ca la Radarul 1: “Tdrgu Mures-Metro” exista diferente intre debitul total de
vehicule si debitul echivalent, lucru datorat de tranzitul iInsemnat de vehicule grele, datorat si de
lipsa unei centuri ocolitoare conforme.
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e Debit echivalent calculat = Capacitate de circulatie

Figura 22.Capacitatea de circulatie la amplasarea Radar 1

La ora de varf determinate, si anume 15:00-16:00, la “Tdrgu Mures-Metro” existd o rezerva de
capacitate de circulatie de 23%, neexistand in niciun moment al efectuarii masuratorilor
capacitatea de circulatie nu a fost depasita.

Indice de utilizare a capacitatii de trafic
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Figura 23.Indice de utilizare a capacitatii de trafic la amplasarea Radar 1
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si anume 1266 de vehicule.

Cluj-Napoca, jud. Cluj
E

Vitezele inregistrate

Tel: +40 753392 113
Fax: +40 264 703 133
e-mail: info@trafficplan.eu

web: trafficplan.eu

f se inregistreaza un nivel de 77%,

-

Nivelul mediu de serviciu actual pentru “7Tdrgu Mures-Metro” este de 40%, in timp ce la ora de
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Figura 25.Debitul de vehicule la amplasarea Radar 1
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=== Debit echivalent calculat

e Total

5

Mures” exista diferente intre debitul total de

argu
, lucru datorat de tranzitul

lipsa unei centuri ocolitoare conforme.

A

5

Figura 26.Debitul echivalent calculat pentru Radar 2
a la Radarul 2: “Iesire T

Se poate observa ¢

3
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msemna
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£

vehicule si debitul echivalent
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Capacitate de circulatie

Debit echivalent calculat

Figura 27.Capacitatea de circulatie la amplasarea Radar 2
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La ora de varf determinate, si anume 15:00-16:00 si 16:00-17:00, la “lesire Targu Mures” exista
o rezerva de capacitate de circulatie de 51%, neexistand in niciun moment al efectuarii
masuratorilor capacitatea de circulatie nu a fost depasita.

Indice de utilizare a capacitatii de trafic
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Figura 28.Indice de utilizare a capacitatii de trafic la amplasarea Radar 2

Nivelul mediu de serviciu actual pentru “lesire Targu Mures” este de 28%, in timp ce la ora de
varf se inregistreaza un nivel de 49%, si anume 710 vehicule.

Vitezele inregistrate
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Figura 29.Variatia vitezelor la amplasarea Radar 2

Variatia vitezelor de deplasare pentru “7drgu Mures-Metro” este in medie: V85=51 km/h,
V50=41 knv/h, V30=38 kn/h si V10 =32 kmv/h.
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Debitul de vehicule
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Figura 30.Debitul de vehicule la amplasarea Radar 2
Radar 3 : Aeroport Transilvania
Aeroport
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e——=Total === Debit echivalent calculat

Figura 31. Debitul echivalent calculat pentru Radar 3

Se poate observa cd la Radarul 3: “Aeroport Transilvania” exista diferente intre debitul total de
vehicule si debitul echivalent, lucru datorat de tranzitul insemnat de vehicule grele, datorat si de
lipsa unei centuri ocolitoare conforme.
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Aeroport

1400
1200
1000
800
600
400
200

00:9T-00:ST UIA
00:€T-00:CT UIA
00:0T-00:60 UIA
00:£0-00:90 UIA
00:70-00:€0 UIA
00:T0-00:00 UIA
00:22-00:TC "1of
00:6T-00:8T !0l
00:9T-00:GT !of
00:€T-00:¢T 10f
00:0T-00:60 !0f
00:£0-00:90 !of
00:%70-00:€0 !of
00:T0-00:00 !of
00:22-00:TC 21w
00:6T-00:8T 31w
00:9T-00:ST "a1W
00:€T-00:CT 31w
00:0T-00:60 "31W
00:£0-00:90 "31W
00:70-00:€0 31w
00:T0-00:00 "31W
00:22-00:TC "Jew
00:6T-00:8T "lew
00:9T-00:ST "lew
00:€T-00:CT "lew
00:0T-00:60 "Jew
00:£0-00:90 "lew
00:70-00:€0 "lew
00:T0-00:00 "lew
00:22-00:TT "un|
00:6T-00:8T "un|
00:9T-00:ST "un|
00:€T-00:CT "un|
00:0T-00:60 "un|
00:£0-00:90 "un|

Capacitate de circulatie

Debit echivalent calculat

Figura 32.Capacitatea de circulatie la amplasarea Radar 3

“Aeroport Transilvania” existd o importantd rezerva de

Se poate observa ca la Radarul 3:

Indice de utilizare a capacitatii de trafic

capacitate de circulatie, la ora de varf inregistrandu-se un procent de maxim de 41%.
0.45
0.40
035
0.30
0.25
0.20
0.15
0.10
0.05
0.00

00:9T-00:GT UIA
00:€T-00:CT UIA
00:0T-00:60 UIA
00:£0-00:90 UIA
00:%0-00:€0 UIA
00:T0-00:00 UIA
00:2z-00:TC "tof
00:6T-00:8T !0f
00:9T-00:ST !of
00:€T-00:2T !of
00:0T-00:60 !0f
00:£0-00:90 !of
00:%70-00:€0 !of
00:T0-00:00 !of
00:22-00:TC 21w
00:6T-00:8T "31W
00:9T-00:ST "a1W
00:€T-00:CT 21w
00:0T-00:60 21w
00:£0-00:90 "31W
00:70-00:€0 31w
00:T0-00:00 31w
00:27-00:T¢ "Jew
00:6T-00:8T "lew
00:9T-00:ST "Jew
00:€1-00:CT "Jew
00:0T-00:60 "lew
00:£0-00:90 "lew
00:70-00:€0 "Jew
00:T0-00:00 "lew
00:22-00:TT "un|
00:6T-00:8T "un|
00:9T-00:ST "un|
00:€T-00:CT "un|
00:0T-00:60 "un|
00:£0-00:90 "un|

afic pentru Radar 3

tii de tr.

5

a

Figura 33.Indicele de utilizare a capacit

Nivelul mediu de serviciu actual pentru Radarul 3: “Aeroport Transilvania” este de 19%, in timp

ce la ora de varf se Inregistreaza un nivel de 41%, si anume 451 vehicule.
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Vitezele inregistrate
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ZaNN

V10,0

00:ST-00:¥T UIA
00:TT-00:0T UIA
00:£0-00:90 UIA
00:€0-00:20 UIA
00:€£2-00:7¢ 1ol
00:6T-00:8T 10!
00:ST-00:¢T 1of
00:TT-00:0T !of
00:£0-00:90 !of
00:€0-00:20 tof
00:€2-00:7T 31w
00:6T-00:8T "31W
00:ST-00:¢T "31W
00:TT-00:0T "31W
00:£0-00:90 "31w
00:€0-00:20 "31w
00:€2-00:C¢ "Jew
00:6T-00:8T "Jew
00:ST-00:¥T "Jew
00:TT-00:0T "Jew
00:£0-00:90 "Jew
00:€0-00:20 "Jlew
00:€2-00:2¢ "un|
00:6T-00:8T "un|
00:ST-00:#T "un|
00:TT-00:0T "un|
00:£0-00:90 "un|

Figura 34.Variatia vitezelor pentru Radar 3

=69

Variatia vitezelor de deplasare pentru radarul 3: “Aeroport Transilvania” este in medie: V85

=47 km/h.

3

V30=54 km/h 51 V10

km/h, V50=59 km/h,

Debitul de vehicule

Two-wheelers

Trucks

Semi-Truck

———Total

00:ST-00:#T UIA
00:TT-00:0T UIA
00:£0-00:90 UIA
00:£0-00:70 UIA
00:€2-00:¢¢ "1of
00:6T-00:8T 10f
00:ST-00:¢T 10f
00:TT-00:0T !of
00:£0-00:90 1of
00:£0-00:20 !of
00:€2-00:7C "aIw
00:6T-00:8T "d1W
00:ST-00:tT "alw
00:TT-00:0T "alw
00:£0-00:90 "d1w
00:€0-00:270 "a1w
00:€7-00:7¢ "Jew
00:6T-00:8T "Jew
00:ST-00:¢T “Jew
00:TT-00:0T “Jew
00:£0-00:90 "Jew
00:£0-00:20 "Jew
00:£2-00:¢C "un|
00:6T-00:8T "un|
00:ST-00:¥T "un|
00:TT-00:0T "un|
00:£0-00:90 "un|

Figura 35.Debitul de vehicule pentru Radar 3
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Unghen

1re

Iesi

.
.

Radar 4

400
350
300
250
200
150
100

50

00:9T-00:ST UIA
00:€T-00:CT UIA
00:0T-00:60 UIA
00:£0-00:90 UIA
00:%0-00:€0 UIA
00:T0-00:00 UIA
00:22-00:T¢ "1of
00:6T-00:8T 10!
00:9T-00:ST !of
00:€T-00:¢T 10!
00:0T-00:60 !0f
00:£0-00:90 !of
00:t70-00:€0 !0f
00:T0-00:00 !of
00:22-00:TT 31w
00:6T-00:8T 31w
00:9T-00:ST "31W
00:€T-00:CT 31w
00:0T-00:60 "31W
00:£0-00:90 "31w
00:70-00:€0 "31W
00:T0-00:00 31w
00:22-00:T¢ "Jew
00:6T-00:8T "Jew
00:9T-00:ST "Jew
00:€T-00:CT Jew
00:0T-00:60 "Jew
00:£0-00:90 "Jew
00:%70-00:€0 "Jew
00:T0-00:00 "Jew
00:22-00:TC "un|
00:6T-00:8T "un|
00:9T-00:ST "un|
00:€T-00:CT "un|
00:0T-00:60 "un|
00:£0-00:90 "un|

H

” exista diferente intre debitul total de vehicule
t de vehicule grele, datorat si de lipsa unei

== Debit echivalent calculat

msemna

A

lesire Ungheni

e TOtal
Figura 36.Debitul de vehicule pentru Radar 4

, lucru datorat de tranzitul

centuri ocolitoare conforme.

2000
1800
1600
1400
1200
600
400
200

Se poate observa ca la Radarul 4: “lesire Ungheni
1000

si1 debitul echivalent

3

00:9T-00:ST UIA
00:€T-00:ZT UIA
00:0T-00:60 UIA
00:£0-00:90 UIA
00:%0-00:€0 UIA
00:T0-00:00 UIA
00:22-00:T¢ "1of
00:6T-00:8T !0f
00:97-00:ST !of
00:€7-00:¢T !0f
00:07-00:60 !0f
00:£0-00:90 !of
00:¥0-00:€0 !of
00:T0-00:00 !of
00:22-00:TC 21w
00:6T-00:8T 31w
00:9T-00:ST "a1W
00:€T-00:CT "31W
00:0T-00:60 "31W
00:£0-00:90 "31wW
00:70-00:€0 "31wW
00:10-00:00 "31W
00:22-00:T¢ "Jew
00:61-00:8T "Jew
00:9T-00:ST "Jew
00:€T-00:CT “Jew
00:0T-00:60 "Jew
00:£0-00:90 “Jew
00:70-00:€0 “Jew
00:T0-00:00 "Jew
00:22-00:TC "un|
00:6T-00:8T "un|
00:9T-00:ST "un|
00:€T-00:CT "un|
00:0T-00:60 "un|
00:£0-00:90 "un|

Capacitate de circulatie
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Figura 37.Capacitatea de circulatie la amplasare Radar 4
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Se poate observa ca la Radarul 4: “/esire Ungheni” existd o importantd rezerva de capacitate de
circulatie, la ora de varf inregistrAndu-se un procent de maxim de 19%.

0.20
0.18
0.16
0.14
0.12
0.10
0.08
0.06
0.04
0.02
0.00

Indice de utilizare a capacitatii de trafic

il A0 AT

0

0

0

0
00
0
00

lun. 06:00-07:0
lun. 10:00-11:00
lun. 14:00-15:00
lun. 18:00-19:00
lun. 22:00-23:0
mar. 02:00-03:0
joi 02:00-03:00
joi 06:00-07:00
joi 10:00-11:00
joi 14:00-15:00
joi 18:00-19:00
joi. 22:00-23:0
vin 06:00-07:00
vin 10:00-11:00
vin 14:00-15:00

mar. 06:00-07:00
mar. 10:00-11:00
mar. 14:00-15:00
mar. 18:00-19:00
mar. 22:00-23:0
mie. 02:00-03:0
mie. 06:00-07:00
mie. 10:00-11:00 =—==—=—
mie. 14:00-15:00
mie. 18:00-19:00
mie. 22:00-23:
vin 02:00-03:

Figura 38. Indicele de utilizare a capacitatii de trafic Radar 4

Nivelul mediu de serviciu actual pentru Radarul 4: “lesire Ungheni” este de 9%, in timp ce la ora
de varf se inregistreaza un nivel de 19%, si anume 289 vehicule.
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Figura 39. Variatia vitezelor Radar 4
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Variatia vitezelor de deplasare pentru radarul 4: “lesire Ungheni” este in medie: V85=69 km/h,
V50=59 km/h, V30=54 km/h si V10 =47 km/h.

Debitul de vehicule

350 ¢
T
<= 300 +
3 I A
S0 ) N A\
= 200 =+ M A r\ Two-wheelers
S 1eo £ A vV | VAR W Al
PO A \ N V\ -
2100: A N A /\‘
> T J \ﬁ/J \_\/ Vans
2 50 5 — 2 , . VaA
< 1 Trucks
() 0 i
> 0O 0000000000000 00000000O00 OO0 O ——Semi-Truck
L2222
N = D OO N N IO M NN NN M ONNN SN oM MmN W
QYT FAQRLLA AT A ANQQ AN AN Total
0 0 0000000000000 0O0O0DO OO
2999090290009 209099009920889089899¢8¢9
L O T AN N OO O NNOVOUOSTSOANNOVUOSOLOANN OO
O d 1 N OO d A "1 NOO d dd NOOdA-dA-dNOO d -
C € € €€ = =< = < ¢ U U WU YUV OoO o o o o5 .£ . L c
S 5 55 5 ® @ @@ @ @ = ‘= '= = = = == 0SS TS
————— EEEEEEEEEEETE

Figura 40. Debitul de vehicule Radar
Terapia dezvoltarii circulatiei
Evaluarea prin simulare a efectului ansamblului asupra traficului in areal

Orasele care vor fi impactate ITn mod direct de potentialul nod intermodal sunt municipiul Targu
Mures si orasul Ungheni.

Pentru a stabili masurile ce se vor lua pentru terapia circulatiei, s-au formulat si analizat scenariul
actul si cele de perspectiva. Scenariul de perspectiva la randul lui implica patru scenarii : Scenariul
1 ( realizarea nodului intermodal conform scenariul 1 de amplasare), Scenariul 2 ( realizarea
nodului intermodal conform scenariul 2 de amplasare), Scenariul 3 ( realizarea nodului intermodal
conform scenariul 3 de amplasare) si Scenariul 4 in care luam in considerare nerealizarea nodului

intermodal. Aceste masuri au fost aplicate si analizate atat pentru municipiul Targu Mures cat si
pentru orasul Ungheni.

Evaluarea s-a efectuat prin simulare si s-au determinat urmatorii indicatori:
Indicele de utilizare a capacitdtii intersectiei;
Nivelul de serviciu intersectie;
Intarzieri/vehicul;

Emisii poluante.
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Figura 41. Scenariul Actual Targu Mures

Figura 42. Scenariul de Perspectiva (Scenariul 1) Targu Mures
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Figura 43. Scenariul de Perspectiva (Scenariul 2) Targu Mures

Figura 44. Scenariul de Perspectiva (Scenariul 3) Targu Mures
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Figura 45. Scenariul de Perspectiva (Scenariul 4) Targu Mures

Figura 46. Scenariul Actual Ungheni
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Figura 47. Scenariul de Perspectiva Scenariul 1

Figura 48. Scenariul de Perspectiva Scenariul 2
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Figura 49. Scenariul de Perspectiva Scenariul 3

Figura 50. Zona acces tren Gara
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Figura 51. Intdrzieri medii Scenariu Actual

Figura 52. Emisii Scenariu Actual
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Figura 53. Intdrzieri medii Scenariu de Perspectiva I

Figura 54. Emisii Scenariu de Perspectiva 1
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Figura 55. Intdrzieri medii Scenariu de Perspectiva II

Figura 56. Emisii Scenariu de Perspectiva Il
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Figura 57. Intarzieri medii Scenariu de Perspectiva III

Figura 58. Emisii Scenariu de Perspectiva 111
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Figura 59. Intarzieri medii Scenariu de Perspectiva IV

Figura 60. Emisii Scenariu de Perspectiva IV

74


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753 392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011

Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065
e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

Ora 08:00-09:00

Figura 61. Incarcari in zona studiatd,ora 08:00
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Ora 12:00-13:00

Figura 62. Incarcari in zona studiati,ora 12:00
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Ora 14:00-15:00

Figura 63 Incircari in zona studiata,ora 15:00
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Identificarea scenariilor de amplasare a nodului intermodal

Asadar se constata faptul ca orasul Ungheni, reprezinta cea mai optima locatie de amplasare,
datoritad posibilitatii imbindrii a mai multor tipuri de transport, si anume : rutier, feroviar si
aerian, 1n nici o altd zond din judetul Mures neputand sa se faca asta.

Astfel, in cadrul, studiului de prefezabilitate s-a luat in seama 3 scenarii:

= Scenariul 1:In dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord fati de Aeroport
Transilvania;

= Scenariul 2: In zona de de Nord Est fatd de Aeroport Transilvania

= Scenariul 3:Intre E60 si Autostrada Transilvania

Figura 64.Amplasarea scenariilor propuse
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3. 1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

A) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti,
drept de preemptiune, zond de utilitate publicad, informatii/obligatii/ constrdangeri extrase
din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Zona analizata 1n acest studiu de prefezabilitate este Zona Urband Functionald Targu Mures
formatd din format din 31 UAT-uri : resedinta de judet Targu Mures, doud orase (Ungheni,
Miercurea Nirajului) si 28 comune: Cristesti, Sancraiu de Mures, Livezeni, Santana de
Mures, Corunca, Sangeorgiu de Mures, Panet, Ceausu de Campie, Sanpaul, Gheorghe Doja,
Craciunesti, Ernei, Pasareni, Gornesti, Sincai, Acdtari, Ogra, Glodeni, Madaras, Voivodeni,
Réciu, Iclanzel, Ganesti, Suplac, Mica, Galesti, Vargata, Band.

Accesibilitatea rutiera, feroviara si aeriand cét si posibilele legdturi cu rutele nationale si
internationale de transport au dus la cele 3 scenarii propuse prin intermediul studiului de
prefezabilitate.

Amplasarea , dimensionarea si dotarea nodului intermodal s-a facut in urma realizarii unor
studii de caz pe proiecte similare realizate in Europa, potrivit carora se observa o tendinta de
amplasare a infrastructurilor in exteriorul localitatilor, unde suprafetele disponibile sunt mai
generoase si unde nu afecteaza calitatea vietii locuitorilor prin traficul, poluarea sonora si
vizuala pe care astfel de obiective o genereaza.

La alegerea amplasamentelor, s-au studiat acele amplasamente cu potential de extindere, acest
aspect fiind determinant in sustenabilitatea pe termen lung a proiectului.

Caracteristicile amplasamentelor studiate

Nr.crt. | Amplasament |Localizare Localizar |Suprafata aproximativa | Dimensiuniin
studiat (coordonate |e a terenului care poate fi | plan
gps) (intravila |considerat disponibil
n/extravil | pentru realizarea
an) investitiei pe fiecare

amplasament (mp)

1 Latitudine: Cca. 170x 650
46.47223461
9337826

Longitudine:
Scenariul 1 |24.41689441 |Intravilan 117000
210784

2. Latitudine: 80.000 Forma
46.47690448 neuniforma
1693225 Intravilan
Scenariul 2 Longitudine:
24.43090142
0943854
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3. Latitudine:
46.46680113
7242335 Intravilan o
. o 91 90.000 Forma
Scenariul 3 Longitudine: ) .
24.43587915 neuniforma
237688

3.3.1. Scenariul 1:Nod intermodal in in dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord
fata de Aeroport Transilvania;

Amplasamentul studiat din orasul Ungheni, in partea vesticd a sensului giratoriu ce leaga
Parcul Industrial Mures , si in sud de Aeroportul Transilvania.

In nord amplasamentul este delimitat de drumul communal 124 (DC124) iar in partea de este
este prejmuit de terenuri private.

3.3.2.Scenariul 2: in zona de de Nord Est fati de Aeroport Transilvania
Acest amplasament este delimitat astfel:

= in nord de calea ferata ;

= 1nest de DC124;

= 1in vest de raul Niraj;

= 1in sud de terenuri private.

3.3.3.Scenariul 3: intre E60 si Autostrada Transilvania

Pe acest amplasament exista constructii existente de la fosta organizare de santier a firmeri
care a executat lucrarile la Autostrada Transilvania.

Zona este una foarte buna din punct de vedere al traficului rutier, fiind delimitate de
Autostrada Transilvania si Drumul European 60 (E60).

Avantajele folosirii acestui amplasament ar fi constituite de racordarea la reteaua publica de
drumuri.

80


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

B) RELATII CU ZONE INVECINATE, ACCESURI EXISTENTE SI/SAU CAI DE
ACCES POSIBILE

Scenariul 1:Nod intermodal in in dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord fati de
Aeroport Transilvania;

» situatia existentd

- este situate in imediata apropiere al Aeroportului Transilvania;

- se invecineaza si cu Parcul Industrial Mures;

- se situeaza la aproximativ 2.59 km distanta de Autostrada Transilvania

- exista posibilitatea de racordare la transportul rutier cu prin intermediul reamenajarii
sensului care in prezent face legatura cu Parcul Industrial;

- nu exista acces feroviar direct, amplasamentul doar se invecineaza cu calea ferata la o
distanta de aproximativ 50 de m.

» cai de acces posibile
- pozitie strategica ideala, in apropierea Parcului Industrial si al Aeroportului
Transilvania;
- posibilitatea de racordare la calea ferata existenta prin realizarea unei linii ferate
industrial LFI conectate de la gara General Nicolae Dascalescu, in lungime de
aproximativ 4 km.

Scenariul 2: in zona de Nord Est fati de Aeroport Transilvania
» situatia existentd
- se situeaza la aproximativ 1.70 km distanta de Autostrada Transilvania;
- exista posibilitatea de racordare la transportul rutier cu prin DC124;
- amplasamentul este delimitat de linia de cale ferata;

- se invecineaza cu raul Niraj.

» cai de acces posibile

- posibilitate de racordare la DC124

- posibilitatea de racordare la calea ferata existenta prin realizarea unei linii
ferate industrial LFI conectate de la gara General Nicolae Dascalescu, in
lungime de aproximativ 2.80 km.
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Scenariul 3: intre E60 si Autostrada Transilvania
» situatia existenta

- in imediata apropiere a Autostrada Transilvania (A3);

- in imediata apropiere a Drumului European E60;

- exista racord atat la drumul national DN 15 cat si la autostrada A3;

- exista constructii existente, provenite de la vechea organizare de santier a Autostrazii
A3.

» cai de acces posibile

- se propune utilizarea Garii General Nicolae Dascalescu, aflata la o distanta
de aproximativ 3.60 km pentru transporturile de marfa feroviare, combinand
transportul rutier cu cel feroviar.

Amplasamentele sugerate al terminalului multiomodal Targu Mures se afld in imediata apropiere a
liniei secundare 405, Razboieni — Targu Mures — Deda. Aceasta linie secundara face legatura
intre magistrala 300 si magistrala 400.

Linia este una destul de veche, atat din punct de vedere al dotarilor pentru siguranta si
eficientizare cat si din punct de vedere fizic, fiind o linie simpla neelectrificata, avand ca
sistem de circulatie ,,cale libera” si multe statii cu semnale de circulatie actionate mecanic.
Acesti factori duc la o capacitate redusa a circulatiei trenurilor. Capacitatea actuala insa este
departe de cea maxima si de declararea sectiei ca fiind o sectie suprasaturata.

Numarul mediu de trenuri de calatori pe relatia Targu Mures — Razboieni este de 23 de
trenuri de calatori pe zi. Traficul de marfa este aproape inexistent, media fiind de 1 tren de
marfa pe zi. Viteza maxima pentru trenurile de calatori este de 80 km/h, in timp ce pentru
trenurile de marfa este de 60 km/h.

82


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753 392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011

Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065
e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

Extras din L1V R E T CUMERSUL TRENURILOR DE CALATORI PE SUCURSALA
REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 — 12.12.2021

Extras din LI VR E T CUMERSUL TRENURILOR DE MARFA PE SUCURSALA
REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 — 12.12.2021
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Tonajul maxim admis pentru trenurile de marfa este de 3000 tone, pe sectorul Razboieni —
Targu Mures, cu doud locomotive, iar pentru circulatia cu o singurd locomotiva este de 2070
tone, respectiv 600 tone pentru trenurile de calatori.

Extras din LI VR E T CUMERSUL TRENURILOR DE MARFA PE SUCURSALA
REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 — 12.12.2021

Extrasdin LI VR E T CUMERSUL TRENURILOR DE MARFA PE SUCURSALA
REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 — 12.12.2021

Extrasdin LI VR E T CUMERSUL TRENURILOR DE CALATORI PE SUCURSALA
REGIONALA DE CAI FERATE BRASOV Valabil in perioada 13.12.2020 — 12.12.2021
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In urma analizei, atat din teren cat si a hartilor, cea mai optima solutie pentru racordarea
terminalului la refeaua nationald administratd de CNCF CFR SA prin construirea si
autorizarea unei Linii Ferate Industriale (LFI), racordata la Halta de miscare General N.
Dascalescu Hm. Aceasta ar urma sa aiba o lungime de aproximativ 2.9 km, doua treceri la
nivel, doud podete si un pod, precum si un rambleu nou.

Conform ordonantei nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea,
intretinerea, repararea si exploatarea cailor ferate, altele decat cele administrate de Compania
Nationala de Cai Ferate C.F.R. - S.A.,

Art. 2.

Liniile ferate industriale se pot construi, modifica sau desfiinta cu aprobarea Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, in conformitate cu legislatia in vigoare

Art. 3.

Normele tehnice utilizate pentru construirea, modernizarea, repararea §i intrefinerea
infrastructurii feroviare publice se aplica si la liniile ferate industriale.

Art. 4.

(1) Lucrarile de constructie, modernizare, reparare §i intretinere a liniilor ferate industriale
se pot efectua numai de agentii economici autorizati de catre Autoritatea Feroviara Romdna
- AFER ca furnizori de servicii feroviare.

(2) Pentru orice interventie la linia ferata industriald, care afecteaza zona de protectie sau
de siguranta a infrastructurii feroviare publice, este necesara autorizarea de catre Compania
Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A., conform legislatiei in vigoare.

Art. 5.
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(1) Racordarea unei linii ferate industriale noi la liniile infrastructurii feroviare publice,
direct sau prin intermediul unei linii ferate industriale existente, se realizeaza pe baza platii
unui tarif de racordare catre Compania Nationald de Cai Ferate «C.F.R.» - S.A., care
reprezinta costul lucrarilor necesare pentru racordare §i pentru preluarea sporului de
capacitate de transport feroviar, dupa caz.

(2) Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. va stabili, in termen de 30 de zile de
la primirea cererii de racordare, valoarea tarifului de racordare, care va fi supus aprobarii
Consiliului tehnico-economic al Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului.

(3) Dupa plata tarifului de racordare, Compania Nationala de Cai Ferate « C.F.R.» - S.A.
contracteaza executia lucrarilor de constructie a liniilor §i instalatiilor feroviare pentru
racordarea la liniile infrastructurii feroviare publice si pentru preluarea sporului de
capacitate, dupa caz.

(4) Liniile si instaltiile feroviare construite pentru racordare §i transport feroviar, dupa caz,
sunt proprietatea Companiei Nationale de Cai Ferate «C.F.R.» - S.A.

Art. 7

(1) Agentii economici care construiesc linii ferate industriale cu racordare directa la calea
ferata administrata de Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. au dreptul de
utilizare, in acest scop, a terenului din domeniul public al statului, administrat de Compania
Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. si din proprietatea Companiei Nationale de Cai
Ferate "C.F.R." - S.A., pe zona strict necesara constructiei liniei ferate industriale si pe
durata existentei liniei ferate industriale.

(2) Pentru terenul din domeniul public al statului, administrat de Compania Nationala de
Cai Ferate "C.F.R." - S.A., ocupat de linii ferate industriale, nu se percep taxe de utilizare a
terenului atata timp cdt Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. este scutita de la
plata acestor taxe.

(3) Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. are dreptul sa inchirieze terenul
proprietate privata a Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R." - S.A., ocupat de linii
ferate industriale, si sa stabileasca un tarif pentru folosinta acestuia.

Art. 8

(1) Cerintele tehnice si tehnologice privind desfasurarea transportului feroviar pe liniile
ferate industriale sunt cuprinse in Regulamentul tehnic de exploatare aferent fiecarei linii.

(2) Regulamentul tehnic de exploatare al unei linii ferate industriale, racordata la
infrastructura feroviara publica, va fi intocmit de catre proprietarul liniei ferate industriale
si face parte din Contractul de acces pe infrastructura feroviara publica, care se incheie
potrivit legislatiei in vigoare.

(3) Pentru cazul in care una sau mai multe linii ferate industriale sunt racordate prin alte
linii ferate industriale la infrastructura feroviara publica, va fi intocmit un singur regulament
tehnic de exploatare.

Art. 9

86


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

Exploatarea liniilor ferate industriale se poate realiza de persoanele juridice care detin
autorizatiile prevazute de lege pentru activitatile de gestionare a infrastructurii, manevra
feroviara si transport feroviar, dupd caz.

Art. 10

Proprietarul liniei ferate industriale, respectiv agentul economic care desfasoara operatiuni
de transport feroviar pe o linie ferata industriala, are obligatia sa asigure, conform
reglementarilor in vigoare:

a) cerintele tehnice de siguranta si de securitate necesare pentru desfasurarea
operatiunilor de transport feroviar;

b) atestarea, autorizarea si examinarea profesionala a personalului propriu cu
responsabilitati in siguranta circulatiei, conform reglementarilor in vigoare;
¢) intocmirea si pastrarea evidentelor privind activitatea desfasurata.

Art. 11

(1) Agentul economic care detine in proprietate sau cu chirie linia feroviara industriala va
asigura efectuarea verificarii starii tehnice a acesteia §i este direct raspunzator de orice
abatere de la normele de functionare a liniei §i de desfasurare a traficului feroviar.

(2) Intretinerea si repararea liniilor feroviare industriale se poate asigura prin personal
propriu de specialitate autorizat sau prin agenti autorizati conform reglementarilor in
vigoare.

(3) Se interzice proprietarului de linii ferate industriale sa desfasoare activitatea de transport
feroviar pe liniile ferate industriale care nu corespund normelor tehnice in vigoare.

Art. 12

(1) Proprietarii de linii ferate industriale au obligatia sa permita accesul specialistilor
Autoritatii Feroviare Romdne - AFER pentru a verifica starea tehnica a liniilor ferate
industriale si conditiile de desfasurare a transportului feroviar in conformitate cu normele in
vigoare.

(2) Autoritatea Feroviara Romana - AFER va dispune inchiderea operativa a circulatiei
feroviare pe o linie ferata industriala pe care s-a constatat un pericol pentru siguranta
circulatiei sau pentru securitatea transportului feroviar.

(3) Redeschiderea liniei ferate industriale mentionate la alin. (2) se va face cu avizul
Autoritatii Feroviare Romane - AFER, numai dupa verificarea starii tehnice a acesteia.

Art. 13

Proprietarul unei linii feroviare industriale aflate in exploatare, cu racordare directa sau
indirecta la infrastructura feroviard publica, si care doreste sa aiba acces la infrastructura
feroviara publica va incheia un contract de acces pe infrastructura feroviara publica cu
Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A., conform legislatiei in vigoare.
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Conform HG nr.2299/2004 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la
construirea, intretinerea, repararea si exploatarea cailor ferate, altele decat cele administrate
de Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A.

Art. 5

(1) LFI se pot construi, modifica sau desfiinta numai cu aprobarea Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului.

(2) Dupa obtinerea aprobarii Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului,
proiectul tehnic aferent lucrarii de constructie, modificare sau desfiintare se intocmeste
conform normativelor de proiectare a LFI.

(3) Proiectele tehnice pentru construirea de LFI noi, de modificare sau desfiintare totala
ori partiala se intocmesc de catre furnizori feroviari autorizati de AFER, in conditiile legii.

(4) Procedurile privind modul de obtinere a aprobarii Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului pentru construirea, modificarea sau desfiintarea unei LFI,
documentatia necesara, componenta comisiei de examinare a documentatiei, obtinerea
autorizatiei de lucru in zona de siguranta sau de protectie a infrastructurii feroviare publice
administrate de C.F.R., precum si termenele de solutionare, inclusiv a eventualelor
contestatii, se elaboreaza de catre AFER si se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului, cu respectarea legislatiei in vigoare, si se
actualizeaza prin ordin al aceluiasi ministru, care va fi emis in termen de 60 de zile de la
intrarea in vigoare a prezentelor norme metodologice.

Art. 6

(1) Toate elementele LFI aflate in exploatare trebuie sa asigure siguranta circulatiei si
securitatea transporturilor feroviare la vitezele si sarcinile maxime stabilite prin
Regulamentul tehnic de exploatare a LFI.

(2) Fac exceptie de la prevederile alin. (1) elementele dezafectate, scoase din functiune sau
aflate in conservare, consemnate in evidente, conform prevederilor legale in vigoare.

Procedurile si documentatia pentru construirea LFI se regasesc In ORDINUL nr. 880 din 3
iunie 2005 pentru aprobarea procedurilor de aplicare a prevederilor Ordonantei Guvernului
nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si
exploatarea cdilor ferate, altele decat cele administrate de Compania Nationald de Cai Ferate
"C.F.R." - S.A, precum si in ORDINUL nr. 443 din 15 iunie 2011 pentru aprobarea
Normelor privind autorizarea pentru punere in functiune a liniilor ferate industriale nou-
construite sau modernizate

Pentru estimarea costurilor de constructie a acestei linii am apelat la o socitate care se ocupa
cu astfel de proiecte si care este agreeatd de AFER, RA&CO SRL, costurile pe km fiind de
LEI*
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* Cost estimat cu folosirea de sina semibuna.

Costurile de menetenanta sunt acoperite de firma cu care se incheie contractul de mentenanta.
Conform RA&CO SRL, acest cost estede  LEL

Costurile de operare sunt strict legate cata activitate de manevra va exista, fiind taxata de
operatorul de transport feroviar sau de manevra feroviara cu care se incheie contractul de
manevra.

Din punct de vedere strict feroviar, amplasarea ideald se afla in proximitatea unei magistrale
sau linii secundare, dubla electrificata inzestrata cu sisteme moderne de eficientizare a
circulatiei dar si de sigurantd: TMV, BL41, ETCS. Cea mai apropiata localitate care satisface
cel putin partial aceste cerinte este Razboieni, la aproximativ 50 km de actualul amplasament.
In apropiere de Rizboieni se afli deja in executie un terminal multimodal, la Aiud, acesta
valorificand calea ferata si autostrada, fara a deservi in mod direct un aeroport.

g oy

aeroport, consideram locatia actuala ca fiind adecvata, posibilitatile feroviare pe tot parcursul
linie Razboieni — Targu Mures — Deda fiind limitate.

D) SURSE DE POLUARE EXISTENTE iN ZONA

Pentru obiectivul propus nu exista surse de poluare in zona, exceptie fiind Combinatul AZO
Mures aflat la o distanta de aproximativ 7 km.

Trasaturile climatice ale judetului Mures sunt o consecinta a pozitiei sale in centrul
Transilvaniei, fapt care incadreaza acest teritoriu in sectorul de climat temperat continental-
moderat in cadrul carora apar tipul de deal si culoar si tipul de munte. Climatul judetului are
urmatorul specific: veri mai calduroase si ierni lungi si reci, cu precadere in zonele montane
din nord-estul judetului. In vestul judetului climatul prezinta nuante de ariditate, verile fiind
in general mai secetoase si mai calde.

Datorita etajarii reliefului, temperaturile aerului prezinta diferentieri regionale. Temperaturile
medii anuale scad de la vest la est, avand valori cuprinse intre 8 - 9 oC 1n partea de vest $i 2 -
4 0C in est. In anul 2012, luna cu temperaturile cele mai ridicate a fost luna august, iar luna
cea mai rece februarie. Temperaturile extreme inregistrate pe suprafata judetului au fost -320
C in anul 1942 (minima absoluta inregistrata la statia Tirgu Mures) si +40 oC 1n anul 1952
(maxima absoluta inregistrata la statia Sabed).

Precipitatiile sunt, In general, indestuldtoare, media acestora fiind de 627,1 mm/an, in zonele
vestice este sub 600 mm in timp ce In zona montana depaseste 1000 - 1200 mm. Cel mai
umed an a fost 1974 cu 745,6 mm, iar cel mai secetos 1946, cu o cantitate de precipitatii
cazuta de 443,7 mm. Din punct de vedere al precipitatiilor cazute, anul 2012 se remarca ca
fiind secetos, cu o cantitate totala de 563,1mm la statia TirguMures, intr-o usoara crestere
fata de anul precedent. Privitor la frecventa precipitatiilor, se constata ca acestea se
incadreaza tipului de circulatie nord-vestica si vestica, valorile cele mai ridicate apartinand
lunilor mai si iunie.
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Judetul Mures este supus in cea mai mare parte a anului circulatiei maselor de aer dinspre
vest si nordvest, cu intensitate si frecventa mijlocie, viteza medie fiind de 3,1 m/s. In timpul
iernii sunt frecvente vanturile dinspre nord-est care ating uneori viteze ce depasesc 50 m/s.

Date meteo pentru anul 2013 de la statia meteorologica Targu-Mures

Date meteo pentru anul 2013 de la statia meteorologica Tarnaveni

Date meteo pentru anul 2013 de la statia meteorologica Sarmasu
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Date meteo pentru anul 2013 de la statia meteorologica Batos
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F) EXISTENTA UNOR:

e RETELE EDILITARE IN AMPLASAMENT CARE AR NECESITA
RELOCARE/PROTEJARE, IN MASURA iN CARE POT FI IDENTIFICATE;

- In cazul tuturor celor 3 amplasamente studiate s-au identificat pe baza informatiilor
disponibile, trasee ale liniilor de alimentare cu curent electric aeriene, fata de acestea s-au
impus zone de protectie

- amplasarea obiectivelor propuse s-a facut in afara zonelor de protective ale LEA (linii
electrice Aeriene)

- in etapa de Studiu de Fezabilitate se vor obtine avize de amplasament de la toti furnizorii de
retele, in urma obtinerii acestora, daca e cazul se vor lua masurile de conformare a propunerii
la restrictiile impuse de catre acestia.

- In etapa de Studiu de Fezabilitate se vor obtine avize de amplasament de la toti furnizorii de
retele, in urma obtinerii acestora, daca e cazul se vor lua masurile de conformare a propunerii
la restrictiile impuse de catre acestia

e POSIBILE INTERFERENTE CU MONUMENTE ISTORICE/DE
ARHITECTURA SAU SITURI ARHEOLOGICE PE AMPLASAMENT SAU
iN ZONA IMEDIAT INVECINATA; EXISTENTA CONDITIONARILOR
SPECIFICE iIN CAZUL EXISTENTEI UNOR ZONE PROTEJATE;

- In cazul tuturor celor 3 amplasamente studiate pentru realizarea nodului intermodal nu s-au
identificat zone cu monumente de arhitectura

- daca 1n cadrul zonei studiate, la faza de Studiu de fezabilitate se va constata existent unor
situri arheologice, se vor continua lucrarile numai dupa descarcarea arheologica a sitului, va
fi desemnat un specialist atestat care va asigura supravegherea santierului pe timpul lucrarilor
de sapatura

- la realizarea lucrarilor de sapatura pentru firul de cale ferata nou propus, daca la Studiul de
Fezabilitate se va constata interferenta cu situri cu valoare istorica sau arheologica, se va face
descarcarea arheologica a sitului si daca e cazul, se va desemna o persoana specializata care
va asigura supravegherea lucrarilor de sapatura in timpul executiei

e TERENURI CARE APARTIN UNOR INSTITUTII CARE FAC PARTE DIN
SISTEMUL DE APARARE, ORDINE PUBLICA SI SIGURANTA
NATIONALA;

In toate cele 3 cadre de amplasament studiate nu exista astfel de terenuri.
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e CARACTERISTICI GEOFIZICE ALE TERENULUI DIN AMPLASAMENT,
CUPRINZAND:

Cele 3 scenarii propuse se afla in aceasi oras, anume orasul Ungheni, judetul Mures.

Natura terenului de fundare se va determina pentru fiecare amplasament propus, in baza
studiilor geotehnice .

Din punct de vedere climatic, in zona studiatd amplasarii terminalului , clima este una
continental-moderatd, etajul topoclimateric colinar.Din punct de vedere al precipitatiilor
atmosferice , zona studiata are valorii medii multianuale de 700 mm.Numarul mediu al zilelor
cu cerul acoperit de soare dimineata (nebulozitatea medie anuala) este de 5-6 zile din 10.

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -5 grade Celsius si -3 grade Celsius. Temperatura
medie a lunii Iulie este intre 16-20 de grade Celsius.Temperatura aerului (valori medii
multianuale) este intre 9 si 10 grade Celsius.Din punct de vedere al frecventei medii a zilelor
tropicale, zona se situeaza in aria regiunilor intermediare (10-30 zile). Frecventa medie a zilelor
de iarna, in care temnperatura maxima este de sub 0 grade Celsius este de 30-40 zile.

In zona studiatd sunt dominante vanturile de nord vest cu frecventa de 12.1 %.1In lunile de iarna,
vanturile dominante sunt cele din nord est, cu frecvente cuprinse intre 10.8% si 13.8%.

Conform NP082-04/ 2005 “Cod de proiectare.Bazele proiectarii si actiunii asupra
constructiilor .Actiunea vantului”, viteza maxima anuala a vantului la 10 metri, mediata pe 1
minut, avand 60 de ani de recurenta este de 21 m / s. In conformitate cu CR 1-1-1-4 / 2012
“Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor” , valoarea de referinta a presiunii dinamice
a vantului pentru zona studiata este qb=0.4 kPa (IMR=50 ani).

Din punct de vedere geomorfologic, zona se afla in culoarul depresionar al Muresului, cu
unitati de relief deluroase.
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Figura 65.Valori caracteristice ale vitezei vanului avand 50 ani interval mediu de recurenta

Conform Normativului P100-2013 regiunea se situeaza intr o zona cu o valoare a coeficentului
acceleratiei terenului ag de 0.15g si a perioadei de colt Tc=0.7 sec.

Figura 66.Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control a spectrului de
raspuns
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Conform STAS 6054-77 “Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet.Zonarea teritoriului
Romaniei “ adancimea maxima de inghet este de 80-90 cm.Conform STAS 1709 / 1-90:
“Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei “, zona studiata se incadreaza in
tipul climatic II, cu indicele de umiditate Thornwait [,-0-20.Indicele maxim de inghet pentru
sisteme rutiere rigide este lmax>>° = 750° C*zile, iar pentru sisteme rutiere nerigide (clasele de
trafic mediu, usor si foarte usor) este este lnax”>" = 550-600° C*zile.

Figura 67.Zonarea dupa adancimea de inghet

Stratigrafia

Din punct de vedere stratigrafic zona studiatd se afla situatd in Depresiunea Transilvaniei.
Aceasta, delimitatd de cele trei ramuri ale Muntilor Carpati, s-a format si a evoluat pe un
fundament rigid, incepand din Paleogen, sau chiar din Senonianul tarziu. In structura de
ansamblu a Depresiunii Transilvaniei, se distinge fundamentul cristalin cu invelisul sedimentar
pretertiar precum si formatiunile tertiare ale depresiunii.

Formatiunile care se intdlnesc in zona studiata sunt:

e in lungul vaii Muresului - depozite cuaternare (Holocen superior) reprezentate prin
depozite aluvionare de lunca;

e la sud de lunca joasa a Muresului, in zona de terasa, se intalnesc depozite panoniene
(argile -mamnoase, nisipuri, pietrisuri), intre Mures si Niraj;
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e spre nord-est de terasa fluviatila, in Dealul Nirajului sunt depozite sarmatiene (argile
marnoase,nisipuri si tufuri).

Tectonica

Din punct de vedere tectonic Zona Municipiului Targu Mures se situeaza in Depresiunea
Transilvaniei.

Depresiunea Transilvaniei este o depresiune intermuntoasa formata la inceputul Badenianului
si in care subsidenta a continuat pana la sfarsitul Neogenului.

Peste fundamentul compartimentat al Depresiunii Transilvaniei se dispun formatiunile
paleogen-neogene ale depresiunii propriu-zise. acestea nu au suferit miscari tectonice incat
ele nu prezintd deformari importante; se constata insa o deosebire sensibila intre deformarile
suferite de depozitele paleogene si eomiocene, pe de o parte, si cele neomiocene, pe de alta
parte. Primele, in general, prezintd o usoara inclinare spre centrul depresiunii, iar zonele de
margine sunt fracturate.

Depozitele neomiocene si pliocene care ocupa centrul depresiunii sunt implicate intr-o
tectonica de cute diapire si domuri. In concluzie, Depresiunea Transilvaniei prezinta o
tectonica simpla, caracteristica regiunilor stabilizate.

Geomorfologia

Din punct de vedere geomorfologic zonele unde sunt propuse amplasamentele sunt
reprezentate de terasa fluviatila inalta a Muresului, fiind incadrata de lunca joasa a Muresului
la nord si Dealul Nirajului la sud-est, iar in sud si vest se continua lunca Nirajului.

Altitudinea medie a zonei in care sunt propuse amplasamentele este de 294m.
Solurile
In zona studiata solurile intalnite pot fi de mai multe feluri, si anume:

e soluri aluviale - in lunca Muresului
e soluri argiloiluviale brune, inclusiv podzolite slab, - la sud de valea Muresului

Roci utile
1. Argile comune

o Zdacamdntul Corunca: este la 3 km de Tg. Mures, in apropiere de DN 13, s-a pus in
evidenta un complex litologic argilos alcatuit din argile vinete cenusii in alternanta cu
argile marnoase nisipoase, galbui. Intregul complex panonian se dispune in strate de
0.5+1.0m grosime, insumand o grosime totala de 8-10m.

e Zicamdntul Mureseni: In versantul stang al raului Mures, la 2,5 km vest de Targu
Mures, se exploateaza argile galbene cuaternare dispuse in strate aproape orizontale,
cu grosimi variabile si cu intercalatii subtiri de nisipuri fine.
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3. Nisipuri

Nisipuri cu calitati tehnologice bune, ce pot fi folosite in constructii, la mortare, in lucrari de
cilindrare si fundatii pentru pavaje, se pot extrage din aluviunile raului Mures, ale raului Niraj
(afluent de stanga al Muresului), ale raurilor Tarnava Mica si Tarnava Mare. Aluviunile
acestor rauri sunt constituite din nisipuri pliocene, cu granulatie medie si grosiera continand
90-95% cuart si 4 5% parti levigabile.

3 Nisipuri §i pietriguri

o Zicamdntui Sangeorgiu de Mures: 3 km nord de comuna, pe partea estica a
drumului Tg. Mures - Reghin, se gasesc pietrisuri cu granulatie mica-mare, bine
rulate, cu forme plate, mai rar ovale, alcatuite din andezite, cuart, calcare si sisturi. In
zacamant pietrisurile sunt dispuse in strate ce depasesc 0,8m grosime, fiind separate
intre ele prin intercalatii subtiri de argile marnoase. Depozitele, de varsta Pontian,
sunt exploatate intermitent si folosite in constructie si la intretinerea drumurilor.
Conditiile de exploatare si transport sunt foarte favorabile, iar rezervele sunt mari.

Pietrisuri cu calitati tehnologice bune pentru betoane si lucrari de drumuri mai pot fi extrase
din depozitele albiei majore a raului Mures la Lechinta, comuna Iernut.

HIDROGEOLOGIE SI HIDROGRAFIE
Apele de suprafati

Réul Mures constituie colectorul principal, drendnd pe o lungime de 195 km intreaga retea
in aval de confluenta cu Calimanel (S-1400 km?) si amonte de confluenta cu Ariesul (S-6720
km?). La intrarea 1n judet, in zona montana, are un aspect de rau tipic de munte, cu pante mari
(20 25%), albie minora Ingusta si un defileu de 40 km, ce separa muntii Calimani de cei ai
Gurghiului. In zona deluroasa si de podis, valea se lirgeste treptat, formand un culoar de
eroziune larg, cu pante in jur de 5%°. Exceptie face sectorul din dreptul localitatii
Brancovenesti, unde valea se ingusteaza din nou, pana la aspect de defileu, datorita unei
structuri anticlinale locale. In aval de confluenta cu Niraj, valea raului se largeste mult, panta
scade 1n jur de 1%, cursul rdului meandreaza puternic, iar albia majora este presarata cu brate
parasite, suprafete mlastinoase si grinduri laterale. Din prelucrarea datelor din perioada
ultimilor 30 ani, rezultd ca Muresul are un debit mediu multianual, la intrarea in judet, de 12
m?/s, lar la iesire de 46 m?/s. La statia hidrologica Glodeni-Tg. Mures, situata in amonte de
confluenta cu Nirajul, debitul mediu multianual este de 37 m¥s. In cursul anului, scurgerea
cea mai ridicata, pe anotimpuri, se inregistreaza in general primavara (martie-mai), iar cea
mai scdzutd toamna (septembrie-noiembrie) cand se scurg in medie, 45% si, respectiv, 13%
din volumul anual. Lunar, cel mai mare volum se produce in aprilie (in medie 20% din
volumul anual), iar cel mai mic in ianuarie si septembrie (medie 4% din volumul anual).
Debitele maxime, cu probabilitatea de depasire 1% (o datd la 100 ani), in sectiunile extreme,
de intrare si iesire din judet, sunt 700m?/s si, respectiv, 1580 m?/s. Cel mal mare debit
inregistrat la statia hidrologica Glodeni-Tg. Mures, in acest secol, a fost de 1210 m?/s, valoare
inregistrata in 1970 si evaluati a avea probabilitate de 1%. In timpul acestei viituri s-a scurs,
in decurs de 10 zile, un volum de 335 mil.m?. Debitele medii zilnice minime (anuale) cu
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probabilitate 80% (o data la 5 ani) in sectiunile extreme de mai sus, sunt de 1,0 m*/s si,
respectiv 3,2 m¥/s, iar cele corespunzatoare perioadei iunie-august, cand cerintele diverselor
folosinte sunt maxime de 3,5 m?/s si 8,0 m?/s. La statia hidrologica Glodeni-Tg. Mures
aceleasi debite au valori de 2,6 m*/s si, respectiv 6,5 m?/s. Debitul mediu multianual de
aluviuni, In suspensie, calculat pe perioada ultimilor 30 ani, creste de la 1,0 kg/s, in sectiunea
de intrare, la 10 kg/s la statia hidrologica Glodeni-Tg. Mures si 13,5 kg/s in sectiunea de
iesire din judet. Fenomene de inghet (curgeri de sloiuri, gheata la mal, pod de gheata) se
inregistreaza in fiecare an si dureaza, in medie, 85 zile. Podul de gheata apare aproape in
fiecare an, cu o duratd medie de 50 zile. La statia hidrologica Glodeni-Tg. Mures cea mai
lungd perioadd cu pod de gheatd din ultimii 30 ani a fost de 102 zile, iar cea mai scazuta de
12 zile.

Apele subterane

Corpul de apa subterana freatica, de tip poros permeabil, este localizat in depozitele
aluvionare de lunca si terasa, de varsta cuaternara, de pe cursul superior al raului Mures (pana
in aval de Alba Iulia) si ale afluentilor acestuia (Niraj, Lechnita, Ses).

Aceste depozite aluvionare de lunca si terasa sunt constituite, in zona vaii Muresului, din
nisipuri cu pietrisuri, nisipuri cu pietrisuri si bolovanisuri si, subordonat, din nisipuri
argiloase, nisipuri siltice si argile, argile nisipoase, subtiri, cu aspect lenticular. Grosimea
acestor depozite variaza intre 2 si 7 m, cele mai mari intdlnindu-se in lunca din malul stang al
Muresului, de la Reghin, si in sectorul Radesti-Mihalt.

Nivelul hidrostatic aflat, in general, adancimi de 1-5 m in lunca si 3-10 m in terase, este liber,
dar local, din cauza acoperisului alcatuit din depozite slab permeabile, poate deveni
ascendent.

Debitele specifice au valori de 1-8 I/s/m (cel mai frecvent 1-2 1/s/m), coeficientii de filtragie
prezinta valori de pana la 100 m/zi.

Corpul de apa se alimenteaza, in principal, din precipitatii, infiltratia eficace avand valori de
31,5-63 mm/an si este drenat de reteaua hidrografica, dar este posibila si alimentarea acestui
corp de apa subterand freatic din rau, pe anumite sectoare (Ocna Muresului) sau in perioadele
de viituri.

Patul formatiunilor acvifere este alcatuit din argile, marne sau gresii (in zona Alba Iulia), iar
acoperisul din sol vegetal sau nivele de silturi argiloase nisipoase sau argile siltice nisipoase,
cu grosimi de 1-3 m.
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CONDITII CLIMATOLOGICE
Climat

Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonald, zona studiata este Incadratd intr-un climat
continental-moderat, cu etaj topoclimatic colinar.

Precipitatii

Precipitatiile atmosferice au variatii importante in functie de anotimp. Cele mai reduse cantitati
de precipitatii cad iarna, in special in luna februarie, cand se pot inregistra valori in jur de 40-
50 mm. In luna iunie cade cea mal mare cantitate de precipitatii din cursul anului, depasind
120-130 mm pe intreg teritoriul judetului, cand se inregistreaza maximul pluviometric anual.

e nebulozitatea medie anuala - intre 5-6/10 zile

e precipitatii medii anuale: 700 mm

e precipitatii minime absolute (1896): peste 500 mm

e precipitatii maxime absolute (1897): peste 700 mm

e durata medie de stralucire a soarelui fiind de la 1750 pana la 2000 de ore intr-un an.

Temperaturile

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -5° si -3°C. Temperatura medie a lunii iulie intre
16° si 20°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 9°C si 10°C. Din punct
de vedere al frecventei medii a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria regiunilor
intermediare (10-30 zile).

Frecventa medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima este de sub 0°C este de 30-40
zile.

Vanturi

In zona studiatd sunt dominante vanturile de nord-vest cu frecventa de 12,1%. In lunile de
iarna, vanturile dominante sunt cele din nord-est, cu frecvente cuprinse intre 10,8% si 13,8%.
In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 "Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor",
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru zona studiata este gb = 0.4 KPa
(IMR = 50 ani).

Zapezi

In zona Aeroportului Transilvania Targu Mures, numarul zilelor cu solul acoperit de zipada
este de peste 50 de zile. Grosimea medie anuala a stratului ezapada pe sol este de peste 60 cm.
In conformitate cu CR 1-1-3/2012: "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor", valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol este Sk = 1.5 kN/m? pentru
altitudini A = 1000 m. Pentru altitudini A > 1000 m valorile se determina cu relatiile prezentate
in legislatie.

99


mailto:info@trafficplan.eu

Tel: +40 753392 113 TRAFFIC PLAN S.R.L. RCJ12/547/2011
Fax: +40 264 703 133 B-dul 21 decembrie 1989 46/12 CUI 28144065

e-mail: info@trafficplan.eu Cluj-Napoca, jud. Cluj ING BANK Suc Motilor
web: trafficplan.eu 400094, Romania RO85INGB0000999910551720

INCADRAREA iN ZONE DE RISC NATURAL

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se giseste zona
studiata se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie
2001: Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a:
zone de risc natural. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi
umane si materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip
de dezastru.

Factorii de risc avuti in vedere sunt cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

» cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 71, cu o perioada
de revenire de cca. 50 ani.

» inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii intre 100-150
mm in 24 de ore cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa.

» alunecari de teren: zona studiatd traverseaza zone cu potential de producere a
alunecarilor scazut, cu probabilitate foarte redusd. Alunecarile de teren ce pot sa apara
sunt alunecari primare.

Figura 68.Harta de hazard la alunecare pe suport topografic
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3. 2. DATE TEHNICE SI FUNCTIONALE ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITII:
A) DIMENSIONAREA NODULUI INTERMODAL

Scenariul 1: Nod intermodal in in dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord fati de
Aeroport Transilvania

Scenariul 2: in zona de Nord Est fati de Aeroport Transilvania
Scenariul 3: Intre E60 si Autostrada Transilvania

Nodul intermodal a fost dimensionat in prima faza la o capacitate totald nominald de cca
3.000.000 to / an.

La data elaborarii studiului de piatd, capacitatile rezultate au fost urmatoarele:

» Marfa transportata cu trenul ( tone /an): 1.722.500 tone;
» Marfa transportata auto (tone / an): 1.290.500 tone;
» Marfa transportata aerian (tone / an): 30559 tone.

Tinand cont de faptul ca esantionul pentru studiul de piata este de aproximativ 60 % din
cantitatea totala de marfuri transportate pe cale ferata, cantitatea anuala transportatd pe calea
ferata n zona directa de impact este de cca 2.700.000 tone.

Tinand cont de faptul ca esantionul pentru studiul de piata este de aproximativ 65 % din
cantitatea totald de marfuri transportate pe cale rutiera, cantitatea anuala transportata pe calea
ferata In zona directa de impact este de cca 2.000.000 tone.

In cea ce priveste esantionul pentru studiul de piatd pentru marfa transportati pe cale aeriani,
acesta este de 100%, datele fiind furnizate de catre Aeroportul Transilvania, singurul aeroport
din judet.

Costurile de operare reprezinta costurile Intretinere anuala (de rutind) dupd terminarea
constructiei proiectului.

Costurile de exploatare si intretinere estimate pentru scenariul 1:

- Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 50 persoane, personalul de curatenie in numar de 4 persoane, personalul
TESA in numadr de 7 persoane.

- Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incarcat, descarcat
marfa)

- Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.
- Costurile cu depozitul de marfa;
- Costurile cu primele de asigurare;

- Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;
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C Cheltuieli s e s Cheltuieli
Cheltuieli directe lunare (RON) Cheltuieli indirecte lunare (RON)
Materii prime, total, din care: 5,000 Obiecte de inventar -
Materiale de igienizare 5,000 Reparatii 5,000
Materiale directe, total, din
care: 6,000 intretinere 4,000
Combustibili 1200 Alte cheltuieli indirecte, din care: 8,000
Pi d himb Chirii, taxe concesionare, locatii,
€s€ g€ 5C 5000 etc. 5,000
Energie si apa 900 Asigurari 2,500
Salarii directe, total, din care: 366,897 Servicii bancare 100
* Salariu brut 358,642
*Alte cheltuieli privind
asigurarile sociale 8255 o
Total cheltuieli indirecte 17,000
Total cheltuieli directe 389,997
Cheltuieli administrative, total, din care: 7,500
Cheltuieli cu deplasari, detasari, transferari 7,500
Cheltuieli de desfacere 5,000
Total cheltuieli operationale 426,997

Modul de estimare al cheltuielilor de operare este bazat pe experienta specifica a consultantului
in proiecte de infrastructura ( drum, apa, canal ),cat si proiecte industriale,precum si din studiile
realizate asupra unor obiective similare din strainatate.

Costurile de exploatare si intretinere estimate pentru scenariul 2:

- Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 55 persoane, personalul de curatenie in numar de 4 persoane, personalul
TESA in numadr de 7 persoane.

- Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incarcat, descarcat
marfa)

- Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.
- Costurile cu depozitul de marfa;
- Costurile cu primele de asigurare;

- Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;
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C Cheltuieli e Cheltuieli
Cheltuieli directe lunare (RON) Cheltuieli indirecte lunare (RON)
Materii prime, total, din care: 5,000 Obiecte de inventar -
Materiale de igienizare 5,000 Reparatii 5,000
Materiale directe, total, din care: 6,000 intretinere 4,000
Combustibili 1200 Alte cheltuieli indirecte, din care: 8,000
Piese de schimb Chirii, taxe concesionare, locatii,
5000 etc. 5,000
Energie si apa 900 Asigurari 2,500
Salarii directe, total, din care: 366,897 Servicii bancare 100
* Salariu brut 358,642
*Alte cheltuieli privind
asigurarile sociale 8255
Total cheltuieli indirecte 17,000
Total cheltuieli directe 391,065
Cheltuieli administrative, total, din care: 7,500
Cheltuieli cu deplasari, detasari, transferari 7,500
Cheltuieli de desfacere 5,000
Total cheltuieli operationale 428,255

Costurile de exploatare si Intretinere estimate pentru scenariul 3:

- Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 50 persoane, personalul de curatenie in numar de 4 persoane, personalul

TESA in numadr de 7 persoane.

- Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incarcat, descarcat

marfa)

- Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.

- Costurile cu depozitul de marfs;

- Costurile cu primele de asigurare;

- Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;
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C Cheltuieli e Cheltuieli
Cheltuieli directe lunare (RON) Cheltuieli indirecte lunare (RON)
Materii prime, total, din care: 5,000 Obiecte de inventar -
Materiale de igienizare 5,000 Reparatii 5,000
Materiale directe, total, din care: 6,000 intretinere 4,000
Combustibili 1200 Alte cheltuieli indirecte, din care: 8,000
Piese de schimb 5000 Chirii, taxe concesionare, locatii, etc. 5,000
Energie si apa 900 Asigurari 2,500
Salarii directe, total, din care: 396,971 Servicii bancare 100
* Salariu brut 388,039
*Alte cheltuieli privind
asigurarile sociale 2
& 893 Total cheltuieli indirecte 17,000
Total cheltuieli directe 420,071
Cheltuieli administrative, total, din care: 7,500
Cheltuieli cu deplasari, detasari, transferari 7,500
Cheltuieli de desfacere 5,000

Total cheltuieli operationale

457,071

B) Functiuni

Scenariul 1, Scenariul 2, Scenariul 3.

Schema folosita pentru asigurarea capacitatilor, descrise la capitolul anterior este urmatoarea:
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Cele doua functiuni propuse de schema functionald sunt:

» Functiuni directe (fard de care nu poate fi asigurata functionarea obiectivului):
platforme depozitare containere, parcari pentru tiruri si circulatii

» Functiuni indirect(care sustin obiectivul principal): constructii, corpuri administrative,
punct de control, hald reparatii, platforme.

Zona de manevra a containerelor va fi deservita de 2 stivuitoare, unul cu rolul de a descarca
marfa si celdlalt de a manipula marfa.

Figura 69. Exemple sivuitor
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Figura 70. Specificatii sivuitor
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Figura 71. Desen tehnic stivuitor

Se va realiza 0 zona de service destinata reparatiilor curente necesare, un punct de alimentare
cu combustibil, cu rezervoare ingropate si o hala destinata reparatiilor curente la locomotive,
daca e cazul.
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C) CARACTERISTICI, PARAMETRII, NIVEL DE ECHIPARE SI DE DOTARE,
DATE TEHNICE SPECIFICE, PRECONIZATE

Scenariul 1, Scenariul 2, Scenariul 3
Specificul Nodului intermodal consta in capacitatea de a manipula de marfa:
e intre camioane/tiruri si containerele de calea ferata

e Intre containere de cale ferata(de ex: intre vagonul de incarcare la vagonul de transport
amplasat la poarta terminalului)

o Suplimentar sunt on serie de servicii care sunt legate direct de activitatea
desfasurata :

e depozitul de containere
e spatii pentru intretinerea containerelor
e spatii pentru curatarea containerelor

e managementul vagoanelor/containerelor, pregatirea garniturilor de tren, servicii de IT,
incarcarea marfurilor, depanare, urmarirea transporturilor

e alte spatii pentru servicii conexe:spatii de recreere si administrative, etc.

Aceste servicii conexe pot fi cruciale pontru pozitionarea pe piata , ele trebuie sa fie relevante
in raport cu necesitatile din domeniul transporturilor:

e serviciile de vama sunt necesare pentru transportul marfurilor in afara granitelor

e toate serviciile conexe sunt necesare in vederea cresterii atractivitatii terminalului
intermodal, adaugand valoare investitiei prin aceea ca pe langa facilitatile efective
legate de transportul marfurilor pot asigura succesul economic al terminalului,
transformandu-1 intr-o locatie logistica. Prezenta serviciilor conexe poate transforma
terminalul intermodal intr-un centru logistic si economic.

Din punct de vedere al perspectivei economice si in domeniul transporturilor , serviciile conexe
pot aduce un avantaj in:

e atragerea altor companii logistice Tn zona terminalului sau in vecindtatea acestuia,
indiferent daca acestea reprezinta clientela sau sunt independente

e a oferi posibilitatea de dezvoltare si a altui tip de transprt pe cale feratd, nu doar a
transportului de marfuri

Lungimea standard a unui tren intreg este de 600m (fard locomotiva), echivalentul a 20x6
vagoane cu tandem ; greutatea unui tren este de cca 1600 t, viteza maxima 100km/h (in Europa
de Vest exista trenuri cu lungime de 750 m si viteza maxima de 120km/h)
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Pentru amplasamentele studiate se impune o lungime de cale ferata de max 1 km, care sa
permita intrerea-stationarea si iesirea trenurilor din terminal, lungimea efectiva de si na din
zona terminalului fiind estimata la cca 600 m(cumulat pe doua fire), restul de sina reprezentand
bretelele de racord la calea ferata existenta.

Dotarile de baza trebuie sa fie in legatura directd cu functiune principald de manipulare a
containerelor de marfa, de asigurare a transportului de la cale ferata la camion si invers, sau
intre linii diferite de cale feratd. Suplimentar este necesara asigurarea de dotari si echipamente
aferente spatiilor pentru servicii.

e 2 stivuitoare pe roti pentru ridicat containere;
e cantar pod-bascula.

Se observa o tendinta la nivel international de amplasare a mai multor porti de acces-iesire din
terminale, nu doar pentru a avea un control mai bun asupra accesului dar i pentru a eficientiza
expedierea din terminal; procesul de expediere este unul complex, fiind necesare pe langa
operatiunile de cantarire si o serie de operatiuni administrative care presupun timp de
realizare, ceea ce duce la aglomerarea terminalelor si crearea de cozi. Ca reactie la
supraaglomerare , in ultima perioada procesul de cantarire si de intocmire a documentelor care
insotesc marfurile s-a separat si se realizeaza in doua zone distincte, astfel incat procesul sa
fie mai flexibil.

Din punct de vedere al fluxurilor functionale, modul de amplasare a zonelor trebuie astfel
gandit Incat sa tina cont de toate etapele procesului, de la accesul in terminal, la depozitare si
expediere, fara a se intercala fluxurile.

Conditionari de amplasare/functionare
e geometrie adecvata a cailor de acces si a sinelor de cale ferata

e necesitatea alimentarii electrice a liniei de cale ferata; in situatia in care acest lucru nu
este posibil se impune utilizarea unei locomotive diesel, care atrafe dupa si ne nevoia
asigurarii unui depozit de combustibil

e modul de operare al trenurilor: se va urmari accesul direct al trenurilor in terminal fara
restrictii g1 fara utilizarea unei locomotive de transfer care sa preia trenul dintr-o zona
neutra de stationare si sa il introduca 1n terminal, in acest mod optimizandu-se timpii
si costurile

Legaturi necesare cu circulatiile

In toate scenariile se vor urmari solutii care sa nu creeze aglomerari in trafic si sa nu afecteze
circulatia pe rutele tranzitate
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D) DURATA MINIMA DE FUNCTIONARE APRECIATA CORESPUNZATOR
DESTINATIEI/FUNCTIUNILOR PROPUSE;

Scenariul 1, Scenariul 2, Scenariul 3.
durata minima de functionare preconizata:
e infrastructura cu imbracaminte din beton asfaltic: 25 ani
e infrastructura pentru transport feroviar cu ecariment normal: 50 ani
e constructii usoare pe structuri metalice(hale de depozitare, etc): 20 ani

e constructii civile: birouri, constructii de cazare si alimentatie publica: 50 ani

E) NEVOI/SOLICITARI FUNCTIONALE SPECIFIC, DUPA CAZ.

Schema functionald Scenariul 1:

Figura 72. Schema functionala Scenariul 1
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Schema functionald Scenariul 2:

Figura 73. Schema functionala Scenariul 2

Schema functionald Scenariul 3:

Figura 74. Schemd functionala Scenariul 3
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3.3. ASPECTE SOCIALE SI DE MEDIU
Scenariul 1, Scenariul 2, Scenariul 3.

Gradul de siguranta al personaleor implicate in traficul rutier va creste riguros datorita reducerii
numarului de autovehicule de transport marfa de pe drumurile publice.

Acest nod intermodal va genera locuri noi de munca pentru locuitorii din zona, care vor asigura
buna functionare a obiectivului astfel:

e locuri noi de munca prin care se asigura personalul de deservire, intretinere si
exploatare;

e Jlocuri noi de munca prin care se asigura personalul administrative ( inclusiv IT);

e locuri noi de munca prin care se asigura personalul responsabil de si stemul IT.

Impactul asupra mediului

Prin realizarea nodului intermodal se realizeaza o descongestionare a traficului prin eliminarea
traficului de marfa de pe caile rutiere si realizarea acestuia preponderent pe calea ferata.
Autovehicolele de transport marfa in general sunt surse de poluare a aerului prin emisiile de
gaze arse in atmosfera si a solului prin scurgerea accidentald de carburanti sau ulei. Prin
urmare, realizarea transportului de marfa pe calea feratd constribuie mult la imbundtatirea
factorilor de mediu aer — sol, pentru zona studiata.

Apele pluviale colectate de pe platformele de deservire vor fi filtrate prin internmediul unui
separator de hidrocarburi.

Apele menajere uzate vor fi colectate si epurate prin internmediul unei micostatii de epurare
sau deversate in reteaua de canalizare, daca exita in zona. Se va asigura etanseitatea conductelor
pentru a evita poluarea accidental a solului.

Echipamentele utilizate pentru incazlirea spatiilor si prepararea agentului termic vor fi astefl
alese incat sa aiba emisii minime de gaze arse, sau se va analiza la Studiu de Fezabiliate
posibilitati de realizare a acestora din resurse regenerabile, energie verde.

Durata de viata a infrastructurii rutiere va fi mai mare, prin eliminarea traficului greu de pe
arterele de cirlculatie.

Colectarea deseurilor:

Pe perioada de exploatare a nodului intermodal, se va realiza colectarea selectiva a deseurilor
in europubele, pe categorii de deseuri.
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3. 4. ASPECTE INSTITUTIONALE SI DE IMPLEMENTARE
Scenariul 1, Scenariu 2, Scenariul 3
3.4.1.Strategia de finantare

Abordarea finantarii pentru dezvoltarea transportului intermodal in Roméania cuprinde, in
sintezd, urmatoarele aspecte:

= mentinerea in continuare a finantarii bugetare ca principald sursd de
finantare a investitiilor, dat fiind ca investitia nu este atractiva pentru
mediul privat, amortizarea facandu-se inafara perioadei de viata a
acesteia

= cresterea sisistemelor de investifie directd (surse proprii, surse atrase)
pentru a indeplini obiectivele desfasurarii in timp a actiunilor,
mentindnd angajamentele de stabilitate bugetard si de reducere a
deficitului cheltuielilorpublice;

= cresterea surselor de finantare europeand (nerambursabila);

= cresterea surselor proprii §i a interventiei sectorului privat prin utilizarea
de formule de parteneriat public—privat;

= promovarea colaborarii dintre sectoarele public si privat cu scopul de a
optimiza viabilitatea proiectelor prin aceastd schema de gestiune in
conformitate cu recomandarile Uniunii Europene;

= facilitarea contributiei autoritatilor locale in finantarea actiunilor
commune armonizate;

= incurajarea utilizatorilor de infrastructurad in vederea accesului, In mod
competitiv si nediscriminatoriu, precum si a finantarii infrastructurilor,
avand in vedere reglementarile Uniunii Europene privind tarifarea
pentru utilizarea infrastructurilor.

Prezentul studiu de prefezabilitate recomanda, prin prisma argumentelor institutionale
si financiare, realizarea proiectului de catre autoritatile locale si sau parteneriate de
asociere intre acestea, mai precis intre Consiliul Local Ungheni si Consiliul Judetean
Mures.
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Alternativele de finantare disponibile pentru realizarea unui sistem intermodal la nivel national
sunt:

» credite/imprumut de la IFI;

» Connecting Europe Facility- ;

» finantare nerambursabild de la Comisia Europeana;
» tarife de utilizare a infrastructurii;

* concesionare (modernizare si/sau exploatare);

* parteneriat public — privat;

* ajutor de stat;

* Dbuget de stat;

* Dbuget local.

3.4.2.Prezentarea principalelor strategii de finantare disponibile :
Principalele strategii de finantare disponibile pentru viitorul nod intermodal ar fi:

» Planul Operational Transport (POT);
» Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR).
» Programul Operational Infrastructura Mare (POIM)- 1n curs de elaborare si aprobare;

Programului Operational Transport 2021-2027 (POT)

In conformitate cu documentele nationale aprobate de Guvernul Romaniei (Memo), Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor va asigura functia de Autoritate de
Management pentru Programul Operational Transport 2021-2027, aspecte reflectate si in
cadrul Acordului de Parteneriat negociat cu Comisia Europeana.

Programul Operational Transport 2021-2027 este un document strategic de programare care
acopera domeniul transport (rutier, feroviar, metrou, intermodal, naval, actie fixe, masuri
orizontale de siguranta si securitate), obiectivul acestuia fiind de a contribui la Strategia
programului, ludnd in considerare obiectivele si prioritatile specifice tematice selectate in
functie de nevoile nationale, regionale si locale.

Programul Operational Transport 2021-2027 ce face obiectul negocierii cu Comisia
Europeana, va fi implementat In conformitate cu prevederile cadrului strategic comun 2021-
2027 si al Regulamentelor fondurilor europene aferente.

Programul Operational Transport 2021-2027 nu prezinta conexiune cu alt program operational
pe acelasi sector (nu exista subordonare ierarhica). Pe de alta parte, pot fi identificate legaturi
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orizontale si sinergii cu programe operationale privind acelasi domeniu (transport si
mobilitate), la acelasi nivel — POR.

Programul Operational Transport 2021-2027 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de
dezvoltare ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027

Prin Acordul de la Paris si mai recent ,,Pactul ecologic european® la nivelul Uniunii Europene
reducerea emisiilor de carbon devine o prioritate, reducerea cu 90% pana in 2050 a emisiilor
de gaze cu efect de serd generate de sectorul transporturilor fiind tinta domeniului de politica
“Mobilitate durabila™.

Strategia Nationald de Dezvoltare Durabila 2030 recunoaste importanta transportului in ceea
ce priveste dezvoltarea durabila, mai ales din perspectiva calitatii aerului si a tranzitiei catre
mijloace cu emisii reduse (sau fira emisii). In ceea ce priveste investitiile pentru metrou,
acestea sunt fundamentate prin Strategia de Dezvoltare a infrastructurii de Transport cu
Metroul, aceasta cuprinzind lista interventiilor planificate pana in anul 2037 dar si de Planul
de Mobilitate Urbana Bucuresti-Ilfov.

Romaénia se afla sub media europeana la sectorul infrastructura si transport la toate criteriile de
analiza privind investitiile si infrastructura, conform celui mai recent European Transport and
Infrastructure ScoreBoard (2019). Astfel, fatd de media europeana Romania se situa in 2018
pe ultimul loc la calitatea drumurilor (cu un scor de 2,96), fiind situata sub media europeana si
la eficienta serviciilor de cale ferata (3.06), eficienta serviciilor portuare (3,93), eficienta
serviciilor de transport aerian (4,68). Raportat la 2016, completarea retelei rutiere principale
TEN-T era situatd la 45% , a celei feroviare conventionale la 4% iar a celei de mare viteza 0%.

In ceea ce priveste reteaua TEN-T de cai navigabile, Roménia de situa la sfarsitul anului 2016
la 91%.

Infrastructura rutierd

Conform Raportului Forumul Economic 2019, Romania a scazut comparativ cu 2018 la
indicatori precum calitatea infrastructurii rutiere, eficienta serviciilor de cale ferata, eficienta
serviciilor aeriene. Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma
calitatii infrastructurii rutiere. O retea de drumuri bine intretinutd contribuie la reducerea
costurilor utilizatorilor, riscului de accidente si Tmbundtatirea sigurantei rutiere, reducerea
impactului asupra mediului. Deficitul de infrastructura se reflecta intr-o mobilitate redusa,
conectivitate insuficientd la nivelul anumitor regiuni cu impact major asupra disparitatii
regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit ridicat la nivelul a numeroase
localitdti care nu beneficiazd de variante de ocolire, timpi mari de asteptare la trecerea
frontierei. O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standard
corespunzatoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sd o asigure, ceea ce face ca
principalele rute de transport s fie caracterizate de timpi mari de parcurs si blocaje de trafic.
Aceasta conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice §i urbane si cu alte
noduri de transport intermodal, cum ar fi porturile si aeroporturile. Anumite zone prezintd o
accesibilitate deficitard la retelele de transport, fiind necesare investitii in continuare la nivelul
drumurilor nationale si judetene.
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EU Statistical pocketbook 2019, mentioneaza cifre relevante pentru Romania, aferente anului
2017: doar 763 km de autostrazi in acelasi timp avand cel mai mare numar de victime din
accidente rutiere (100 la la 1 milion de locuitori).

Din perspectiva guvernantei transportului rutier, se constatd o necesitate de crestere a
capacitatii in pregatirea si implementarea proiectelor;

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitdtii regiunilor si populatiei prin constructia/
modernizarea retelei rutiere, la standarde europene, in special la nivelul retelet TEN-T;
reducerea incidentei accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare la iesirea
din tara; imbundtatirea guvernantei sectorului rutier.

Strategia programului: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior si continuarea
investitiilor in dezvoltarea retelei TEN-T centrale si globale pentru asigurarea accesibilitatii la
pietele internationale, conform prioritizarii din MPGT; reabilitarea si modernizarea drumurilor
nationale care asigurd conectivitatea zonelor cu o accesibilitate redusda; imbunatatirea
sistemului de management al infrastructurii rutiere si a conditiilor de siguranta;

Infrastructura si servicii feroviare

In contextul Master Planului General de Transport (MPGT), au fost identificate principalele
deficiente ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa de atractivitate si
competitivitate a acestui mod de transport, si care trebuie adresate prin masuri adecvate,
investitiile in infrastructurd trebuind a fi dublate de o reformda profundd a sistemului.
Principalele probleme sunt: sustenabilitatea infrastructurii, calitatea scazutd a serviciilor si a
managementului, infrastructura neperformanta, siguranta si securitatea, guvernanta.

In prezent, exista disparitdfi semnificative in ceea ce priveste dimensiunea retelei raportat la
cererea de trafic si resursele financiare insuficiente pentru intretinerea si operarea la standarde
de calitate corespunzatoare.

Serviciile oferite de transportul feroviar sunt necompetitive si neprofitabile. Principalele
neajunsuri constatate ale serviciilor furnizate sunt: perioade lungi de asteptare in cadrul orarelor
de calatorie; timpi mari de cdlatorie influentati de opririle dese; calitatea slaba a materialului
rulant; preturi ridicate si servicii de slaba calitate in gari. Utilizarea ineficienta a materialului
rulant precum si calitatea acestuia conduc la un nivel scdzut al serviciilor furnizate pasagerilor.
Este necesara definirea clara a nivelului serviciilor pentru reteaua principald (frecventa,
indicatori de performantd, etc.), reducerea timpilor de asteptare in gdri, realizarea unor
programe atractive de circulatie a trenurilor, imbunatatirea serviciilor pentru calatori,
asigurarea unor programe si fonduri adecvate pentru intretinerea infrastructurii feroviare,
integrarea cu celelate moduri de transport de la nivel urban/regional.

Conform EU Statistical pocketbook 2019, 10.766 km infrastructura feroviara se afla in operare
in 2017, din care 37,4% este electrificata (4.030 km).
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Conform datelor Eurostat 2019, serviciile de pasageri pe calea ferata se situau in 2018 la 5.426
milioane pasageri-km (2018), in scadere fatd de anul 2017 (5.556 milioane pasageri-km) dar in
crestere comparativ cu anii anteriori, 4.731 milioane pasageri-km 2016, 4.910 milioane
pasageri-km in 2015).

Numarul de pasageri in transportul interurban si international de pasageri pe calea ferata este
de 66.500 mii in 2018, fiind aproximativ constant in ultimii 4 ani, cu o crestere mai
semnificativa in anul 2017 (69.057 mii pasageri), conform datelor INSSE. In acelasi timp se
evidentiaza cresterea constantd a numarului de pasageri ai transportului rutier: de la 275.548
mii in 2015 la 361.338 mii in 2018.

in ceea ce priveste volumul de marfuri, conform INSSE, acesta fluctueaza anual, inregistrand
55.429 mii tone in anul 2018, inregistrandu-se o scadere comparativ cu anul 2017 (56.083 mii
tone). Dealtfel, evolutia cantitatii transportate fluctueaza anual, fiind de 52.618 mii tone in
2016; 55.307 mii tone in 2015; 50.739 mii tone in 2014.

Deasemenea, transportul rutier de marfuri a inregistrat o crestere anuald constantd si
semnificativa (de la 198.638 mii tone 1n 2015 la 237.132 mii tone in 2018, cu o crestere de
8,78% 1n 2016 comparativ cu 2015 apoi cu o crestere anuala de aproximativ 4,75% in urmatorii
ani).

modernizarea retelei feroviare la standarde europene; asigurarea unor resurse financiare
adecvate pentru investitii si intretinere; cresterea competitivitdtii transportului feroviar prin
masuri de reforma, inclusiv imbunatatirea managementului, a serviciilor si calitatii materialului
rulant, integrarea serviciilor cu cele de la nivel local/regional; solutii specifice de siguranta si
securitate;

Strategia programului: continuarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare care asigura
conectivitatea cu pietele internationale, in coordonare cu proiectele propuse CEF, conform
prioritizarii din MPGT; imbunatétirea conditiilor de management si control al traficului
feroviar; implementarea unui mix de masuri de reforma si optimizare a serviciilor;

Transportul fluvial si maritim In Romania este reprezentat prin transportul de marfa pe Dunare
si cdile sale navigabile si de activitatea porturilor fluviale si maritime.

Lipsa fiabilitatii si navigabilitatii la nivelul senalului navigabil de pe Dundre si a canalelor
sale, ce prezintd deficiente atat in ceea ce priveste latimea, ct si adancimea, face ca timpii de
parcurs pentru barje si vase sa fie mai mari in raport cu alte moduri de transport din Romania,
cu efect negativ semnificativ asupra costurilor si atractivitdtii transportului naval de marfa.

De-a lungul Dundrii $i a canalelor navigabile din Romania exista 30 de porturi, 8 fiind situate
pe TEN-T centrali. In multe porturi infrastructura rutiera si feroviari este veche, prost
intretinuta, necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dundrene din
Romédnia nu au inci conexiuni la reteaua feroviara. Intretinerea necorespunzitoare,
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infrastructura invechita, lipsa legaturilor multimodale si procedurile lente de manipulare a
fluxurilor existente reduce atractivitatea acestor porturi pentru potentiali utilizatori, daunand
competitivitatii pe termen lung a transportului naval de marfuri si limitand potentialul de
dezvoltare intermodald. Aceste conditii au dus la subutilizarea capacitatilor portuare pentru
cele mai multe dintre porturi dunarene.

Aceste aspecte sunt evidentiate si de volumul marfurilor transportate, nivelul acestora fiind in
scadere (29.714 mii tone 1n 2018, 29.043 mii tone in 2017, 30484 mii tone in 2016, 30.020 mii
tone 1n 2015).

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei si cel mai mare port la Marea
Neagra, reprezentand totodatd un nod de tranzit major ce face legatura intre Europa de Vest si
Est-Centrala cu Asia Centrala si Orientul Indepirtat si avand o amplasare geografica strategica,
beneficiind de conexiuni cu Dundrea, cu autostrada A2 si cu reteaua de cale ferata.

Transportul maritim a cunoscut o crestere in ultimii ani, volumul de marfuri transportate fiind
de 49.032 mii tone in 2018, in crestere cu 6,3% fatd de anul 2017 si cu 10,22% fasa de anul
2015.

In contextul dezvoltirii viitoare a pietelor de export, Dunirea reprezintd o oportunitate de
conectare a spatiului european la Portul Constanta si de reducere a congestiei transportului
rutier, poluator si consumator de surse neregenerabile, iIn masura in care prin investitii se
asigurd conditii de navigatie corespunzatoare pe tot parcursul anului. Celelalte porturi situate
pe reteaua TEN-T pot avea, de asemenea, un rol in dezvoltarea transportului naval de marfa.

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si lipsa fiabilitétii cailor navigabile
interioare situate pe TEN-T centrald; modernizarea infrastructurii portuare in vederea
manipuldrii unui volum crescut de marfd in acord cu potentialul existent; cresterea
accesibilitatii la porturile dundrene si pe sectoarele transfrontaliere.

Strategia programului: cresterea atractivitatii transportului naval prin imbunatatirea conditiilor
de navigatie si a mobilitatii pe reteaua TEN-T centrald; prin investitii in infrastructura portuara
si prin investitii in cai rutiere si feroviare imbunatétite.

Transportul intermodal nu este foarte dezvoltat in Romania cu exceptia transportului de
containere din portul Constanta, in special din cauza dificultdtii de a identifica amplasamente
adecvate si moderniza terminalele de transport intermodal de marfuri.

Infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele
sunt depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor
actuale de marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sd permita transportului
feroviar sd concureze mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale.
Acest lucru a dus la evolutia defavorabild a transportului de marfuri in containere iIn Romania,
in comparatie cu tendintele mondiale.
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Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale moderne
si competitive menite sd stimuleze transportul intermodal.

Strategia programului: cresterea atractivitatii transportului intermodal pentru atragerea unui
volum crescut de marfuri manipulat in terminale intermodale (inclusiv in porturi) prin
dezvoltarea capacitatii terminalelor intermodale si a porturilor.

Sigurantd, interoperabilitate, interconectivitate regionala

imbunititirea sigurantei traficului, interoperabilitatea si interconectarea retelei de
transport din Roménia si asigurarea unei coerente a lucririlor de infrastructuria pe
termen lung depind de implementarea unor instrumente de digitizare care sa permitd
optimizarea transportului atit pe infrastructura rutierda, feroviard, metrou sau alt mod de
transport pe sine precum si pe apa. Astfel, se vor elimina obstacolele care impiedica realizarea
unui sistem european de transport eficient si conectat. Dezvoltarea unor instrumente digitale
va facilita crearea unui sistem de infrastructurd rutierd eficient, implementarea reformei
feroviare, optimizarea transportului fluvial si naval si cresterea mobilitatii urbane si regionale.
Este necesard implementarea sistemelor de transport inteligente (ex. ERTMS, VTMIS, Ro-
RIS, etc.) sia interfetelor intre diverse moduri de transport STI, acolo unde pot fi implementate
ca parte a interventiilor la nivelul infrastructurii, pentru cresterea sigurantei la nivelul actiunilor
de control a traficului.

Ramane o prioritate amenajarea centurilor sau variantelor ocolitoare pentru a elimina
fluxurile de trafic greu din oras pentru majoritatea oraselor din Romania, fie ca este vorba de
completarea centurii (ex. Arad, Bacau, Sibiu, Brasov), largirea sau dublarea ei (Bucuresti) sau
conturarea ei. In cazul oraselor mari, definitivarea centurilor permite eliminarea fluxurilor de
trafic greu de pe artere importante, aspect care are un impact ridicat asupra sigurantei in trafic
dar si asupra calitdtii locuirii in zonele eliberate de traficul greu..

In cazul Regiunii Bucuresti Ilfov (mai ales a Capitalei) metroul rimane unul din principalele
mijloace de transport, singurul care a reusit sd sustina o crestere lentd a numarului de pasageri
transportati in intervalul 2014-2018. Desi reprezintd doar 4 % din lungimea intregii retele de
transport public a capitalei, metroul asigurd transportul a cca. 20% din volumul total al
calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun din Municipiul Bucuresti. Avantajele
competitive ale metroului fatd de celelalte mijloace de transport sunt: frecventa, viteza
comerciald, capacitatea, confortul si siguranta. Astfel extinderea retelei de metrou pentru a
putea deservi mai bine zonele de activitdti localizate la marginea Capitalei sau pentru a putea
accesa zone cu o densitate ridicata a populatiei ramane o prioritate si In perioada 2021-2027.
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Cerin
te
Obiective specifice Prioritati de investitii Tipuri de proiecte Program de implementare | privin
d
EIM
Dezvoltarea unei 056- Autostrazi si drumuri nou construite — 2021-2027
retele TEN-T ' ' . Reteaua centralda TEN-T Calendarul de implementare
sustenabile, adaptata * rCu(zinesrterlfF]‘giﬁ{lrodern1zarea refelei 057- Autostrizi si drumuri nou construite — al
la schimbarile Reteaua globalda TEN-T proiectelor va fi detaliat in DA
climatice, sigura si 060- Autostrazi si drumuri reconstruite sau cadrul
intermodali imbunititite — Reteaua centrald TEN-T fiecarei decizii de finantare
OP3 061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau m-p arte,. cu  respectarea
imbunatatite — Reteaua globala TEN-T termenului final de
— : implementare prevazut in
e Constructia inﬁastructurii‘ferov‘iare 064- Cfu ferate nou construite — Reteaua actualele regulamente
aflate pe reteaua TEN-T (inclusiv centrald TEN-T
ERTMS) . _ europene.
065- Czal ferate nou construite — Reteaua Proiectele care vor fi
o Modqmizarea infrastructurii globalda TEN-T elaborate dupd adoptarea
?ie:c)lvuls;\f gg?;le\/[psesrieigiriig; 067- Cii ferate reconstruite sau imbunititite — | POT 2021 — 2027 vor fi
arilor) Reteaua centrala TEN-T proiecte de  importantd | DA
o _ . 068- Cai ferate reconstruite sau Tmbunatatite — | strategica, in limita
* Achmpa de trenuri de lucru si Reteaua globala TEN-T fondurilor alocate pentru
echipamente conexe pentru . i Ax Prioritars
modernizare si electrificare CF O§9- Other reconstructed or modernised lecare Axa Frioritara.
railways
e Modernizarea/reabilitarea podurilor 071 E Rail Traffic M
si podetelor feroviare - European Rail Traffic Management
System (ERTMS)
- 078- Transporturi multimodale (TEN-T)
r 079- Transporturi multimodale (neurbane)
DA

Investitii in instalatii si echipamente

de transfer intermodal
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Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii portuare in porturile
retelei portuare primare a Romaniei

080- Porturi maritime (TEN-T)
081- Alte porturi maritime
082- Cai navigabile si porturi interioare (TEN-

Promovarea
mobilitatii urbane
multimodale
durabile;

OP 2

Dezvoltarea instalatiilor, T) DA
echipamentelor si facilitatilor de 083- Cii navigabile si porturi interioare
incarcare/descarcare in porturile (regionale si locale)
retelei portuare primare a Romaniei
Masuri hard si soft care contribuie la | 060- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatirea sigurantei traficului pe | imbunatatite — Reteaua centrala TEN-T
reteaua rutiera 061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
. imbunititite — Reteaua globald TEN-T DA
Eliminarea punctelor negre
‘ ' o 062- Alte drumuri reconstruite sau Tmbunatatite
Echipamente de interventie in (autostrizi, drumuri nationale, regionale sau
conditii meteo speciale locale)
Achizitia de material rulant ecologic | 072- Active feroviare mobile
. . . 074 - Material rulant de transport urban curat NU
Masuri de reforma in domeniul
transportului feroviar de calatori
Investitii in infrastructura de metrou | 073- Infrastructuri de transporturi urbane curate
(noi tronsoane, statii aferente) 074- Material rulant de transport urban curat
Investitii  in  material  rulant,
modernizare instalatii,
Investitii in echipamente conexe,
masuri de crestere a accesibilitatii
persoanelor cu  deficiente de
deplasare, inclusiv sisteme de
cp ) DA
siguranta
Modernizarea statiilor a caror conditii
de desfagurare a calatoriilor nu
corespund standardelor de siguranta
actuale
Sustinerea integrarii calatoriilor la
nivel metropolitan cu alte sisteme de
transport public de calatori
Achizitia de trenuri metropolitane | 074 - Material rulant de transport urban curat
NU

(material rulant)
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Constructia/modernizarea/optimi-
zarea infrastructurii necesare

Optimizarea mersului  trenurilor-
graficului de calatorii, sistemele de
ticketing, masuri de crestere a
accesibilitatii persoanelor cu
deficiente de deplasare si alte masuri
similare

Dezvoltarea si
consolidarea
mobilitatii nationale,
regionale si locale
durabile, flexibile si
intermodale, inclusiv
imbunatatirea
accesului la reteaua
TEN-T si mobilitatea
transfrontaliera;

OP3

Constructia/modernizarea variantelor
ocolitoare,

Constructia/modernizarea accesului
municipiilor la sectoarele retelei
rutiere primare

Modernizarea sectoarelor de drum
national situate pe reteaua secundara

056- Autostrazi si drumuri nou construite —
Reteaua centrala TEN-T

057- Autostrazi si drumuri nou construite —
Reteaua globald TEN-T

060- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbundtatite — Reteaua centrald TEN-T

061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatite — Reteaua globala TEN-T

062- Other reconstructed or modernised roads
(motorway, national, regional or local)

DA
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Plan de Relansare si Rezilienta (PNRR)

Pentru utilizarea instrumentului de finantare MRR fiecare stat membru al UE trebuie sa
elaboreze propriul Plan de Relansare si Rezilientd (PNRR) prin care isi stabileste domeniile
prioritare de investitii in scopul iesirii din crizd, relansarii economice si cresterii capacitatii de
rezilientd. Romania se afld in aceasta etapa.

Planul de Relansare si Rezilientd pe care Romania 1l elaboreazd acum se constituie intr-un
Document Strategic ce stabileste prioritatile investitionale si reformele necesare pentru
redresare si crestere sustenabild, corelate tranzitiei verzi si digitale avute In vedere de Comisia
Europeana.

PNRR, Partea a IlI-a, Componenta IV- Transport sustenabil
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3.5. REZULTATELE PRECONIZATE

Prin realizarea nodului intermodal se realizeaza o descongestionare a traficului prin eliminarea
traficului de marfa de pe caile rutiere si realizarea acestuia preponderent pe calea ferata.

Autovehicolele de transport marfa in general sunt surse de poluarea aerului prin emisiile de
gaze arse 1n atmosfera si a solului prin scurgerea accidentala de carburanti sau ulei. Prin urmare
realizarea transportului de marfa pe calea ferata constribuie mult la imbunatatirea factorilor de
mediu aer — sol, pentru zona studiata.

Gradul de sigurantd in cazul traficului rutier, va fi sporit, prin eliminarea transportului de marfa
si a autovehiculelor cu mase mari.

Durata de viata a infrastructurii rutiere va fi mai mare, prin eliminarea traficului greu de pe
arterele de cirlculatie.

Transportul de marfa se va face in conditii de siguranta, fiind usor de urmarit si gestionat. Se
va stii in orice moment pozitia exacta a marfurilor.

Din punct de vedere economic zona va avea de castigat prin atragera de firme noi, care vor fi
responsabile de operarea modului intermodal, avand ca effect cresterea activitatii economice,
prin efectuarea activitatilor de transport.

Se doreste realizarea unui nod intermodal care sa deseveasca toata regiunea Centru si
dezvoltarea lui ulterioara prin extinderi consecutive si realizarea de legaturi cu viitoarele
noduri intermodale ce se vor realiza in zona.

Sinteza rezultatelor este urmatoarea:

» dezvoltarea parcurilor logistice si platformelor industriale existente si eventualitatea
construirii altor noi

» cresterea atractivitatii investitiilor straine in regiune;

» crearea de noi locuri de munca si cresterea stabilitatii fortei de munca in regiune

» sprijinireca dezvoltarii unor platforme logistice cargo pe aeroporturile care reprezinta
puncte de conexiune , situate in vecinatate ( Sibiu, Targu Mures, Cluj Napoca) ;

» solutionarea problemelor legate de costurile ridicate de transport ale operatorilor
economici i imbunatatirea accesului bunurilor romanesti pe pietele regionale,
nationale si internationale,

» 1mbunatatirea cooperarii cu pietele vecine regionale, dezvoltarea infrastructurii
rutiere, feroviare, a aeroporturilor in scopul realizarii conexiunilor cu hub-urile
regionale §i conectarea acestora la respectivele terminale intermodale;

» integrarea unor servicii vamale extinse in locatia platformei intermodale in scopul
reducerii timpului de efectuare a formalitdtilor vamale si administrative si respectiv a
fluidizarii transportului de marfs;

» corelarea strategiei intermodale cu prevederile acordurilor si conventiilor
internationale (AGC, AGTC, AGN, TER, liniilor directoare privind reteaua TEN-T
existentd si extinsd si a Liniilor Directoare NATO), precum si anecesitatilor de
dezvoltare regionala
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» promovarea celor mai bune metode si practici de subventii/concesiuni din alte state
membre ale Uniunii Europene, precum si ale unor platforme de studii intermodale
(cursuri, specializari, schimb de experientd, etc. ) in vederea dezvoltarii unei culturi

intermodale.

» promovarea unei culturi intermodale bazate atat pe participarea personalului din
sectorul de transporturi la cursuri de formare, perfectionare si schimb de experienta in
domeniul transportului intermodal, cat si pe programele de studiu ale facultatilor de

profil;
> 1mbunatatirea conditiilor de mediu;

Rezultatele de mai sus pot fi sintetizate, dupa natura lor, astfel:

Economice: Transportul intr-un singur tren a 20- 25 de cutii mobile 1inlocuieste acelasi numar

de camioane si conduce la castiguri importante in economia de

energie, costuri de personal, intretinerea vehiculelor si altele daca sunt luate in considerare

costurile interne si externe.

Transport combinat Transport Transport combinat
versus Transport combinat insotit neinsotit
rutier (sosea rulanta) (containere/remorci)
Reducerea consumului 10% 29%
de energie de la origine
la destinatie
Reducerea consumului 11% 29%
de eneregie/ km

Reducerea emisiilor de 18% 55%

CO2 de la origine la

destinatie

Reducerea emisiilor de 23% 60%

CO2 /km
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Sociale: Tmbunititirea conditiilor de lucru ale soferilor, reducerea duratei de condus, a
stresului dat de conducerea pe rute aglomerate, a riscului de accidente, a riscului de agresiune
asupra incarcaturii si despartirile lungi de familie. Inlocuirea transportului rutier de marfuri
printr-un alt mod de transport aduce o crestere a sigurantei pe sosele, o mai buna calitate a
circulatiei, o reducere a numarului de imbolndviri, in particular a afectiunilor respiratorii
provocate de particule si compusi organici volatili, o crestere a calitatii vietii in orasele si
localitatile traversate de fluxuri importante de camioane grele ce parcurg distante lungi.

Mediu: Inlocuirea transportului rutier cu un alt mod de transport conduce la reducerea locali a
poluarii atmosferice, la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si de gaze care formeaza
apoi ploile acide, depozite toxice in aer care apoi, prin depunere pe sol, afecteazd lantul
alimentar. In unele cazuri se reduce si poluarea sonora.

In octombrie 2014, liderii UE au adoptat cadrul privind clima si energia pentru 2030, care
include un obiectiv de reducere cu cel putin 40 % a emisiilor de gaze cu efect de sera pand in
2030 (comparativ cu 1990). In 2015, UE si toate cele 28 de state membre au semnat Acordul
de la Paris.

4. 6. COSTURILE DE INVESTITIE ESTIMATE PRIN RAPORTARE LA
OBIECTIVE DE INVESTITII SIMILARE

Pentru fiecare dintre cele trei scenarii studiate, valoarea capitolului 4 difera, costurile unitare
pentru lucarile propuse, raportat la investitii similare fiind:

e cale feratd noua un singur fir cu peron pe ambele parti: 12. 000. 000 lei/km

e platforma pentru depozitare containere transport marfa: 750 lei/mp

e drum cu doua benzi, fara trotuare, latime 8 m, pentru trafic greu: 9. 000. 000 lei/km
e pasaj la nivel peste cale ferata din dale strial: 32. 000 lei/ml(fara barierd)

e pasaj la nivel peste cale ferata din dale de beton: 16. 500 lei/ml(fara bariera)

e pasaj peste cale feratd-pod cu doua benzi de circulatie, latime cca 11 m, inaltime
10m: 9. 300 lei/mp

e constructii industriale-hale metalice:2300 lei/mp
e constructii civile-(birouri administrative, servcii):3700 lei/mp
e stivuitor cu roti 1600000 lei / buc

e cantar pod-bascula 120000 lei/ buc
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Nr.

Crt Scenariul Valoare Totala (Lei)
1 Scenariul 1

2 Scenariul 2

3 Scenariul 3

1. 1. Cheltuieli pentru obtinerea terenului: s-au estimat sumele aferente exproprierilor si
despagubirilor in functie de fiecare amplasament in parte, respectiv cheltuieli pentru scoaterea
din circuitul agricol -dupa caz.

1. 2. In amenajarea terenului au fost incluse valorile aferente si stematizarii verticale,
amenajarii cailor de acces rutier si feroviar pana la amplasament si lucrari pentru pregatirea
amplasmentului

1. 3. La subapitolul amenajari pentru protectia mediului si aducere la stare initiala au fost
incluse cheltuieli pentru refacerea cadrului natural dupa terminarea lucrarilor

1. 4 La subcapitolul cheltuielile pentru relocarea/protectia utilitatilor sunt incluse valorile
aferente lucrarilor de relocare a utilitatilor existente in subteran(fibra optica, transgaz-dupa caz

Capitolul 2 cuprinde cheltuielile aferente lucrarilor pentru asigurarea cu utilitatile necesare a
functionarii obiectivului de investitie, precum si cheltuielile aferente racordarii la retelele de
utilitati, precum: alimentare cu apa, canalizare, agent termic, energie electrica, telecomunicatii
si cai ferate industriale.

Cheltuielile cuprinse 1n capitolul 3 au fost calculate procentul astfel:

e Cheltuielile pentru studii, documentatii suport pentru obtinere avize si acorduri,
experiza tehnica , certificarea performantei energetice si organizarea procedurilor de
achizitie au fost calculate procentual din subcap. 4. 1., in baza altor lucrari similare

e Cheltuielile pentru proiectare , Consultanta si asistenta tehnica au fost calculate
procentul din valoarea C+M, 1n baza altor lucrari similare si a legislatiei in vigoare,
exceptie facand valoare de la subcapitolul 3. 5. 2. care reprezinta valoarea fixa
contractuala pentru studiul de prefezabilitate.

Cheltuielile cuprinse in capitolul 4 au fost calculate in baza unor estimari si comparatii cu
investitii similare, si se refera la cheltuieli cu investitia de baza care este realizarea etapei 1 a
nodului intermodal .

Cheltuielile din capitolul 5 se refera la :

e cheltuielile cu organizarea de santier( vestiare, platforme de depozitare materiale,
imprejmuire santier, rampe de spalare auto, retele electrice si de iluminat forta,
bransamente la utilitati)si

e cheltuieli conexe organizarii de santier(cheltuieli necesare readucerii terenurilor la
starea lor initiala, costul transportului muncitotilor si paza santierului)
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o cote aferente ISC si Casei Sociale a Constructorilor conform legislatiei n vigoare

e cheltuieli pentrui diverse si neprevazute in proportiec de 10% din C+M conform
legislatiei in vigoare

e cheltuieli pentru informare si publicitate-estimate in baza unor lucrari similare.

Cheltuielile din capitolul 6 se refera la cheltuielile cu probe tehnologice si teste pentru utilajele
de transport . Ele au fost estimate in baza unor lucrari similare.

Totalul general s-a calculat prin insumarea Capl+ Cap2+Cap3+Cap4+CapS5+Cap6.

3. 7. COSTURILE DE EXPLOATARE SI INTRETINERE ESTIMATE PRIN
RAPORTARE LA OBIECTIVE DE INVESTITII SIMILARE

Transportul combinat este un caz particular al transportului intermodal de marfuri in care
unitatile de incarcatura (autocamionul, remorca, semiremorca cu sau fara autotractor, cutia
mobild sau containerul) se deplaseaza sau sunt deplasate, dupa caz, pe drumurile publice, pe
parcursul initial si/sau final, iar restul transportului se efectueaza pe calea ferata sau pe o cale
navigabild interioara ori pe un parcurs maritim ce depdseste 100 km in linie dreapta.

Parcursul rutier initial si/sau final poate fi:

a) intre punctul de incarcare a marfii §i cea mai apropiatd statie de cale feratd de expeditie
adecvata acestui mod de transport, pentru parcursul initial, si intre cea mai apropiata statie de
cale ferata de destinatie adecvata si punctul de descarcare a marfii, pentru parcursul final,

b) pe o raza care sa nu depaseasca 150 km in linie dreapta de la/pana la portul fluvial sau
maritim de incarcare sau descarcare.

Transportul combinat poate fi insotit (RO-LA) sau neinsotit (containere, cutii mobile,
semiremorci).

Tehnologiile utilizate in transportul de marfa pe calea ferata (marfd in container/unitate
standardizata de transport marfa pe vehicul, vehicul pe vagon platforma, marfa in container pe
vagon), fac obiectul exploatdrii pe plan international a mai multor si sisteme de transport
intermodal, precum:

» Sistemul de transport 1n containere;
+ Sistemul de transport utilizdnd cutii mobile;

+ Sistemul de transport utilizand autotrenuri rutiere pe vagoane specializate cu platforma
scufundata pe toatad lungimea;

+ Sistemul de transport utilizdnd semiremorci rutiere pe vagoane specializate cu buzunar
sau cos;

» Sistemul de transport utilizind semiremorci speciale cu si sistem dublu de rulare.
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Costurile de operare sunt costurile intretinerii anuale (de rutina) dupa terminarea constructiei
proiectului. Au fost estimate costurile de exploatare si intretinere pentru toate cele 3 scenarii.

COSTURILE DE EXPLOATARE SI iNTRETINERE ESTIMATE PENTRU
SCENARIUL 1 sunt urmatoarele:

- Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 50 persoane, personalul de curdtenie in numar de 4 persoane, personalul
TESA in numar de 7 persoane

- Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incdrcat, descarcat
marfa)

- Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.
- Costurile cu depozitul de marfa;
- Costurile cu primele de asigurare;
- Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;
Fluxurile non monetare cum sunt amortizarea si provizioanele nu sunt luate in consideratie.

Veniturile preconizate sunt urmatoarele:

Nr. Productie Pret unitar
crt Denumire produs §]\Y) lunara RON /UM | Valoare RON
1 | Tarfi de manipulare marfa tone 220. 000, 00 3 620. 000
autovehicule/
2 | Taxa de parcare (aprox) Zi 7.000, 00 5 35. 000
3 | Taxa de depozitare tone/zi 100. 000, 00 1 100. 000
TOTAL 755. 000

Costurile de exploatare si intretinere estimate pentru scenariul 2:

- Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 55 persoane, personalul de curatenie in numar de 4 persoane, personalul
TESA in numadr de 7 persoane.

- Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incarcat, descarcat
marfa)

- Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.
- Costurile cu depozitul de marfa;
- Costurile cu primele de asigurare;

- Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;
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Fluxurile non monetare cum sunt amortizarea si provizioanele nu sunt luate in consideratie.

Veniturile preconizate sunt urmatoarele:

Nr. Productie Pret unitar | Valoare
crt Denumire produs Uum lunara RON /UM RON
1 | Tarfi de manipulare marfa tone 170. 000, 00 3| 510.000
autovehicule/
2 | Taxa de parcare (aprox) Zi 6500,00 5 32.500
3 | Taxa de depozitare tone/zi 70. 000, 00 1 70. 000
TOTAL 612. 500

Costurile de exploatare si Intretinere estimate pentru scenariul 3:

Costurile cu salariile personalului ce va asigura preluare si predare marfii vor fi in
numar de 50 persoane, personalul de curatenie in numar de 4 persoane, personalul
TESA in numar de 7 persoane.

Costurile cu intretinerea echipamentelor de manipulare marfa (incarcat, descarcat
marfa)

Costurile cu intretinerea platformei de parcare autovehicule.
Costurile cu depozitul de marfa;
Costurile cu primele de asigurare;

Costurile cu taxele obligatori de platit la bugetul local si bugetul de stat;

Fluxurile non monetare cum sunt amortizarea si provizioanele nu sunt luate in consideratie.

Veniturile preconizate sunt urmatoarele:

Nr. Productie Pret unitar | Valoare
crt Denumire produs §]\Y) lunara RON /UM RON
1 | Tarfi de manipulare marfa tone 185. 000, 00 3| 550.000
autovehicule/
2 | Taxa de parcare (aprox) Zi 6800,00 5 34. 000
3 | Taxa de depozitare tone/zi 75. 000, 00 1 75. 000
TOTAL 664. 000
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3.8. ANALIZA PRELIMINARA PRIVIND ASPECTE ECONOMICE SI FINANCIARE
Pentru Analiza Financiara au fost adoptate urmatoarele ipoteze de baza:

» Perioada de referinta de evaluare din anul de persppectiva 2023 pana la orizontul anului
2048, adica 25 de ani
» Scenariile de evaluare:
o Scenariul 1:Nod intermodal in In dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord
fata de Aeroport Transilvania;
e Scenariul 2: In zona de de Nord Est fatd de Aeroport Transilvania;
o Scenariul 3 :Intre E60 si Autostrada Transilvania.

» Fluxuri de crestere pentru costuri si beneficii (cu sau fara investitie)
» Analiza va fi efectuata cu preturi fixe din 2022
e Rata financiara de actualizare de 4% pe an
e Rata economicd de actualizare de 5% pe an
» Costurile de investitie includ cheltuieli diverse si neprevazute
» Costurile de intretinere si operare includ si cheltuielile de rutina cat si cheltuielile de
intretinere majora si de operare anuala.
62,823,801.25

Tabel - Perioada de referinta pe sectoare stabilita de Comisia Europeana

Sector Perioada de referinta (ani)

Cai ferate 30
Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
Gestionarea deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15
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Scenariul de referintd reprezinta varianta fara investitie. Avantajele sociale si economice date
de realizarea nodului intermodal sunt clare, asadar mentinerea situatiei existente nu este
recomandata, in principal datoritd conditiilor tehnice slabe ale infrastructurii rutiere de
transport nationala.

Prin degrevarea circulatiei grele, fluxurile de trafic rimase vor beneficia de conditii mai bune
de circulatie , constituind si o serie de avantaje economice precum:

» reducerea timpului de parcurs si, implicit, a valorii timpului pentru transportatori de
marfuri;

» reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

» cresterea accesibilitatii zonelor deservite si, astfel, impacturi pozitive asupra
dezvoltarii economice.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Netd Actualizatd Financiara a proiectului;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului,
- Raportul Beneficiu - Cost;

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Scopul analizei financiare este de a determina fluxurile de numerar generate de proiect,
actualizate la o rata de actualizare si de a identifica daca un proiect este viabil din punct de
vedere financiar. 1n cazul in care rata de rentabilitate financiara este mai mare decat 4%,
proiectul se poate realiza fara interventia fondurilor structurale.

Valoarea actualizata neta reprezinta suma fluxurilor de numerar viitoare, intrari si iesiri,
actualizate cu o rata de actualizare astfel incat sa obtinem valoarea lor curenta.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara este acea rata de actualizare care egalizeaza costurile
actualizate ale proiectului cu veniturile sale. Rata de rentabilitate financiara este acea rata de
actualizare la care se obtine VAN = 0. Raportul Beneficiu — Cost se calculeaza ca raport intre
totalul incasarilor si totalul platilor efectuate in anul respectiv. Raportul cost beneficiu
trebuie sa fie mai mare sau egal cu 0 pentru ca proiectul sa fie considerat viabil in viitor.

Fluxurile non monetare cum sunt amortizarea si provizioanele nu sunt luate in consideratie.
Durata de viata si valoarea reziduala

Conform Catalogului din 30/11/2004, clasificarea mijloacelor fixe utilizate In economie si
duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu duratele de amortizare in ani,
aferente regimului de amortizare liniar, Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 46 din
13/01/2005, intrat in vigoare in 13/01/2005, durata de viata a constructiilor pentru
infrastructura rutiera din beton asfaltic este de 20-30 de ani. Astfel, considerand perioada de
referinta de 30 de ani, rezulta ca la finalul perioadei de referinta, valoarea reziduala este zero
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Costuri de intretinere si exploatare
In varianta cu proiect, costurile de intretinere si exploatare sunt prezentate in capitolul 3. 7.
Venituri estimate sunt prezentate in capitolul 3. 7.

Rezultatele analizei financiare Tabel nr. 8: Indicatorii financiari ai proiectului

Nr. ert. Indicatorii Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
I Finantare nerambursabild de la Comisia Europeana
2 Rata financiara a investitiei (FRR/C)
3 Valoarea neta actualizata a
investitiei(FNPV/C)
4 Rata interna a rentabilitatii
capitalului (FRR/K)
5 Valoarea actualizata neta a capitalului
(FNPV/k)
6 Raport beneficiu/cost
7 Finantare prin Connecting Europe Facility cu un procent de 20%, credit BEI 50%
si caontributie proprie 30% - entitatea privata
8 Rata financiara a investitiei (FRR/C)
9 Valoarea neta actualizata a
investitiei(FNPV/C)
10 Rata interna a rentabilitatii
capitalului (FRR/K)
11 Valoarea actualizata neta a capitalului
(FNPV/k)
12 Raport beneficiu/cost
13 Finantare nerambursabila de la Comisia Europeand cu un procent de 98%
14 Rata financiara a investitiei (FRR/C)
15 Valoarea neta actualizata a
investitiei(FNPV/C)
16 Rata interna a rentabilitatii
capitalului (FRR/K)
17 Valoarea actualizata neta a capitalului
(FNPV/k)
18 Raport beneficiu/cost
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3. 8. 1 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

Scenariul 1: Nod intermodal in In dreptul Parcului Indutrial Mures, si in nord fati de
Aeroport Transilvania

Figura 75. Amplasament Scenariul 1
Circulatia se va desfasura pe dublu sens, fiecare banda avand 4.00 m.

Suprafata terenului pentru scenariul 1 este de aproximativ 117.000 mp
180 locuri de parcare tiruri

57 locuri de parcare autovehicule

30 de locuri asteptare incarcare / descércare

Lungime totald ce deserveste nodul propus este 600 m
Zonad containere : 2400 mp

Zond containere respinse 1500 mp

Depozit ADR : 3000 mp

Hala 1: 1500 mp, Hala 2: 1600 mo, Hald 3: 3500 mp.
Spalatorie containere : 600 mp

Corp administrativ : 1200 mp

2 grupuri sanitare 2 x 120 mp

2 zone recreere

Cantar.

VVVVVVVYVYYVYVVVYYY
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Figura 76. Schitd Scenariul 1
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Scenariul 2: Nod intermodal in zona de Nord Est fata de Aeroport Transilvania

Figura 77. Amplasare Scenariul 2
Circulatia se va desfasura pe dublu sens, fiecare bandd avand 4.00 m.
» Suprafata terenului pentru scenariul 2 este de aproximativ 80.000 mp
110 locuri de parcare tiruri
57 locuri de parcare autovehicule
10 de locuri asteptare incarcare / descarcare
Lungime totald ce deserveste nodul propus este 130 m
Zona containere : 4500 mp
Zona containere respinse 2600 mp
Depozit ADR : 3000 mp
Hala 1: 2100 mp
Spalatorie containere : 600 mp
Corp administrativ : 1200 mp
Un grup sanitar 120 mp

Z,0na recreere

vV V vV V VYV ¥V ¥V ¥V V ¥V V V VY

Cantar.
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Scenariul 3: Nod intermodal intre E60 si Autostrada Transilvania

Circulatia se va desfasura pe dublu sens, fiecare bandd avand 4.00 m.
» Suprafata terenului pentru scenariul 2 este de aproximativ 90.000 mp
150 locuri de parcare tiruri
57 locuri de parcare autovehicule
Se propune folosirea garii General Nicolae Dascalescu pentru transportul feroviar
Zona containere : 2500 mp
Zona containere respinse 1500 mp
Depozit ADR : 3750 mp
Hala 1: 1500 mp
Spalatorie containere : 600 mp
Corp administrativ : 1200 mp
Un grup sanitar 120 mp

Z,0na recreere

V V. V V ¥V V VYV V V VYV V V

Cantar.
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Durata estimata de realizare pentru toate cele 3 scenarii este de 60 de luni.

4. SOLUTI FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Necesitati fuctionale specifice fiecarui amplasament studiat, in functie de particularitatile

sale:

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

-pozitie strategica ideala, in
apropierea Parcului Industrial
si al Aeroportului
Transilvania;

-posibilitatea de racordare la
calea ferata existenta prin
realizarea unei linii ferate
industrial LFI conectate de la
gara General Nicolae
Dascalescu, in lungime de
aproximativ 4 km.

-posibilitate de racordare la
DC124

-posibilitatea de racordare la
calea ferata existenta prin
realizarea unei linii ferate
industrial LFI conectate de
la gara General Nicolae
Dascalescu, in lungime de
aproximativ 2.80 km

-in imediata apropiere a
Autostrada Transilvania
(A3);

-in imediata apropiere a
Drumului European E60;
exista racord atat la drumul
national DN 15 cat si la
autostrada A3;

-exista constructii existente,
provenite de la vechea
organizare de santier a
Autostrazii A3.

-se propune utilizarea Garii
General Nicolae Dascalescu,
aflata la o distanta de
aproximativ 3.60 km pentru
transporturile de marfa
feroviare, combinand
transportul rutier cu cel
feroviar.
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4. 2. IDENTIFICAREA SURSELOR POTENTIALE DE FINANTARE A
INVESTITIEI PUBLICE: FONDURI PROPRIIL, CREDITE BANCARE, ALOCATII
DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL LOCAL, CREDITE EXTERNE
GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE
NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Alternativele de finantare disponibile pentru realizarea unui sistem intermodal la nivel
national sunt:

» credite/imprumut de la IFI;

finantare nerambursabild de la Comisia Europeana;
tarife de utilizare a infrastructurii;

concesionare (modernizare si/sau exploatare);
parteneriat public — privat;

ajutor de stat;

YV V V VY VYV V

buget de stat.
» buget local;

Prezentul studiu de prefezabilitate recomanda, fata de cele de mai sus, realizarea unui sistem
intermodal 1n regim de finantare nerambursabild de la Comisia Europeand si de alocare de
fonduri din bigetele locale ( judetean si local — Ungheni).
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4. 3. CONCLUZII

Studiul de prefezabilitate a analizat trei scenarii posibile, iar solutiile identificate pentru
realizarea nodului intermodal in fiecare din aceste trei amplasamente au generat un clasament
bazat pe punctajul obtinut de fiecare scenariu .

Punctajul a fost acordat in baza a opt criterii de la 1 la 4, 4 fiind considerat punctajul maxima,
iar 1, minim. Amplasamentele cu cel mai mare punctaj acumulat constituie cele mai viabile

variante de realizarea investitiel.

Modul de estimare al cheltuielilor de operare este bazat

consultantului
industriale,precum si din studiile realizate asupra unor obiective similare din strdinatate.

in proiecte de

infrastructura (  drum,

apa,

pe experienta specifica a
canal ),cat si proiecte

Amplasament | Posibili | Valoa | Existen | Cost de | Diversit | Capacit |Riscuri |Existen |Existent |Existenta |Necesitate | Necesitate | TOTAL
tatide |rea |taunei |operar |atea atide |cu ta a infrastruct |a de ade
dezvolt |de surse |e utilizat |operar |privire |terenul |infrastru |urii investitii in | investitii in
are invest | de orilor |e(tone |la uiin cturii feroviare |infrastruct |infrastruct
ulterio |itie |finanta marfa) |asigura |rezerva |rutiera |corespunz |ura rutiera |ura
ara re rea ,faraa atoare feroviara

obiectu |fi

luide |necesar

activita | e

te expropr
ieri

Scenariu 1 3 2 2 2 4 4 1 1 2 2 1 2

Scenariul 2 2 2 2 3 2 3 2 1 2 2 2 2

Scenariul 3 1 3 2 4 2 2 1 1 3 1 1 4

Realizarea unui nod intermodal in judetul Mures este o investitie necesara in vederea
dezvoltarii economice locale, contribuie la crearea de noi locuri de munca, la diminuarea
gradului de poluare a mediului si automat la cresterea calitatii vietii locuitorilor din zonele
limitrofe.

Activitatile economice generate de realizarea acestuia constituie o sursa de venit pentru
consiliile locale si un punct polarizator al potentialelor investitii.

Prin comparatie scenariile recomandate se considera viabile prin posibilitatea dezvoltarii
ulterioare. Analizdnd modele internationale de noduri intermodale s-a constat ca una din cele
mai mari deficient ale acestora a fost realizarea in zone urbane sau periurbane unde
posibilitatile de extindere sunt limitate si s-a ajuns in situatia in care infrastructura existenta
sa nu faca fata cererii existent pe piata. In vederea prevenirii acestui aspect s-au luat in
considerare scenariile unde dezvoltarea ulterioara nu e conditionata de elemente ce impun
restrictii sau limiteaza zona de dezvoltare.
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5. 4. RECOMANDARI PRIVIND DEZVOLTAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR
TEHNICO-ECONOMICE FEZABILE SELECTATE PENTRU A FI STUDIATE
ULTERIOR IN CADRUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

4.4.1.RECOMANDARI DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC

In urma analizelor efectuate in cadrul Studiului de Prefezabilitate pana in momentul de fata,
Scenariul 1a fost ales drept optim datoritd prezentei in zona a mai multor agenti economici
importanti, posibilitatea efectuarii logisticii marfurilor transportate pe toate cele 3 moduri de
transport, cat si pentru posibilitatea de extindere in viitor.

Referitor la recomandarile privind alegerea solutiei tehnice optime in cadrul Studiului de
Fezabilitate, din cele trei scenarii considerate ca fiind viabile se recomandd alegerea solutiei
care poate fi realizatd cu costuri de executie si exploatare minime.

De exemplu, se va alege amplasamentul cu cele mai putine probleme legate de situatia
juridica a terenurilor, in cazul in care sunt necesare exproprieri se va alege situatia in care
sunt cat mai putini proprietari. In functie de natura terenului de fundare se va alege solutia
care se preteazd cel mai bine structural tipului de investitie.

In cadrul Studiului de Fezabilitate se vor obtine avizele de principiu ale regiilor furnizoare de
utilitatea, precum si a institutiilor statului, conform Solicitarilor din Certificatele de
Urbanism. Se vor realiza Studii de specialitate, geotehnice, topografice.

La faza de studiu de fezabilitate, solutiile scenariile recomandate se vor analiza din punct de
vedere tehnic, al costurilor estimative de realizare si a costurilor de exploatare si se va alege
solutia optima din toate punctele de vedere.

In faza de studiu de fezabilitate se vor lua in calcul riscurile privind dezvoltarea scenariilor
generate de existenta unor elemente necunoscute in etapa de prefezabilitate si se va considera
posibilitatea conditionarii realizarii investitie de cétre acestea.

Studiul de Fezabilitate va da varianta optima pentru realizarea investitiei, dupa care se va
avea In vedere introducerea investitiei in MPGT.
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