Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea
fluxurilor de calatori si a cerintelor de mobilitate
ale colectivitatilor locale, in cadrul serviciului
public de transport judetean, prestat intre
localitatile judetului Mures

Beneficiar: Consiliul Judetean Mures

Elaborator:
ER
CETras))

lunie 2019




CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Localizare

JUDETUL MURES

Beneficiar
CONSILIUL JUDETEAN MURES
Date de contact:

Adresa: Piata Victoriei 1, Targu Mures 540026
Website: www.cjmures.ro

E-mail: cimures@cjmures.ro
Tel.: 0265/263.211
Fax: 0265/268.718

NN NN

Elaboratorul studiului
CERTRANS LEVEL S.R.L.
Date contact:

v" Adresa Punct de lucru: str. Delea Veche nr. 16-18, et. 1, ap. 5, camera 2, Sector 2, cod postal
024102, Bucuresti, Romania
v" Website: http://www.certranslevel.ro/

<

Email: office@certranslevel.com
v" Tel./fax.: 031/407.23.35

Nota:

Prezentul Studiu de trafic este elaborat pentru Judetul Mures, format din 4 municipii (Reghin,
Sighisoara, Tdrgu Mures, Tdrndveni), 7 orase (Ludus, Sovata, lernut, Miercurea Nirajului, SGrmasu,
Singeorgiu de Pdadure, Ungheni), 91 de comune (Acdtari, Addmus, Albesti, Alunis, Apold, Atintis,
Bahnea, Band, Batos, Bdgaciu, Bdla, Bdlduseri, Beica de Jos, Bereni, Bichis, Bogata, Breaza,
Bréncovenesti, Ceuasu de Cdmpie, Chetani, Chibed, Chiheru de Jos, CoroisGnmdrtin, Corunca, Cozma,
Crdciunesti, Crdiesti, Cristesti, Cucerdea, Cuci, Danes, Deda, Eremitu, Ernei, Fdrdgdu, Fdntdnele,
Gdlesti, Gdnesti, Gheorghe Doja, Ghindari, Glodeni, Gornesti, Grebenisu de Cdmpie, Gurghiu, Hodac,
Hodosa, Ibdnesti, Icldnzel, Ideciu de Jos, Livezeni, Lunca, Lunca Bradului, Mdddras, Mdgherani, Mica,
Mihesu de Cdmpie, Nades, Neaua, Ogra, Papiu llarian, Pdnet, Pdsdreni, Petelea, Pogdceaua,
Rdstolita, Rdciu, Rusii-Munti, Saschiz, Sdrdteni, Sdncraiu de Mures, Sdngeorgiu de Mures, Sdnger,
Sdnpaul, SGnpetru de Cdmpie, SGntana de Mures, Solovdstru, Stdnceni, Suplac, Suseni, Sdulia, Sincai,
Tdureni, Valea Largd, Vdrgata, Vdtava, Vetca, Viisoara, Vandtori, Voivodeni, Zagdr, Zau de Cadmpie) si
446 de sate.


http://www.cjmures.ro/
mailto:cjmures@cjmures.ro
http://www.certranslevel.ro/
mailto:office@certranslevel.com

CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

COLECTIV DE ELABORARE:

DIRECTOR GENERAL Ing. Razvan NOVASELIV

ADMINISTRATOR Ing. Ana — Brindusa COCU

EXPERT TRANSPORTURI Ing. Florian GHIONEA

RESPONSABILI LUCRARE
Ing. Razvan NOVASELIV
Ing. Ana — Brindusa COCU
Ing. Cristina MANOLE

P.R. Andrei COCU

Contract de servicii nr. 710/19012/04.04.2019 care are ca obiect “Servicii de intocmire studiu de
trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cdldtori si a cerintelor de mobilitate ale
colectivitdtilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitdtile
judetului Mures”



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

CUPRINS
1. INTRODUCERE............ooi ittt e et e st e e st e e s st e e s an et e e s e nre e e s eanreeesenreeesennrenes 8

2. EVALUAREA SITUATIEI ACTUALE A CURSELOR REGULATE EFECTUATE DE OPERATORII DE
TRANSPORT CARE DETIN LICENTELE DE TRASEU PENTRU TRASEELE DIN PROGRAMUL DE
TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE PRIN CURSE REGULATE PENTRU PERIOADA 2013-

2019, TN JUDETUL IMIURES..........oveeeeeeeeee ettt s st st s s s st s s st es s sn s senesessnaseas 11
2.1, Informatii Preliminare ..............oo oo e 11
2.2. Consideratii asupra deservirii derulate in prezent pe teritoriul judetului Mures.............. 20

2.3. Identificarea schemelor dupa care sunt organizate retelele de trafic rutier din toate
zonele componenete ale Judetului IMUFES.............ooouiiiiiiiiiiice e e 27

2.4. Identificarea factorilor cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului rutier-...... 53

2.5. Identificarea altor forme de transport persoane pentru realizarea corelarilor ce se impun

65

3. CULEGEREA DATELOR DE TRAFIC ........cooiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e eeseeeseeeseseeeseeeseeeseseseseseseees 71
3.1, Colectar@a datelor ...........ooc.iiiiiiiiiiiieeee e et e e e e saree s 71
3.1.1. Date furnizate de UAT-Ui.........cccooiiiiiiieiiiieieesiee ettt et ettt e s e s 71
3.1.2. Date furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Mures..............ccccoeeeeeciieeeccieeeeene 79
3.1.3 Date furnizate de operatorii de tranSPOrt........cceiicciiiiiecieee et 92

4. EVALUAREA FLUXULUI DE CALATORI PE FIECARE ZONA TINTA ......coooviiiiiieeeeeeeeeeeee e 96
4.1. Identificarea numarului de calatorii si orientarea acestora pe fiecare zona tinta............. 96
4.1.1. Evaluarea fluxului de calatori si analiza de detaliU........cccccvveieeiiieiieiiiee e 96
4.1.2. MOdelUl MAteMALIC .. ceiiieieeitieeiieee ettt sttt b e b b e bt e saeeeeeas 328

4.2. Gradul de acoperire a solicitarilor................cccviiiiiiiii e 346

4.3. Distantele medii de calatorie, timpii medii de calatorie, distributia pe intervale orare si pe

pPerioade CAlENArISTICE .............uuviiiiiii et e e e e e et e e e e e e e e e abbbbeeeeeeeeesnnnnees 346
5. EVALUAREA SIGURANTEI TN TRAFIC ..ottt ettt e e en e 357
5.1. Dategeneralesiactuale ..o e 357

5.2. Prevederilegale cu incidenta in siguranta transportului de calatori pe traseele judetene
363

6. ESTIMARI PENTRU EVOLUTIA CERERII DE TRANSPORT iN URMATORII 5-10 ANI .................... 366

7. INTOCMIREA UNOR PROPUNERI IN VEDEREA IDENTIFICARII UNOR SOLUTII PENTRU
ASIGURAREA TRANSPORTULUI PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE PRIN CURSE REGULATE, IN

JUDETUL IMURES ...ttt sttt ettt sttt et b e s bt sse e st e e b e e sbeesaeesanesaneeneeneenes 378
7.1.  Programele de CirCUlatie...........cooouiiiiiiiiie e e 378
7.2, NOUA Structurd @ deSEIVIFii.......ccceveiriiiiiiiieieiee et 380
7.3.  Evitarea suprapunerii traseelor............cccoo oo 395



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

7.4. Realizarea grupelor de tranSPOort ...........ccccoociiiiiiiiii i 397

7.5. Dimensionarea capacitatii individuale a parcului de vehicule..................cccoeviricenrnnnen. 399

7.6 Criterii pentru atribuirea traseelor de transport publiC.......ccccevvcieeiiiiien e, 404
ANEXE

Anexa 1 - Program judetean de transport 2014-2019
Anexa 1A - Tip si stare drum trasee

Anexa 2 - Polul retelei - electronic

Anexa 3 - Distantarea - electronic

Anexa 4 - Populatia

Anexa 5 - Cerere mat 2019 — electronic

Anexa 6 - Fluxuri masurate — electronic

Anexa 6A — Flux mediu calatori cursa

Anexa 6B — Grafice curse trasee — electronic

Anexa 6C — Centralizatoare trasee - electronic
Anexa 7 - Date furnizate de operatori

Anexa 8 -BookSINCOS - electronic

Anexa 9 - Book 5 - electronic

Anexa 10 - Date statistice

Anexa 11 —Structura zilei — electronic

Anexa 12 —Viteze

Anexa 13 — Matrice distante medii - electronic
Anexa 14 - Propunere-Program judetean de transport 2019-2024
Anexa 15 — Grafice de circulatie

LISTA FIGURI

Figura 1 Pozitia geograficd a judetului Mures la nivel national. Sursa: https://ro.wikipedia.org......... 11
Figura 2 Harta judetului Mures. Sursa: GOOZIE IMapPS .......eeeeeuriieiiiiieeeiiie e erree e sree e e sree e e abaee e e eaveeas 12
Figura 3 Magistrala CFR 400 (verde) si magistrala CFR 300 (galben). Sursa: https://ro.wikipedia.org 15
Figura 4 Schema retelei feroviare Tn JUAtUI MIUIES........uveviiiiiiie e 15
Figura 5 Harta localitatilor judetului MUIES .......cocuviiiiiee ettt e 18
Figura 6 Ponderea populatiei din judetul Mures, mediul urban si mediul rural, la nivelul anului 201819
Figura 7 Variatia populatiei in judetul Mures, perioada 2014-2018.........ccccccveeeeriieeeeciiieeeesiree e 20
Figura 8 Numarul de trasee atribuite operatorilor de transport, judetul Mures..........cccceveeeiveeeennen. 22
Figura 9 Entitatile geografice care apar ca gravitand in jurul unuia dintre orasele judetului............... 36
FISUIA 10 Z0N@ SOVATA ...uuiiiiiiiiii s ssssssssssannen 37
FISUIA 11 ZON@ I@INUL ..t sssssssennes 38
T U] = T A oY = TN KU o [ L3S UPRN 39
=Vl R I o T - T4 o - 1Y/ T | SRR 40
=V I o] - Y F=d e o = - 1TSS 41
U] = I Yo Y =T 2 (=T =4 11 o USSR 42



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

FIUIa 16 ZONA TAIZU IMIUIES.....eeieecirieeeeeieeeeeeiteeeeetteeeeetteeeeeateeeesasaeeeessaeesassaeeeenssasesessaeaeennsseeeennsenas 43
Figura 17 Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati.......ccccccocevivviverennnen. 44
Figura 18 Zona Targu Mures — suprapunere celor doua tipuri de influenta..........ccccceeeiieieniiee e, 49
Figura 19 Localitati cu 0 Situatie @ChIVOCA........uiiiiiiiiiiccee e e 52
Figura 20 Starea tehnica a drumurilor nationale de pe raza judetului MUres.......cccccevvcveeeeiciee e, 54
Figura 21 Starea tehnica a drumurilor judetene de pe raza judetului MUreS........ccoceeeecvieeeecciieeeeenneen. 62
Figura 22 Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor nationale de pe raza judetului Mures............ 62
Figura 23 Starea tehnica a drumurilor comunale de pe raza judetului MUres ........ccccceecveeeiecieeeenneen. 63
Figura 24 Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor comunale de pe raza judetului Mures........... 63
Figura 25 Procentul elevilor navetisti din judetul MUIES ......c.veviviiiiiiiiiee e 80

Figura 26 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant
Lo [T oW a1 [ YO =0 . [ YU 84
Figura 27 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant
(o [T oW o 10T g TR 7= =4 o1 1 PSPPI 85
Figura 28 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant
(o [T oW o[0T g TNYT=d a1 Y- 1 - IR PTPPPRN 86
Figura 29 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de Tnvatamant
o LT oI o U T I T o - 1Y = o TSRS 88
Figura 30 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de Tnvatamant
Lo [T oW o T o= F 0] B I T [ T3PPSR 89
Figura 31 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de Tnvatamant

(o [T oW oY o= F 0] B 1T [ U PPTPPPRN 90
Figura 32 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de Tnvatamant
Lo [N = F U Y- [ 4 F= 1 U I USRIt 91
Figura 33 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de Tnvatamant
Lo [TaWolo) o0 [0T o = T CTU T4 { o [V USRIt 92
Figura 34 Model formular inregistrare flux Calatori.......ccoviieciiie i e 97
Figura 35 Orientarea principalelor fluxuri de calatorii = 0ras - 0ras ......ccccceeveeeeecciee e e, 342
Figura 36 Importanta centrelor urbane — din perspectiva serviciului de transport judetean ............ 345
Figura 37 Structura cererii de transport de-a lungul zile de exploatare..........cccccccveeeeecieeeccciiee e, 353
Figura 38 Zone de risc in judetul Mures. SUrsa: CJ IMUIES.......cueieeiieeeieciiieeceitee e eeitee e eevree e svee e 358
Figura 39 Procentul persoanelor decedate/ranite in urma accidentelor rutiere 2014-2019.............. 360
Figura 40 Numar accidente 2014-2019(primele 4 TUNi) .....ccccuveeieciee e 360
Figura 41 Evolutia accidentelor rutiere in judetul Mures — 2014 — 2019 (primele 4 luni) .................. 360
Figura 42 Cauzele accidentelor rutiere in judetul Mures —2014-2019........cccceeeeecieeeeciieeeeccriee e 362
Figura 43 Imagini care permit discernamantul intre tipurile de legaturi.........c.cccoeeeeeiieeeeccieeeennen. 366
Figura 44 Procesul de planificare a serviciilor de transport ale unui operator........cccceccvvvevvcveeeenneen. 379
Figura 45 Comune care nu fac parte din referentialul constituit pe cadrul organizatoric actual........ 389
LISTA TABELE

Tabel 1 Lungimea drumurilor publice, pe categorii de drumuri si tipuri de acoperamant, in judetul
Mures. SUrsa: http://statiStiCi.iNSSE.0 . ccuuiiuiiiiecie ettt ettt cte ettt sre et estre e b e ebeebeeeteestaesanesaneens 14
Tabel 2 Lungimea cdilor ferate in exploatare in judetul Mures. Sursa: http://statistici.insse.ro ......... 16



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Tabel 3 Comunele JUAELUIUI IMIUIES .........uiiiiiee ettt e e e rrre e e e e e e e et r e e e e e e e e e eeansraaeeaeeeeenns 17
Tabel 4 Populatia rezidenta la 1 ianuarie 2018 in judetul Mures. Sursa: http://statistici.insse.ro....... 19
Tabel 5 Caracteristici ale ofertei de transport Tn judetul MUres........ccoccveeeeeiiiee e e, 22
Tabel 6 Lista autogari din JUAELUI IMUIES.....cccuuiiiiiiiee ettt ettt e e bee e s s sbee e e s sabee e s ssnneeas 26
Tabel 7 Caracteristicile cantitative ale ofertei de transport la momentul 2019 ........cccocccevivvcieneenneen. 27
Tabel 8 Situatia drumurilor nationale — JudetUl MUIES........ccuveiieiiieeeceee e e 53
Tabel 9 Situatia drumurilor judetene — Judetul MUIES ......coocuiiiiiiiiiie e 55
Tabel 10 Situatie elevi navetisti de la unitatile de invatamant din judetul Mures ........ccccceevevveeeennen. 80
Tabel 11 Fluxul de calatori Crea'ij rezultat din numarare intre 4 localitati de exemplu (luate doua cate
GOUR) ettt s e e ee e e e eeeeeeeeeeeeeseee e e et ee e ees et eeeen s e s eeeeeeseen e e eeeeeseeneernees 329
Tabel 12 Fluxul de cdlatori rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati........c..ccoeeeennneen. 329
Tabel 13 Valorile teStul STUAENT (1) ..ooeeurreeiieiieieieeeee e e et e e e e e e e esabraaeeeeeeeeans 330
Tabel 14 Fluxul de calatori rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati - coeficient de
calibrare [a valoare MINIME .......c.uiiiiiiiee e e e s e e e rata e e e s sabaeeessnsaeeessnnseeeens 331
Tabel 15 Valorile parametrilor pentru testarea erorilor aberante ..........cccocceeeeeecieeeccciee e, 335
Tabel 16 Valorile schimburilor de calatorii intre orasele judetului — valori inferioare........................ 340
Tabel 17 Valorile schimburilor de calatorii intre orasele judetului — valori superioare..................... 340
Tabel 18 Valorile schimburilor de calatorii intre orasele judetului — valori maxime ..........cccceeeuu..e. 341
Tabel 19 Numarul persoanelor decedate/ranite in urma accidentelor rutiere .........ccccceeeeveevveeneenee. 359



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

1. INTRODUCERE

Scopul studiu de trafic/mobilitate este dimensionarea obiectiva a tuturor traseelor din structura
noului Program de transport public judetean de persoane prin curse regulate pentru perioada 2019-
2025, in judetul Mures, care sa corespunda nevoilor reale de deplasare a populatiei prin serviciul de
transport public judetean prin curse regulate de persoane, cum ar fi: stabilirea traseelor judetene si
lungimea acestora, numarul de curse planificate si orele de plecare-sosire, zilele in care circula,
numarul si capacitatea mijloacelor de transport, respectiv numarul de statii corespunzatoare pentru
fiecare traseu, precum si identificarea unor solutii privind modul de alcatuire al grupelor de trasee.

Obiectivul principal al studiului de trafic/mobilitate il reprezinta evaluarea reald a fluxului de
transport persoane, a cerintelor de transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei
acestuia pentru toate zonele din componenta judetului, in vederea identificarii unor solutii care sa
asigure conditii optime si siguranta transportului public judetean de persoane efectuat prin curse
regulate, pentru o perioadda de minim 6 ani, Tn asa fel incat sa acopere in totalitate solicitarile de
transport persoane pentru intreaga arie a judetului Mures.

intre obiectivele specifice amintim:

v Tmbunatitirea serviciilor de utilitate publicd destinate transportului cetatenilor;

v Cresterea gradului de transparenta Tn activitatea administratiei publice locale;

v' Estimarea nevoilor viitoare de transport si evaluarea de alternative ale programului de
transport;

v' Optimizarea traseelor din cadrul programului de transport si alcatuirea grupelor de trasee, cu
respectarea criteriilor economice si geografice, avand in vedere gruparea echilibrata a
traseelor, respectiv evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi
traseu;

v' Accesibilitate sporitd din partea administratiei publice locale privind solicitarile
cetatenilor;

v Rezolvarea problemelor de ordin economic si social ale cetatenilor de pe raza judetului;

v' Cresterea calitatii si eficientei serviciului de transport public judetean de persoane;

v Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei pe intreg teritoriul judetului
prin servicii de calitate;

v’ Asigurarea unui serviciu de utilitate publica in conditii de siguranta maxima.

Solicitantul studiului de trafic/mobilitate este Consiliul Judetean Mures care in calitate de autoritate
a administratiei publice locale, are atributii in asigurarea, organizarea, reglementarea, coordonarea si
controlul prestarii serviciilor de transport public desfasurat pe raza administrativ-teritoriala a
judetului Mures.

n conformitate cu prevederile Legii nr. 215/2001 privind administratia public3 locald, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, Consiliul Judetean Mures este autoritatea admnistratiei
publice locale, constituitd la nivel judetean ce coordoneaza activitatile consililor comunale,
ordsenesti, si municipale, in vederea realizarii serviciilor comunitare publice de interes judetean.

Cadrul legislativ care instituie n sarcina consiliillor judetene obligativitatea evaluarii fluxurilor de
transport de persoane si determinarea pe baza studiilor de specialitate a cerintelor de transport

8
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public local, precum si anticiparea evolutiei acestora s-a creat ca urmare a emiterii Legii nr. 92/2007,
a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale.

Beneficiarii studiului de trafic/mobilitate sunt toti cetatenii judetului Mures, beneficiari ai serviciului
de transport public de persoane efectuat prin curse regulate intre localitatile judetului Mures.

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza pe baza programului
de transport public de persoane intocmit de autoritatile administratiei publice locale din comune,
orase si municipii sau de autoritatile administratiei publice de la nivel judetean, dupa caz.

Consiliile judetene stabilesc si aproba programul de transport public de persoane prin curse regulate
in trafic judetean, precum si capacitatile de transport necesare, in functie de necesitatile de
deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public interjudetean, international, feroviar,
aerian sau naval.

n realizarea Studiului de trafic se vor avea in vedere conditiile infrastructurii existente, aspectele de
ordin geografic, demografic, social, ocupational, economic, jurisdictional, cultural, turistic, precum si
alti factori de influenta, inclusiv identificarea situatiilor de risc.

Prin realizarea Studiului de trafic/mobilitate privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a
cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale pe raza administrativ-teritoriald a judetului Mures,
se urmareste:

v Imbunititirea serviciilor de utilitate publicd destinate transportului cetétenilor, intre
localitatile judetului Mures;

v Facilitarea rezolvarii problemelor de ordin economic, social, ocupational, cultural, turistic si
de mediu ale judetului Mures;

v’ Stabilirea traseelor judetene si lungimea acestora;

v' Determinarea exacta a intinerariului si a lungimii fiecirui traseu judetean exprimat th km/tip
drum (DN,DJ,DC);

v’ Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si operatorilor economici pe
intreg teritoriul judetului Mures;

v' Corelarea capacitatii si numarul mijloacelor de transport cu cererea de transport existenta
pentru fiecare traseu;

v" Asigurarea unui serviciu de utilitate publicd, in conditii de sigurantd maxima;

v' Determinarea humarului optim de statii publice intermediare, necesar imbarcarii/debarcarii
calatorilor pe ambele sensuri, denumirea si localizarea exacta a amplasamentelor, dotarile
acestora unde este cazul, precum si distanta dintre statiile astfel determinate pentru fiecare
traseu judetean;

v Anticiparea evolutiei fluxurilor de calatori, pe raza administrativ-teritoriald a judetului Mures
pentru o perioada de minim 6 ani.

Baza operationald pentru elaborarea prezentului studiu de trafic a fost in urmatoarele locatii:

v" Municipiile, orasele, comunele si satele componente ale judetului Mures;
v Sediul Primariilor municipiilor, oraselor, comunelor si satelor din judetul Mures;
v Sediul Consiliului Judetean Mures;
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4

Sediul Cetrans Level SRL.

Cadrul legal

Elaborarea studiului de trafic si a documentatiei aferente se va realiza in conformitate cu prevederile

legislatiei Tn domeniu:

v

v

Legea nr. 92/2007 (actualizatd) a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale;

Legea nr. 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport public
local nr. 92/2007;

Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;
alte reglementari in vigoare, aplicabile studiilor de trafic.

10
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2. EVALUAREA SITUATIEI ACTUALE A CURSELOR REGULATE EFECTUATE DE OPERATORII DE
TRANSPORT CARE DETIN LICENTELE DE TRASEU PENTRU TRASEELE DIN PROGRAMUL DE
TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE PRIN CURSE REGULATE PENTRU PERIOADA
2013-2019, IN JUDETUL MURES
2.1.Informatii preliminare

Judetul Mures face parte din Regiunea de dezvoltare Centru alaturi de alte 5 judete (Alba, Brasov,
Covasna, Harghita, Sibiu) si se afla la intersectia coordonatelor geografice 46°35’ latitudine nordica si
24°37' longitudine esticd. Numele judetului provine de la raul Mures care strabate judetul de la NE la
SV pe o distanta de 187 km. Suprafata totald a judetului Mures este de 6.696 km? reprezentand 2,8%
din suprafata tarii.

Judetul Mures se invecineaza cu alte sapte judete ale tarii, astfel: la nord-est cu judetul Suceava, pe o
distanta de 15 km, la est cu judetul Harghita, pe o distanta de 130 km, la sud-est cu judetul Brasov,
pe o portiune de 20 km la sud-vest cu judetul Sibiu, pe o distanta de 80 de km, la sud-vest cu judetul
Alba, pe o distanta de 40 km, la vest cu judetul Cluj, pe o distanta de 60 km, si la nord cu judetul
Bistrita-Nasaud, pe o distanta de 100 km.

Moldova

“Sérbin

:‘_-‘?-.:A, it Pilfana

Figura 1 Pozitia geografica a judetului Mures la nivel national. Sursa: https://ro.wikipedia.org
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Figura 2 Harta judetului Mures. Sursa: Google Maps

Judetul se caracterizeaza printr-o ampla dezvoltare economica, principalele ramuri economice fiind
reprezentate de: industrie, agricultura, silvicultura si exploatari forestiere. Judetul Mures se inscrie cu
o importanta pondere in productia industriala nationala.

Complexa si diversa, economia judetului impune nume care suscita interes si respect in domeniile
extractiei gazelor naturale, energiei electrice si termice, chimiei, exploatarii si prelucrarii lemnului,
materialelor de constructii, alimentar. Un loc aparte il ocupa fabricile de mobil3, in special mobilierul
sculptat, unitatile producatoare de geamuri si sticla, ceramica — la Tarnaveni, Tirgu Mures si
Sighisoara, textile si confectii — la Tirgu Mures si Sighisoara, de pieldrie — la Targu Mures si Reghin,
etc. Judetul Mures este singurul producator de carbid (Tarnaveni) si instrumente muzicale cu corzi
(Reghin) din Romania.

Judetul Mures dispune de un potential turistic foarte ridicat, intrucat pe intreg teritoriul sdu sunt
concentrate obiective turistice variate si de mare valoare. Activitatea turistica este sustinuta de
existenta unei infrastructuri diversificate, cu unitati de cazare corespunzatoare, in special in centrele
urbane.

Din punct de vedere turistic, cele mai importante atractii ale judetului Mures sunt reprezentate de:
e Municipiul Tg. Mures — atractii arhitecturale si culturale;
e Sighisoara — patrimoniu UNESCO;
e Reghin — biserica gotica;
e Saschiz - biserica fortificata inclusa Tn patrimoniul UNESCO;
e Cris, Brancovenesti, Gornesti - castele din perioada Renasterii sau Barocului
e Sovata si Singeorgiu de Mures — turism balnear;
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e Zona montana din estul si nord-estul judetului — Muntii Caliman, Muntii Gurghiu;
e Recea—manastire ortodoxa

Natura deosebit de generoasa, ca si numeroasele monumente de culturd si artd, asigura conditii
pentru satisfacerea celor mai exigente proiecte turistice. Sovata, Singeorgiu de Mures, Ideciu de Jos,
Jabenita, Lapusna sunt doar cateva din localitatile ce ofera bune conditii pentru tratarea unor
afectiuni si pentru odihna.

O bogata fauna cinegetica si piscicola, flora rezervatiilor naturale, bujorul de stepa la Zau de Campie,
multiseculara padure Mocear, Poiana Narciselor, Parcul dendrologic de la Gurghiu si multe altele,
reprezinta oferta generoasa a judetului Mures. Frumusetilor naturale li se adauga ample si pitoresti
manifestari etnofolclorice: Targul fetelor de la Gurghiu, Targul cireselor de la Brancovenesti, Targul
pestelui de la Zau de Campie si Saulia, Targul pepenilor de la Sinpaul, Udatul nevestelor de la Hodac,
serbarile secerisului, obiceiul colindatului, praznicele crestine, nuntile si alte datini din viata
comunitatilor traditionale.

Din punct de vedere al transportului judetean, acest potential turistic prezinta interes prin faptul ca
solicita astfel asigurarea deplasarilor pe rutele de transport din interiorul judetului. Rutele de
transport judetean, asigura pe langa deplasarile n interes de serviciu, scoald sau pentru rezolvarea
de probleme personale in diferite localitati si potentialele deplasari de interes turistic la nivelul
judeteului iar o retea optima de trasee judetene este in masura sa creeze premise favorabile si
pentru dezvoltarea turismului de la nivel judetean.

Infrastructura
Cai rutiere

in ansamblul retelei de drumuri existente la nivelul municipiului Mures, la nivelul anului 2017,
ponderea cea mai mare este reprezentata de drumurile judetene cu o lungime de 785 km si
drumurile comunale cu o lungime de 856 km.

Suprafata judetului Mures este strabatuta de 406 km drumuri nationale din care 98,03% sunt
modernizate.

Judetul Mures este strabatut de autostrada A3 — Autostrada Transilvania pe portiunea cuprinsa intre
Ungheni si lernut: origine 0+000 — destinatie 14+605, lungime realad 16,635 km.

Reteaua toatla de drumuri a judetului Mures cuprinde un numar de 2063,634 km.
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Tabel 1 Lungimea drumurilor publice, pe categorii de drumuri si tipuri de acoperamant, in judetul Mures. Sursa:
http://statistici.insse.ro

Ani
Categorii de drumuri publice Tipuri de acoperamant Anul 2017
Kilometri
Nationale Modernizate 398
- Cu imbracaminti usoare rutiere 8
TOTAL 406
- Judetene Modernizate 86
- Cu imbracaminti usoare rutiere 611
- Pietruite 65
- De pamant 23
TOTAL 785
- Comunale Modernizate 64
- Cu imbracaminti usoare rutiere 339
- Pietruite 453
- De pamant 100
TOTAL 856

Densitatea retelei rutiere este de 30,82 km/100 km?, valoare care indici o accesibilitate medie a
locuitorilor la reteaua de drumuri.

in decursul anului 2018, la nivelul judetului Mures au fost asfaltati 61,8 kilometri de drumuri
judetene in cadrul programului anual de reabilitare si intretinere a drumurilor judetene derulat de
Consiliul Judetean Mures, valoare superioara fata de cele inregistrate la nivelul anului 2016 si 2017:

- Zona Sancrai - 17,1 kilometri

- Zona Gornesti — 6 kilometri

- Zona Ganesti—9,1 kilometri

- Zzona Miercurea Nirajului — 7,5 kilometri
- Zona Reghin — 11,7 kilometri

- Zona Saulia—10,1 kilometri

Cadi feroviare

Judetul Mures este tranzitat de magistrala CFR 400 (Brasov - Siculeni - Deda - Dej - Baia Mare - Satu
Mare) care are o lungime de 560 km si magistrala CFR 300 (Bucuresti (nord) - Brasov - Sighisoara -
Teius - Razboieni - Cluj Napoca - Oradea) cu o lungime de 647 km. Deservirea judetului se face pe
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caile ferate secundare 405 Deda - Targu Mures - Ludus - Razboieni (114 km) si 406 Bistrita Bargaului -
Saratel - Sieu - Ludus (140 km).

Figura 3 Magistrala CFR 400 (verde) si magistrala CFR 300 (galben). Sursa: https://ro.wikipedia.org

Judetul Mures dispune de o retea de cai ferate care insumeaza 282 km, rezultand astfel o densitate
medie de 42 km/1000 km?, sub media nationald (45,2 km/1000 km?) si peste cea regionald (39,1
km/1000 km?).

n figura urméatoare este prezentatd schema retelei feroviare din judetul Mures.

Legenda
e — Linii simple nealectrificate
i} Linii simple slectrificala
—_———— Linii duble neslectrificale
—_— LLinii dulbhe ehectr fcate
- - LLinii G hise
—————— LLimii inguste inchise
e Linii cu ecarament larg
Limii neinteroperatie
Linii neinteroperabde inchise
MNoduri
L Statil
[ hey

» Blaj Sighmoara W Criw
N -
Vales Lumaa

Figura 4 Schema retelei feroviare in judetul Mures

La nivelul anului 2017, lungimea cdilor ferate din judetul Mures era de 282 km. Dupa cum reiese din
tabelul urmator, cdile ferate din judetul Mures sunt electrificate pe o lungime de 85 km,
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reprezentand un procent de 30,14% din lungimea totald a acestora, ponderea fiind sub cea a cdilor
ferate electrificate la nivel national (37,4%).

Tabel 2 Lungimea céilor ferate in exploatare in judetul Mures. Sursa: http://statistici.insse.ro

Ani

Anul 2017
Categorii de linii de cale ferata

UM: Km

Kilometri
TOTAL 282
Electrificata 85
Linii normale 281
Linii normale cu o cale 281
Linii inguste 1

Diviziuni administrative

Organizarea administrativa indica faptul ca in judetul Mures sunt 11 entitati urbane si 537 comunitati
rurale, astfel:

v" 4 municipii (Reghin, Sighisoara, Targu Mures, Tarnaveni),

7 orase (Ludus, Sovata, lernut, Miercurea Nirajului, Sarmasu, Singeorgiu de Padure, Ungheni),
91 de comune,

446 de sate.

KX

Conform articolului 2 din Legea 351/2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului
National, sectiunea a IV-a — Reteaua de localitati, reteaua nationald de localitati este compusa din
localitdti urbane si localitati rurale, ierarhizate pe ranguri. Judetul Mures este compus doar din
asezari de rangul 2, 3, 4 si 5, astfel:

v" Rangul 2: municipiile de importanta interjudeteans, judeteand sau cu rol de echilibru in
reteaua de localitdti — 4 localitdti urbane (municipiile Reghin, Sighisoara, Targu Mures,
respectiv Tarnadveni);

v" Rangul 3: orasele — in numar de 7 (Ludus, Sovata, lernut, Miercurea Nirajului, Sdrmasu,
Singeorgiu de Padure si Ungheni);

v" Rangul 4: sate resedintd de comuna —h numar de 91;

v" Rangul 5: sate componente ale comunelor si sate apartindtoare de orase si municipii — in
numar de 446.

n tabelul urmé&tor sunt prezentate in ordine alfabeticd cele 91 de comune din componenta judetului
Mures.
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Tabel 3 Comunele judetului Mures

1. Comuna Acatari 44. Comuna Gurghiu

2.  Comuna Adamus 45. Comuna Hodac

3.  Comuna Albesti 46. Comuna Hodosa

4.  Comuna Alunis 47. Comuna lbanesti

5. Comuna Apold 48. Comuna Iclanzel

6. Comuna Atintis 49. Comuna ldeciu de Jos

7. Comuna Bahnea 50. Comuna Livezeni

8. Comuna Band 51. Comuna Lunca Bradului

9. Comuna Batos 52. Comuna Lunca

10. Comuna Bagaciu 53. Comuna Madaras

11. Comuna Bala 54. Comuna Magherani

12. Comuna Balaugeri 55. Comuna Mica

13. Comuna Beica de Jos 56. Comuna Mihesu de Campie
14. Comuna Bereni 57. Comuna Nades

15. Comuna Bichis 58. Comuna Neaua

16. Comuna Bogata 59. Comuna Ogra

17. Comuna Brancovenesti 60. Comuna Panet

18. Comuna Breaza 61. Comuna Papiu llarian

19. Comuna Ceuasu de Campie 62. Comuna Pasareni

20. Comuna Chetani 63. Comuna Petelea

21. Comuna Chibed 64. Comuna Pogaceaua

22. Comuna Chiheru de Jos 65. Comuna Raciu

23. Comuna Coroisinmartin 66. Comuna Rastolita

24. Comuna Corunca 67. Comuna Rusii-Munti

25. Comuna Cozma 68. Comuna Sanger

26. Comuna Craciunesti 69. Comuna Saschiz

27. Comuna Crdiesti 70. Comuna Saulia

28. Comuna Cristesti 71. Comuna Sarateni

29. Comuna Cucerdea 72. Comuna Sancraiu de Mures
30. Comuna Cuci 73. Comuna Sangeorgiu de Mures
31. Comuna Danes 74. Comuna Sanpaul

32. Comuna Deda 75. Comuna Sanpetru de Campie
33. Comuna Eremitu 76. Comuna Sintana de Mures
34. Comuna Ernei 77. Comuna Solovdstru

35. Comuna Faragau 78. Comuna Stanceni

36. Comuna Fantanele 79. Comuna Suplac

37. Comuna Galesti 80. Comuna Suseni

38. Comuna Ganesti 81. Comuna Sincai

39. Comuna Gheorghe Doja 82. Comuna Taureni

40. Comuna Ghindari 83. Comuna Valea Larga

41. Comuna Glodeni 84. Comuna Vargata

42. Comuna Gornesti 85. Comuna Vatava

43. Comuna Grebenisu de Campie 86. Comuna Vanatori
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90. Comuna Zagar
91. Comuna Zau de Campie

87. Comuna Vetca
88. Comuna Viisoara
89. Comuna Voivodeni

Pozitia acestor localitati poate fi urmarita in figura urmatoare.
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Figura 5 Harta localitatilor judetului Mures
Populatia

La 1 ianuarie 2018, populatia rezidentda a judetului Mures era de 538329 persoane dintre care
265400 persoane reprezinta populatia din mediul urban si 272929 persoane reprezinta populatia din

mediul rural.
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Situatia prezentata in tabelul si figura urmatoare indica o pondere putin mai mare a populatiei din

mediul rural (50,70%) fatd de cea din mediul urban (49,30%) la nivelul judetului Mures. Acest aspect

prezinta relevanta din punctul de vedere al prezentului studiu pentru ca majoritatea traseelor de

transport judetean fac legatura intre o localitate urbana si o localitate rurala sau intre doua localitati

urbane.

Tabel 4 Populatia rezidenta la 1 ianuarie 2018 in judetul Mures. Sursa: http://statistici.insse.ro

Medii de
rezidenta

TOTAL
Urban

Rural

Mediul rural,
50.70%

L. Ani
Macroregiuni,

regiuni de Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018

dezvoltare si
Numar Numar

Numar

persoane persoane persoane persoane persoane

judete

Mures 547861 546532
Mures 273737 272150
Mures 274124 274382

Ponderea populatiei din mediul urban si mediul rural, in
judetul Mures

Mediul urban,

538329
265400
272929

Figura 6 Ponderea populatiei din judetul Mures, mediul urban si mediul rural, la nivelul anului 2018

Asa cum se poate constata din graficul urmator, in ultimii 5 ani populatia judetului Mures a cunoscut

0 usoara scadere, la nivelul anului 2018 fiind mai scazuta cu circa 1,74 % fata de anul 2014.
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Variatia populatiei in judetul Mures, 2014-2018
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Figura 7 Variatia populatiei in judetul Mures, perioada 2014-2018

2.2.Consideratii asupra deservirii derulate in prezent pe teritoriul judetului Mures

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si general
desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii transportului public local, precum si a
transportului public judetean de persoane.

in prezent, programul de transport prin curse regulate al judetului Mures cuprinde 161 trasee care
deservesc 102 de UAT-uri.

Operatorii de transport care detin licente de traseu si presteaza serviciul de transport public judetean
prin curse regulate pe raza judetului sunt in numar de 34, dupa cum urmeaza:

[EEN

) ADEEA PRODCOM SRL - 2 trasee: 96, 97

) AUTOMOTIVE SRL - 4 trasee: 85, 87, 98, 100

) BALINT TRANS SRL - 6 trasee: 32, 33, 34, 67, 154, 157
) BEZSKA TRANS SRL — 2 trasee: 99, 101
)
)
)

u b W N

CASIDETCO SRL — 3 trasee: 74, 75, 76

CRISANA TRANS SRL — 4 trasee: 122, 124, 125, 126

DEMARAJ TRANS SRL — 20 trasee: 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117, 118, 119, 120, 130, 133,
134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141

8) DUDA TRANS SRL —9 trasee: 47, 51, 52,77, 81, 84, 86, 144, 163

9) EXTRATOUR SRL —2 trasee: 71, 82

10) GHC 2012 SRL — 1 traseu: 95

11) HAPPY SERV SRL — 6 trasee: 145, 147, 149, 151, 153, 162

12) HAVADITRANS SRL — 1 traseu: 29

N O
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13) ILEATRANS SRL — 1 traseu: 152

14) KARINCON SRL - 21 trasee: 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 39, 41, 42, 43, 56, 63, 64, 65,
66, 69, 73

15) KOKELL STHAL IMPEX SRL — 2 trasee: 103, 109

16) LUCPARC TRANS SRL — 1 traseu: 79

17) M & D TRANS SRL — 3 trasee: 9, 10, 37

18) MADGA TRANS SRL — 3 trasee: 146, 156, 160

19) METANA SERV SRL — 2 trasee: 2, 62

20) MINIBUS TOUR SRL — 8 trasee: 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18

21) NIRAJ PRODCOM SRL — 4 trasee: 40, 44, 45, 148

22) NORBEX SRL — 1 traseu: 30

23) OLIMPIC TOURS SRL — 2 trasee: 102, 104

24) SIGVIO SRL - 2 trasee: 108, 110

25) SILETINA IMPEX SRL — 8 trasee: 36, 38, 68, 70, 72, 80, 83, 158

26) SIMSTEL IMPEX SRL — 8 trasee: 48, 49, 50, 53, 54, 55, 147, 150

27) TAR SA — 4 trasee: 91, 92, 93, 166

28) TELIMAR TRANS SRL — 1 traseu: 106

29) TIMTRANS SRL — 1 traseu: 159

30) TRAM SRL — 6 trasee: 123, 127, 128, 129, 131, 132

31) TRANS MEGIC SRL—7 trasee: 1, 3,4,5,6,7, 8

32) TRANSBERNAD SRL — 1 traseu: 155

33) TRANSMOV TURISTIC SRL—1 traseu: 121

34) VIOMOB IMPEX SRL — 6 trasee: 57, 58, 59, 60, 142, 143

Cei 34 operatori de transport care efectueaza serviciul de transport public judetean in judetul Mures
au atribuite intre 1 si 21 de trasee.

Traseul 147 — Ludus — Cuci — lernut este deservit de catre 2 operatori, si anume: HAPPY SERV SRL si
SIMSTEL IMPEX SRL.

Dupa cum se poate vedea si din figura urmatoare, 9 operatori de transport au atribuit cate un traseu,
7 operatori cate 2 trasee, 3 operatori cate 3 si 8 trasee, 4 operatori cate 4 si 6 trasee, cate un
operator 7,9, 20 si 21 de trasee.
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Numar operatori de transport

O R, NWPULOONOOL

Numar trasee atribuite

9
1 7
i 4 4
. 3 3
. 1 1 1

N < (] (] (7] (] < < (] (23

’b‘,,?/ ’b"’z ’b"z ’bc)?/ lgﬂe 'bc)Q/ ,90 Ib,’?/ 'bc)Q ’bc’e
S G G R CHINS S G

o oY A A SAGN

Figura 8 Numarul de trasee atribuite operatorilor de transport, judetul Mures

Dintre cele 161 de trasee din programul judetean de transport rutier public de persoane prin curse

regulate pentru perioada 2014-2019, 9 sunt neatribuite urmare fie a renuntarii operatorilor de
transport la acestea, fie sunt trasee nou infiintate: 31, 35, 46, 90, 94, 161 (traseu nou), 164, 165, 167

(traseu nou).

O sinteza a actualului Program judetean de transport rutier public de persoane prin curse regulate
pentru perioada 2014-2019, anexa la Hotadrarea nr. 146/22.11.2018 privind actualizarea Programului
judetean de transport rutier public de persoane prin curse regulate, pentru perioada 2013 — 2019, in
judetul Mures, este prezentata in urmatorul tabel.

Tabel 5 Caracteristici ale ofertei de transport in judetul Mures

Km
:Ir: t:::gu Autog./loc. Loc.intermed. Autog./loc. pe p':lar;::‘?cr::e Narc':i:teo
sens
1 001 Targu Mures Acatari-Ungheni Targu Mures 48 7 1+1
2 002 Targu Mures Acatari ( Cornesti ) Craciunesti 18 5 1
3 003 Targu Mures Acatari-Tirimia Targu Mures 46 3 1+1
4 004 Targu Mures Ungheni-Acatari Targu Mures 48 4 1+1
5 005 Targu Mures Ungheni-Tirimia Targu Mures 46 2 1+1
6 006 Targu Mures Ungheni Tirimia 19 5 1
7 007 Targu Mures Acatari-Cornesti-Cinta Targu Mures 50 1 1
8 008 Targu Mures Ungheni-Cinta Targu Mures 42 1 1
9 009 Targu Mures Livezeni Poienita 11 1
10 010 Targu Mures Corunca 12 1
11 011 Targu Mures Balauseri Bahnea 45 8 2
12 012 Targu Mures Balauseri Vetca 43 1 1
13 | 013 Targu Mures Sg.de Pg:;rf:i;éug‘e”’ Filitelnic 61 1 1
14 014 Targu Mures Balauseri Sovata 64 16 145
15 015 Balauseri Dumitreni 7 2 1
16 016 Sg.de Padure Vetca (Neaua ) Jacodu 32
17 017 Targu Mures Balauseri Sangeorgiu de 37 2
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Km
:: t:;;:u Autog./loc. Loc.intermed. Autog./loc. pe pT;;micf?c::e I\Lr‘;:i::o

sens

Padure

18 018 Sighisoara Balauseri Targu Mures 55 16 1+3
19 019 Targu Mures Acatari Miercurea Nirajului 30 7 1
20 020 Targu Mures Acatari Troita 26 1 1
21 021 Targu Mures Acatari Gélesti 26 1 1
22 022 Targu Mures Acatari - Eremitu Sovata Bai 69 1 1
23 023 Targu Mures Acatari-M.Nirajului Ghinesti - Neaua 47 1 1
24 024 Targu Mures M.Nirajului (Livezeni) Sovata Bai 66 1 1
25 025 Targu Mures Livezeni Miercurea Nirajului 27 15 2
26 026 Targu Mures Miercurea Nirajului Mitresti 34 1 1
27 027 Targu Mures Miercurea Nirajului Magherani 44 2 1
28 | 028 | Miercurea Niraj Vargata@ﬁ:sﬁr‘vad”‘ Damieni 32 3 1
29 029 Targu Mures Acatari Gruisor 19 5 1
30 030 Targu Mures Acdtari-Gaiesti Suveica 25 4 1
31 031 Targu Mures Acdtari Roteni 19 3 1
32 032 Targu Mures Ernei-Caluseri Campul Cetatii 47 4 1+1
33 033 Targu Mures Caluseri Isla 28 1
34 034 Targu Mures Caluseri Padureni 28 5 2
35 035 Targu Mures Ernei-Isla Sambrias 38 4 2
36 | 036 Targu Mures 53”?\‘;3:?5“ de 12 7 1
37 037 Targu Mures Sangeorgiu de Mures Cotus 19 12 2
38 038 Targu Mures Sangeorgiu de Mures Ernei 18 34 3
39 039 Targu Mures Ernei Voivodeni 27 10 1
40 040 Targu Mures Ernei Glodeni 20 1
41 041 Targu Mures Moisa Bala 42 1
42 042 Targu Mures Glodeni Bala 36 1
43 043 Targu Mures Glodeni Faragau-Ercea 45 2 1
44 044 Targu Mures Petelea Reghin 36 30 4
45 045 Targu Mures Dumbravioara Peris 20 5 1
46 046 Targu Mures Teleac 35 2 1
47 047 Targu Mures Band Zau de Campie 52 5 1+1
48 048 Targu Mures Band Sdulia 40 1 1
49 049 Targu Mures Band Sarmasu 59 5 1+1
50 050 Targu Mures Band-Grebenis Fanate 43 2 1+1
51 051 Targu Mures Band Madaras 32 10 1+1
52 052 Targu Mures Band-Valeni-Raciu Targu Mures 89 1 1
53 053 Targu Mures Raciu Sdulia 49 1 1
54 054 Targu Mures Raciu Valeni 45 1 1
55 055 Targu Mures Raciu-Sdulia-Band Targu Mures 89 1 1
56 056 Targu Mures Campenita Sincai - Fanate 30 12 1+1
57 057 Targu Mures Campenita Dambu 48 5 1+1
58 058 Targu Mures Campenita Sarmasu 63 5 2
59 059 Targu Mures Campenita Craiesti 36 2 2
60 060 Targu Mures Campenita Raciu 28 5 1
61 062 Targu Mures Voiniceni Porumbeni 16 7 1
62 063 Targu Mures Voiniceni Herghelia 20 7 1
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63 064 Targu Mures Voiniceni Campenita 18 14 1
64 065 Targu Mures Voiniceni Sabed 25 1
65 066 Targu Mures Voiniceni Bozed 27 4 1
66 067 Targu Mures Santana de Mures Chinari 12 47 4
67 068 Targu Mures Santana de Mures ram. Bardesti 11 1
68 069 Targu Mures Nazna Cuiesd 21 1
69 070 Targu Mures Nazna Panet 15 36 3
70 071 Targu Mures Sancraiu de Mures Nazna 11 36 3
71 072 Targu Mures Nazna Santioana 14 12 2
72 073 Targu Mures Nazna Berghia 18 10 1
73 074 Targu Mures Band Iclanzel 37 6 1+1
74 075 Capus lernut 16 3 1
75 076 Iclanzel lernut 12 1 1
76 077 Targu Mures Cristesti Cristesti-sat 9 18 1
77 079 Targu Mures Cristesti Ungheni 11 35 2
78 080 Targu Mures Ungheni Moresti 13 19 1
79 081 Targu Mures Ungheni Vidrasdu 15 8 1
80 082 Targu Mures Valureni 7 14 1
81 083 Targu Mures Cristesti 10 1
82 084 Targu Mures Recea Chirileu 20 1
83 085 Targu Mures Ogra lernut 30 27 1+4
84 086 Targu Mures Recea Somostelnic 24 6 1
85 087 Targu Mures Recea Valea Izvoarelor 20 1
86 090 lernut Salcud 8 6 1
87 091 Tarnaveni Cerghid Targu Mures 37 16 5
88 092 Tarndveni Ganesti Bagaciu 15 5 1
89 093 Tarndveni Ganesti 5 1 1
90 094 Tarndveni Bahnea Cund 33 1 1
91 095 Tarnaveni Balduseri Targu Mures 62 2 1
92 096 Tarnaveni Adamus Craiesti 11 9 1
93 097 Tarndveni Delenii 11 4 1
94 098 Tarndveni Daia Idiciu 29 2 1
95 099 Tarndveni Abus-Paucisoara Ceuas 16 3 1
96 100 Tarndveni Mica Bahnea 22 1 1
97 101 Tarnaveni Abus Haranglab 17 5 1+1
98 102 Sighisoara Saes Apold 17 5 1
99 103 Sighisoara Danes Cris 24 3 1
100 104 Sighisoara Danes Seleus 14 5 1
101 106 Sighisoara Vanatori - Cloasterf Mihai Viteazu 31 1 1
102 108 Sighisoara Albesti Boiu 12 11 1+1
103 109 Sighisoara Danes 9 5 1
104 110 Sighisoara Vanatori Soard 14 1
105 111 Reghin Maioresti Deda 24 4 1
106 112 Reghin Deda Rastolita 35 16 3
107 113 Reghin Suseni Sacalu de Padure 17 1
108 114 Reghin Maioresti Vatava 24 1
109 115 Reghin Morareni Dumbrava 27 1
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110 116 Reghin Ideciu Alunis 19 8 1
111 117 Reghin Alunis Fitcau 20 5 1
112 118 Reghin Ideciu Idicel Padure 18 3 1
113 119 Reghin Ideciu Deleni 13 2 1
114 120 Reghin Solovastru Jabenita 8 20 2
115 121 Reghin Frunzeni Baita 23 6 1
116 122 Reghin Lunca Logig 25 2 1
117 123 Reghin Beica Chiheru de Sus 26 1 1
118 124 Reghin Beica Sanmihai de Padure 17 4 1
119 125 Reghin Serbeni Urisiu de Sus 23 5 1
120 126 Reghin Chiheru-Eremitu Sovata Bai 46 2 1
121 127 Reghin Beica Habic 16 2 1
122 128 Reghin Petelea 8 7 1
123 129 Reghin Ibanesti Dulcea 29 10 3
124 130 Reghin Gurghiu Glajarie 26 6 1
125 131 Reghin Gurghiu Orsova-sat 19 4 1
126 132 Reghin Gurghiu Toaca 24 3 1
127 133 Reghin Filpisu Mare Cozma 22 7 1
128 134 Reghin Filpisu Mare Faragau 18 4 1
129 135 Reghin Filpisu Mare Craiesti 28 2 1
130 136 Reghin Breaza Filpisu Mic 12 4 1
131 137 Reghin Breaza 6 9 1
132 138 Reghin Suseni 10 1
133 139 Reghin Batos Uila 23 3 1
134 140 Reghin Goreni Batos 17 4 1
135 141 Reghin Dedrad Batos 17 9 2
136 142 Ludus Zau de Campie Sarmasel Gara 51 3 1+1
137 143 Ludus Zau de Campie-Sarmasu Dambu 60 1 1
138 144 Ludus Zau de Campie Valea Larga 30 3 2
139 145 Ludus Zau de Campie 24 3 1
140 146 Ludus Bichis Ozd 25 3 1
141 147 Ludus Cuci lernut 17 12 1
142 148 Ludus lernut Tarnaveni 36 4 1
143 149 Ludus Bogata 11 10 1
144 150 Ludus lernut Targu Mures 46 17 2+1
145 151 Ludus Sanger 13 8 1+1
146 152 Ludus Sanger Papiu llarian 21 1 1
147 153 Ludus Grindeni 12 2 1
148 154 Targu Mures Budiu Mic Craciunesti 7 12 1
149 155 Eremitu (Campu Cetdtii) Sovata 17 6 1
150 156 Ludus Atintis Cecalaca 17 6 2
151 157 Targu Mures Aeroport 14 20 1+1
152 158 Targu Mures SELGROS (Ernei) 14 75 4
153 159 Sighisoara Vanatori Feleag 18 4 1
154 160 Ludus Atintis Istihaza 13 3 1
155 161 Sighisoara Apold Vulcan-Daia 27 2 1
156 162 Ludus Ranta Cipaieni 14 3 1
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Km
Nr. Cod Nr. Curse | Nr.auto
A ./loc. Loc.i . A ./loc.
crt. | traseu REceHlos eelsas e pe planificate | active
sens
157 163 Petea Band Targu Mures 36 1 1
158 164 M|.erc.ure.a Magherani Sovata 28 2 1
Nirajului
159 165 Targu Mures Corunca Vatman 10 5 1
160 166 Tarnaveni Dambdu
161 167 Tarnaveni Adamus 9 22 2

n ce priveste vechimea parcului auto care deserveste traseele de transport situatia este urméitoarea:

- Circa 7% din autovehicule au o vechime cuprinsa intre 1-5 ani;

- Circa 18% din autovehicule au o vechime cuprinsa intre 6-10 ani;

- Circa 26% din autovehicule au o vechime de 11 ani;

- Circa 11% din autovehicule au o vechime de 12 ani;

- Circa 27% din autovehicule au o vechime cuprinsa intre 13-19 ani;
- Circa 11% din autovehicule au o vechime de peste 20 de ani.

Se constatd astfel vechimea destul de mare a vehiculelor care opereaza pe traseele de transport
judetean, un procent mai mare de 70% dintre vehicule avand peste 10 ani vechime.

n ce priveste gradul de confort, 44% dintre vehicule se incadreazd in categoria | de confort, 40% in
categoria lll de confort si restul de 16% se incadreaza in categoria Il de confort.

Doar circa 44% dintre autovehiculele care deservesc treseele de transport judetean dispun de aer
conditionat.Vechimea si gradul de confort al unora dintre autovehicule reclama necesitatea innoirii
si/sau modernizarea parcului auto, prin achizitionarea unor autovehicule noi, moderne, cu toate
facilitatile corespunzatoare si grad redus de emisii poluante.

Autogarile destinate curselor de transport public judetean prin curse regulate sunt distribuite pe raza
judetului, conform anexei la Caietul de sarcini al serviciului de transport public judetean de persoane
prin curse regulate, in judetul Mures, sunt prezentate in urmatorul tabel.

Tabel 6 Lista autogari din judetul Mures

1 Autogara Balint Trans SRL Str.Bega nr.9

2 Autogara Karincon SRL Str.Suceava nr.29A

3 Autogara Niraj Prodcom SRL Str.Sinaia nr.3

4 Targu Mures Autogara TAM SA Str.Budiului nr.101

5 Autogara Transport Local SA Str.Bega nr.2

6 Autogara Voiajor SRL Str.Gh.Doja nr.143

7 Autogara Duda Trans SRL Piata Garii nr.6

8 . Autogara Cambus SA Str.Libertatii nr.53
Sighisoara R -

9 Autogara Sigvio SRL Str.N.Titulescu nr.8

10 Reghin Autogara Demaraj Trans SRL Str.Raului nr.12A

11 Autogara TRAM SRL Str.Garii nr.64

12 Ludus Autogara Lutex SA Str.1 Mai nr.34

13 Tarnaveni Autogara Consiliul Local Aleea Garii nr.2

Tarndveni
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in privinta statiilor de urcare-coborare cilatori de pe traseele de transport judetean, peste 60%
dintre acestea sunt amenajate. Sunt insa destul de multe statii care nu sunt amenajate, nu dispun de
alveole, copertine, banci de asteptare sau de panouri informative cu privire la programul de
transport.

2.3.Ildentificarea schemelor dupa care sunt organizate retelele de trafic rutier din toate
zonele componenete ale judetului Mures

Consideratii generale asupra retelei si deservirii prin linii de transport regulate de pe teritoriul
judetului Mures

Analizdnd aceste aspecte prin valorile distantelor rutiere intre localitdti (Anexa 1 — ,Program
Judetean de transport 2014-2019) s-a putut demonstra ca (Anexa 2 - "’polul retelei”):

e Polul judetului este reprezentat de capitala Targu Mures (3.689 km cumulat catre toate
localitatile);

e Polurile de grad inferior sunt Ungheni, Reghin si Miercurea Nirajului cu referire la orase (intre
4.000 si 5.000 km), respectiv Corunca, Craciunesti, Ernei, Sdncraiu de Mures, Sangeorgiu de
Mures si Santana de Mures cu referire la comune (putin sub 4.000 km).

e Periferia judetului este reprezentata de comuna Stanceni (10.234 km cumulat catre toate
localitatile).

e Periferiile de grad superior sunt Lunca Bradului si Saschiz (intre 9.000 si 10.000 km).

n ceea ce priveste populatia (Anexa 4):

e ordinea din capul listei este data de sirul descrescator Targu Mures, Reghin, Sighisoara,
Tarnaveni, Ludus, Sovata si Sangeorgiu de Mures;

e ordinea la finele listei este data de sirul crescator Cozma, Bala, Vetca, Bichis, Papiu llarian,
Craiesti si Taureni (sub 1.000 locuitori).

n acest context:

a. apare naturala organizarea liniilor principale de transport cu initiere din Targu Mures;
axa Sud-Nord: Sighisoara — Targu Mures — Reghin are o preponderenta Tn fata axei Est-Vest
care ar avea ca punct de pornire Sovata catre Ludus (plus Tarnaveni);

c. localitdtile slab populate Cozma, Bala, Bichis, Papiu llarian, Craiesti si Taureni sunt
concentrate la limita de vest a judetului, o zona dificila din punctul de vedere al accesibilitatii
si, ca urmare nu se poate intrevedea decat o deservire prin linii de transport de tip social,
rentabilitatea — dupa pozitia periferica in reteaua de drumuri si numarul relativ redus al
locuitorilor — fiind foarte greu de realizat.

Tabel 7 Caracteristicile cantitative ale ofertei de transport la momentul 2019

Traseu | km/sens | Curse Capac.ltate Nr. veh. | Oferta
vehicul
1 48 4 10 1 40
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Traseu | km/sens | Curse Capac_itate Nr. veh. | Oferta
vehicul
3 22 1 66
2 18 5 10 1 50
3 46 1 22 1 22
4 48 2 10 1 20
2 22 1 44
5 46 1 22 1 22
6 19 5 22 1 110
7 50 1 10 1 10
8 42 1 22 1 22
9 8 11 10 1 110
10 8 12 10 1 120
11 45 7 10 2 70
12 43 10 1 10
13 61 10 1 10
1 64 13 10 5 130
1 22 1 22
15 7 2 10 1 20
16 32 2 10 1 20
17 37 4 10 2 40
18 cc 11 10 3 110
2 22 1 44
19 30 7 10 1 70
20 26 1 10 1 10
21 26 1 10 1 10
22 69 1 10 1 10
23 47 1 10 1 10
24 66 1 10 1 10
25 27 15 10 2 150
26 34 1 10 1 10
27 44 2 10 1 20
28 32 2 10 1 20
29 19 5 10 1 50
30 25 4 10 1 40
31 19 3 10 1 30
32 47 2 10 1 20
2 22 1 44
33 28 1 10 1 10
34 28 5 10 2 50
35 38 4 10 2 40
36 12 7 22 1 154
37 19 12 10 2 120
38 18 33 10 3 330
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Traseu | km/sens | Curse Capac_ltate Nr. veh. | Oferta
vehicul

39 27 7 22 1 154
40 20 9 10 1 90
41 42 3 22 1 66
42 36 1 10 1 10
43 45 2 10 1 20
44 36 30 10 4 300
45 20 5 10 1 50
46 35 2 10 1 20

2 10 1 20
47 52

2 22 1 44
48 40 1 22 1 22

4 10 1 40
49 59

1 22 1 22
50 43 1 22 1 22

4 10 1 40
51 32

2 22 1 44
52 89 1 10 1 10
53 49 1 10 1 10
54 45 1 10 1 10
55 89 1 10 1 10

4 10 1 40
56 30

4 22 1 88

2 10 1 20
57 48

1 22 1 22
58 63 5 10 2 50
59 36 2 10 2 20
60 28 2 10 1 20
62 16 5 22 2 110
63 20 7 22 1 154
64 18 14 22 1 308
65 25 7 22 1 154
66 27 3 10 1 30
67 12 32 22 4 704
68 11 8 10 1 80
69 21 6 22 1 132
70 15 25 22 3 550
71 11 36 10 3 360
72 14 11 22 2 242
73 18 10 22 1 220

4 10 1 40
74 37

1 22 1 22
75 16 3 22 1 66
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Traseu | km/sens | Curse Capac_itate Nr. veh. | Oferta
vehicul
76 12 1 10 1 10
77 9 18 10 1 180
79 11 35 10 2 350
80 13 19 22 1 418
81 15 8 10 1 80
82 7 11 10 1 110
83 10 7 22 1 154
84 20 7 10 1 70
85 30 10 10 4 100
4 22 1 88
86 24 6 10 1 60
87 20 5 10 1 50
90 8 6 10 1 60
91 37 16 22 5 352
92 15 5 22 1 110
93 5 1 10 1 10
94 33 1 10 1 10
95 62 2 10 1 20
96 11 9 22 1 198
97 11 4 10 1 40
98 29 2 10 1 20
99 16 3 10 1 30
100 22 1 10 1 10
101 17 3 10 1 30
2 22 1 44
102 17 5 22 1 110
103 24 3 22 1 66
104 14 5 22 1 110
106 31 1 22 1 22
108 12 11 22 1 242
109 9 5 10 1 50
110 14 1 10 1 10
111 24 4 10 1 40
112 35 16 10 3 160
113 17 5 10 1 50
114 24 2 10 1 20
115 27 2 10 1 20
116 19 8 10 1 80
117 20 5 10 1 50
118 18 3 10 1 30
119 13 2 10 1 20
120 8 20 10 2 200
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Traseu | km/sens | Curse Capac_itate Nr. veh. | Oferta
vehicul

121 23 5 22 1 110
122 25 2 10 1 20
123 26 1 22 1 22
124 17 4 10 1 40
125 23 5 22 1 110
126 46 2 22 1 44
127 16 2 10 1 20
128 8 7 22 1 154
129 29 10 10 3 100
130 26 5 22 1 110
131 19 4 22 1 88
132 24 3 22 1 66
133 22 7 10 1 70
134 18 4 10 1 40
135 28 2 10 1 20
136 12 4 10 1 40
137 6 9 22 1 198
138 5 10 22 1 220
139 23 3 10 1 30
140 17 4 22 1 88
141 17 9 10 2 90
142 51 3 22 1 66
143 60 1 22 1 22
144 30 3 10 2 30
145 24 3 10 1 30
146 25 3 22 1 66
147 17 12 10 1 120
148 36 4 10 1 40
149 11 10 10 1 100
150 16 5 10 1 50

11 22 2 242
151 13 8 22 1 176
152 21 1 22 1 22
153 12 2 10 1 20
154 7 12 10 1 120
155 17 5 10 1 50
156 17 6 10 2 60
157 14 10 10 1 100

10 22 1 220
158 14 48 22 1 1056
159 18 4 10 1 40
160 13 3 10 1 30

31



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Traseu | km/sens | Curse Capac_itate Nr. veh. | Oferta
vehicul

161 27 2 10 1 20
162 14 3 10 1 30
163 36 1 10 1 10
164 28 2 10 1 20
165 10 5 10 1 50
166 7 7 22 1 154
167 9 22 10 2 220

Total 4326 1066 2504 222 15484

Sinteza desevirii actuale scoate n evidenta:

e Un ansamblu de 161 de trasee deservite, 1066 de curse asumate de catre operatorii de
transport, 15484 de locuri capacitate oferitad (pe sens)

e La 161 trasee se utilizeaza 222 vehicule, adica 1,38 vehicule pentru un traseu. Este logic sa se
aprecieze ca activitatea de prestatii transport calatori desfasurata pe teritoriul judetului
Mures are caracteristica de ,, atomizata”.

e Acest aspect este intarit prin simplul fapt ca 91 de comune sunt deservite prin 161 trasee.
Explicit: dacd fiecare comund este deservita printr-un traseu, iar pentru asigurarea
conectivitatii celor 11 centre urbane se mai pot lua in considerare (tindnd cont si de
amplasarea geografica a acestora) inca cel mult 20 trasee, totalul nu ar trebui sa depaseasca
111 trasee. Diferenta de la 161 trasee la 111 de trasee provine de la fenomenul ,,dedublarii
serviciului”; ,dedublarea serviciului” este un tip de conduita politica care porneste de la
ideea ca in unele localitati exista cereri de transport catre mai multe destinatii (de exemplu,
din comuna x se constituie fluxuri cu destinatie multipld). Tn mod evident, bunul simt
conduce la acceptarea situatiei ca in orice localitate va fi de gasit si un al doilea grup de
solicitanti de prestatie catre orice destinatie (ciudatd) si pare ca o politica de satisfacere a
tuturor cererilor este o obligatie pentru organizatorul sistemului de transport judetean:
realitatea nu permite Tnsda asa ceva decat dacd se admite ca nu se va atinge nivelul
rentabilitatii. Pe plan european nu se incurajeaza o astfel de politica decat daca nivelul de trai
al populatiei este suficient de ridicat.

e Asadar, nu asa'. Concluzia nu va fi conturat3 decat dup3 ce se va insera un paragraf referitor
la transbordari. Daca insa, traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt
sate ,razlete” amplasate la distante apreciabile unul de altul, fenomenul nu mai intra in
sfera dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile a cetatenilor si pot fi admise in functie
de nivelul cererii asigurate (pentru a nu se intra 1n situatia traseelor sub limita de
rentabilitate).

Transbordarea reprezinta actiunea in urma careia un calator schimba linia de transport deoarece
apropierea de tinta deplasarii sale nu mai este posibila fara trecerea pe un alt mijloc de transport; in

1. . . N v . . . v .

Lipsa mijloacelor materiale va fi compensata prin timp: nu exista resurse pentru a deplasa orice cerere de
transport in regim direct, dar exista varianta ca atingerea destinatiei sa fie posibila prin utilizarea a 2 trasee =
prin transbordari.

32



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

unele cazuri distanta pana la atingerea destinatiei nu mai poate fi micsorata pentru ca linia deservita
de primul mijloc de transport a atins capatul traseului, in alte cazuri distanta care 1l separa pe calator
de destinatie incepe sa creasca. De subliniat ca parametrul timp este excedentar ideii de
transbordare.

n transportul de célatori de orice fel, transborddrile sunt actiuni atat de comune incat aproape nu
reprezinta un domeniu caruia sa i se acorde atentie de catre organizatorii procesului de transport, iar
publicul calator le percepe ca pe un rau de neevitat. Analiza prezentata in materialul de fata cauta sa
demonstreze ca lucrurile nu pot ramane asa: fragmentarea excesiva a calatoriilor este un fenomen
suparator pentru public si pagubos — din punct de vedere calitativ — pentru operatorii de transport,
iar eliminarea lor este de multe ori posibila fara investitii costisitoare, doar prin Tmbunatatiri
organizatorice. In continuare se supune atentiei ideea cd numarul maxim de transbordari pe care
este obligat sa le efectueze cel mai defavorizat solicitator de prestatie — defavorizat prin dispunerea
spatiala a punctelor de origine, respectiv destinatie — urmand traiectoria rationald, nu ar trebui sa
poata depasi o valoare de prag psihologic. Desi nu exista studii macar apreciative asupra acestui
prag, cel mai probabil publicul calator accepta:

- o transbordare in mediul urban — sintetizdnd existenta unei linii legate de originea
calatoriei si a altei linii legate de destinatia calatoriei; de subliniat ca transportul de scurt
parcurs este de cele mai multe ori organizat pe sistemul punct cu punct;

- trei transbordari in mediul interurban — sintetizand tipul de organizare centralizata a
deplasarilor de mai lung parcurs: cate o trecere de la linii principale la linii secundare sau
invers, pe fiecare tronson al deplasarii si o trecere de pe o linie principald pe alta linie
principald, ambele avand capete Tn polul retelei de transport; de subliniat ca transportul
de lung parcurs este de cele mai multe ori organizat pe sistemul butuc cu spite (a se
vedea schema de organizare a cailor ferate romane cu magistrale care fsi au originea in
Bucuresti).

in acest context Administratorul serviciului de transport judetean este perfect indreptitit si
considere ca:

v’ stabilirea unei singure destinatii cireia i se adreseazi majoritatea cererii de deplasare este
o solutie pentru imbunatatirea serviciului de transport periurban si interurban pe teritoriul
de care este raspunzator.

v' punerea in operd a unui plan de convingere a populatiei c& — in conditii de austeritate’® —
disiparea disponibilului de vehicule pe foarte multe trasee nu conduce la un ,mai”
cuprinzator serviciu®. Bineinteles c& este posibil s3 fie pusa in opera si o propunere ca pentru
fiecare sat sa se constituie un traseu: ideea este de domeniul utopic deoarece nu orice sat
poate genera suficientd cerere incat sa se gaseascd un operator care sa doreasca preluarea

2 Tntregul material este conceput in ideea ci nu sunt resurse financiare care s permitd o dezvoltare extensiva a
activitatii de transport, ci o dezvoltare intensiva = cu aproximativ aceleasi mijloace materiale, organizarea
trebuie sa ofere solutii care sa imbunatateasca actuala stare de lucruri.

% Este adus urmétorul rationament: se vor constitui 276 de trasee pentru care, echiparea fiecirui traseu se va
face cu o jumatate de vehicul, ceea ce este echivalent cu situatia ca numai o jumatate din timpul zilnic de
exploatare, vehiculul va fi la dispozitia calatorilor interesati de o anumita rutd; introducand in acest context si
operatia de trecere de pe un traseu pe altul rezulta ca timpul productiv asteptat de la un vehicul, se reduce
drastic.
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traseelor de aceasta factura. De aceea este absolut necesar sa se obtina informatii din teren
care sa fie tratate din perspectiva rentabilitatii fiecarui traseu in parte.

e Din cele 91 de comune sunt deservite direct 65, 15 sunt deservite in tranzit si 4 comune sunt
nedeservite (Lunca Bradului si Stanceni situate in extremitatea de nord-est a judetului, in
zona de munte, respectiv Viisoara si Zagar situate in sud);

e Se disting 4 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de calatori: Targu
Mures (71 de trasee), Reghin (30), Tarndveni (11) si Ludus (11). Acestora li se adauga
Sighisoara (9), lernut (3), Miercurea Nirajului (1), Sangeorgiu de Padure (1) si Sovata (1) — fara
traseele care fac legatura intre orase sau cele de tip local;

e  Mun. Targu Mures este conectat direct cu 37 comune ale judetului (40%). Se intalnesc situatii
in care comune situate la peste 50 km care se gasesc in raza de influenta a altui centru urban
au trasee catre capitala judetului (Sarmasu, Zau de Campie);

e Exista trasee multiple intre aceleasi 2 localitati:

» Targu Mures — Sovata = 3 trasee;
Targu Mures — Miercurea Nirajului = 2 trasee;
Targu Mures — Sarmasu = 2 trasee;

Y V V

Targu Mures — Tarnaveni = 2 trasee;

si daca intre 2 orase acest lucru poate fi justificabil intr-o oarecare masura, exista situatii in
care acelasi UAT beneficiaza de trasee multiple citre acelasi oras*:

» Targu Mures — Acatari = 5 trasee;

Targu Mures — Ceuasu de Campie = 5 trasee;
Targu Mures — Craciunesti = 4 trasee;

Targu Mures — Panet = 4 trasee;

Targu Mures — Bala = 3 trasee;

Targu Mures — Cristesti = 3 trasee;

Targu Mures — Gheorghe Doja = 3 trasee;
Targu Mures — Gornesti = 3 trasee;
Tarnaveni — Adamus = 3 trasee;

Reghin — Batos = 3 trasee;

YVVVVYVYYVYVVYVYYVYY

Sighisoara — Danes = 3 trasee.

e Unele comune au tratament preferential in sensul ca sunt conectate cu 2 sau chiar 3 centre
urbane:
> Bahnea la Targu Mures si Tarnaveni;
Craiesti la Targu Mures si Reghin;
Eremitu la Targu Mures, Miercurea Nirajului si Sovata;
Faragdu la Targu Mures si Reghin;

YV V V VY

Iclanzel la Targu Mures si lernut;

4 v [N . v v .

Daca traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt sate ,rdzlete” amplasate la distante
apreciabile unul de altul, fenomenul nu mai intrd in sfera dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile a
cetatenilor si pot fi admise in functie de nivelul cererii asigurate.
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» Mica la Targu Mures si Tarnaveni;

Sanpetru de Campie la Targu Mures si Ludus;
Vetca la Targu Mures si Sangeorgiu de Campie;
Zau de Campie la Targu Mures si Ludus;

Y V V

e Exista 2 trasee de tip transport public local (TO15 = Balduseri — Dumitreni si TO90 = lernut —
Salcud — la care operatorul de transport a renuntat).
e Exista 4 perechi de trasee in circuit (unul intr-un sens, celdlalt in sens opus).

Pentru evidentierea “schemei de organizare” dupa care a fost structurata reteaua de linii de
deservire exploatate la momentul 2019 este necesar sa se determine un REFERENTIAL in raport de
care sa poata sa fie emise judecati de valoare vis-a-vis de organizarea prezenta.

Constituirea acestui referential depinde de doi factori:

1. Distantele care separa comunele de orasele in jurul carora graviteaza aceste localitati de mai
mica densitate populationala = FACTORUL DISTANTARE

2. Numarul de locuitori ai oraselor care creaza atractia pentru localitatile neurbane =
FACTORUL GRAVITATIONAL

In primul rand, analizind dispunerea topologicd a localittilor se poate constata = Anexa 3 -
“distantarea” ca prin prisma indicatorului indepartarea de unul dintre orasele judetului, situatia se
prezinta astfel:

Nr. comune
ORASUL cu dist.
minima
TARGU MURES 12
REGHIN 25
SIGHISOARA 6
TARNAVENI 6
IERNUT® 6
LUDUS 9
MIERCUREA 6
NIRAJULUI
SANGEORGIU DE 9
PADURE
SARMASU 6
SOVATA 2
UNGHENI 5

Aceasta lista permite identificarea unor entitati geografice care au structuri diferentiate in functie de
topologia creatd de aglomerarile urbane. in figurile urmitoare sunt prezentate aceste entitti

° Grebenisu de Campie se afla la distanta egala atat fata de lernut, cat si fata de Sarmasu si a fost luat in calcul
la ambele orase.
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geografice care ar trebui sa influenteze in mod determinant traseele de referinta pentru deplasarea
locuitorilor.

VATAVA

DEDA

RUSH-MUNTY
®

BATOS BRANCOVENESTI ALUNIS

- SUSENI  IDECH DE
J0S HODAC

GURGHIU

REGHIN IBANEST!

B Breaza

BEICA DE
JOS

CHIHERU DE
JOS

LUDUS

SANGEORGIU
DE
PADURE

ATINTIS
f SUPLAC

BICHIS - o)

TARNAVENI

MICA ZACAR

ADAMUS BAHNEA

VIISOARA

BAGACIU

Figura 9 Entitatile geografice care apar ca gravitand in jurul unuia dintre orasele judetului

n al doilea rand, puterea de a influenta localitdtile mai mici de factorul gravitational se manifesta pe
ariile specificate 1n figurile urmatoare.

Nr. comune arondate in
ORASUL functie de factorul
gravitational
TARGU MURES 55
REGHIN 18
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SIGHISOARA 5
TARNAVENI 4
IERNUT 1
LUDUS 7
MIERCUREA
NIRAJULUI 0
SANGEORGIU DE
PADURE 0
SARMASU 0
SOVATA 1
UNGHENI 0
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Figura 10 Zona Sovata
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Figura 11 Zona lernut
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Figura 12 Zona Ludus
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Figura 13 Zona Tarnaveni
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Figura 14 Zona Sighisoara
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Figura 15 Zona Reghin
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Figura 16 Zona Targu Mures

Coroborand informatiile relevate de cele doua tipuri de influenta (distantare si gravitatie) se poate

obtine dispunerea de urmatoarea factura:

Pentru orasele Sovata, lernut, Ludus, Sighisoara, Tarnaveni si Reghin

e influenta de tip gravitational este inferioara ca extindere influentei de tip distantare: actuala
procedura recomanda sa se accepte ca fiind definitorie doar aria care este confirmata de
ambele influente (distantare si gravitationald); concluzia fiind: localitatile dublu confirmate

indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii.
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Figura 17 Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:

SOVATA — SARATENI
IERNUT — CUCERDEA

LUDUS — ATINTIS

LUDUS - BICHIS
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LUDUS - BOGATA
LUDUS — CHETANI
LUDUS - SANGER

LUDUS — TAURENI

TARNAVENI — ADAMUS
TARNAVENI - BAGACIU
TARNAVENI — GANESTI

TARNAVENI — MICA

SIGHISOARA - ALBESTI
SIGHISOARA - APOLD
SIGHISOARA - DANES
SIGHISOARA — SASCHIZ
SIGHISOARA — VANATORI
respectiv,

REGHIN — ALUNIS

REGHIN — BATOS

REGHIN — BEICA DE JOS
REGHIN — BREAZA

REGHIN — BRANCOVENESTI
REGHIN — CHIHERU DE JOS
REGHIN — COZMA

REGHIN — DEDA

REGHIN — GURGHIU
REGHIN — HODAC

REGHIN — IBANESTI
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REGHIN - IDECIU DE JOS

REGHIN — LUNCA

REGHIN — PETELEA

REGHIN — RUSII-MUNTI

REGHIN — SOLOVASTRU

REGHIN — SUSENI

REGHIN - VATAVA

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatile Cucerdea, Sarateni si Taureni sunt

deservite doar in tranzit.

Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile

mentionate:

Traseul 156:

Traseul 160:

Traseul 146:

Traseul 149:

Traseul 153:

Traseul 151:

Traseul 162:

Traseul 096:

Traseul 166:

Traseul 167:

Traseul 092:

Traseul 097:

Traseul 093:

Traseul 099:

Traseul 101:

Traseul 108:

LUDUS - ATINTIS (Cecalaca)
LUDUS - ATINTIS (Istihaza)
LUDUS - BICHIS (Ozd)

LUDUS - BOGATA

LUDUS — CHETANI (Grindeni)
LUDUS - SANGER

LUDUS — SANGER (Cipéieni)
TARNAVENI — ADAMUS (Criiesti)
TARNAVENI — ADAMUS (Dambau)
TARNAVENI - ADAMUS
TARNAVENI - BAGACIU
TARNAVENI — BAGACIU (Delenii)
TARNAVENI — GANESTI
TARNAVENI — MICA (Ceauas)
TARNAVENI — MICA (Haranglab)

SIGHISOARA — ALBESTI (Boiu)
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Traseul 102:

Traseul 161:

Traseul 103:

Traseul 104:

Traseul 109:

Traseul 106:

Traseul 159:

Traseul 117:

Traseul 139:

Traseul 140:

Traseul 141:

Traseul 124:

Traseul 136:

Traseul 113:

Traseul 118:

Traseul 123:

Traseul 125:

Traseul 133:

Traseul 111:

Traseul 130:

Traseul 131:

Traseul 132:

Traseul 129:

Traseul 119:

Traseul 121:

Traseul 122:

Traseul 127:

SIGHISOARA - APOLD

SIGHISOARA — APOLD (Vulcan-Daia)
SIGHISOARA — DANES (Cris)

SIGHISOARA — DANES (Seleus)

SIGHISOARA — DANES

SIGHISOARA — SASCHIZ (Mihai Viteazu)
SIGHISOARA - VANATORI (Feleag)

REGHIN — ALUNIS (Fitc3u)

REGHIN — BATOS (Uila)

REGHIN - BATOS

REGHIN - BATOS

REGHIN - BEICA DE JOS (Sanmihai de Padure)
REGHIN - BREAZA (Filpisu Mic)

REGHIN — BRANCOVENESTI (Sicalu de Padure)
REGHIN — BRANCOVENESTI (Idicel Pidure)
REGHIN - CHIHERU DE JOS (Chiheru de Sus)
REGHIN - CHIHERU DE JOS (Urisiu de Sus)
REGHIN - COZMA

REGHIN — DEDA

REGHIN - GURGHIU (Glajarie)

REGHIN - GURGHIU (Orsova-Sat)

REGHIN — HODAC (Toaca)

REGHIN - IBANESTI (Dulcea)

REGHIN — IDECIU DE JOS (Deleni)

REGHIN — LUNCA (Baita)

REGHIN — LUNCA (Logig)

REGHIN - PETELEA (Habic)
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Traseul 128: REGHIN — PETELEA
Traseul 116: REGHIN — RUSII-MUNTI

Traseul 120: REGHIN — SOLOVASTRU (Jibenita)
Traseul 138: REGHIN — SUSENI

Traseul 114: REGHIN — VATAVA

Traseul 115: REGHIN — VATAVA (Dumbrava)

Consecinta nr. 1 = 32 din 35 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu

REFERENTIALUL, adica similitudinea este de peste 91%.

Pentru orasul Targu Mures

e cele doua tipuri de influenta nu se suprapun decat cu mari imperfectiuni, concluzia fiind:

localitadtile dependente de oras indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de

oricare alte destinatii.
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Figura 18 Zona Targu Mures — suprapunere celor doua tipuri de influenta

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
TARGU MURES — ACATARI
TARGU MURES — BALA
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE
TARGU MURES — CORUNCA
TARGU MURES — CRACIUNESTI
TARGU MURES — ERNEI

TARGU MURES — GLODENI
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TARGU MURES — LIVEZENI

TARGU MURES — SINCAI

TARGU MURES — SANCRAIU DE MURES

TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES

TARGU MURES — SANTANA DE MURES

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Conspectand lista actualelor trasee au fost gdsite urmatoarele trasee care includ sectiunile
mentionate:

Traseul 001: TARGU MURES — ACATARI

Traseul 004: TARGU MURES — ACATARI

Traseul 029: TARGU MURES — ACATARI (Gruisor)

Traseul 030: TARGU MURES — ACATARI (Suveica)

Traseul 031: TARGU MURES — ACATARI (Roteni)

Traseul 41: TARGU MURES - BALA

Traseul 42: TARGU MURES - BALA

Traseul 62: TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Porumbeni)
Traseul 63: TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Herghelia)
Traseul 64: TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Campenita)
Traseul 65: TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Sabed)
Traseul 66: TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Bozed)
Traseul 010: TARGU MURES — CORUNCA

Traseul 165: TARGU MURES — CORUNCA (Vatman)

Traseul 002: TARGU MURES — CRACIUNESTI

Traseul 007: TARGU MURES — CRACIUNESTI (Cinta)

Traseul 008: TARGU MURES — CRACIUNESTI (Cinta)

Traseul 154: TARGU MURES — CRACIUNESTI

Traseul 038: TARGU MURES — ERNEI

Traseul 158: TARGU MURES — ERNEI (Selgros)
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Traseul 040:

Traseul 009:

Traseul 056:

Traseul 071:

Traseul 036:

Traseul 037:

Traseul 067:

Traseul 068:

TARGU MURES — GLODENI

TARGU MURES - LIVEZENI (Poienita)

TARGU MURES - SINCAI (Sincai-Fanate)

TARGU MURES — SANCRAIU DE MURES (Nazna)
TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES
TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES (Cotus)
TARGU MURES — SANTANA DE MURES (Chinari)

TARGU MURES — SANTANA DE MURES (Bardesti)

Consecinta nr. 2 = 12 din 12 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu
REFERENTIALUL, adica similitudinea este de 100%.

Problema care ramane de “transat” este cea a localitatilor care au o situatie echivoca = admise de

unul din factorii de influenta, dar respinse de celalalt factor de influenta.

Acestea sunt evidentiate in figura de mai jos.
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RASTOLITA

VATAVA

m STANCEN|

DED.

® RUSH-MUNTI
BATOS BRANCOVENESTI ALUNIS

LUNCA
SUSENI IDECWU DE
{154 08 HODAC
COZMA
GURGHIU
REGHIN IBANEST!
SJRMA SU
SANPETRU BRCADE
DE CAMPIE PETELEA 08
CHIHERU DE
MIHESU DE =08
CAMPIE POGACEAUA GLODEN GORNESTI
- EREMITU
vALEA SAULIA HOnOS SOVATA
LOTOA  AuDE GREBENISU
CAMPIE DECAMPIE @
TAURENI PAPIU BAND ARATEN
saNGH PANET
ICLANZEL
LUDUS
® UNGHENI
CuUC SANPAUL
CUC \erNUT g
ATINTIS
CUCERDEA
BICHIS BALAUSER
ZAGAR
MICA
TARNAVENI g
ADAMUS BAHNEA
BAGACIU
ALBESTI @
SIGHISOARA
VANATORI
DANES SASCHEZ
APOLD
Figura 19 Localitati cu o situatie echivoca
- .
In final.
Cantitativ.

e Concluzia este ca 77 de trasee actuale din 161 de trasee considerate, adicd aproape 48% din
structura programului de circulatie inca valabil este Tn concordanta cu referentialul avut in

vedere.

Calitativ.
" H n H o . . o
Schema de organizare” a actualului ansamblu de trasee urmareste cu suficienta acuratete

un referential constituit pe baza obiective.
e Restul traseelor care nu sunt concordanta cu statistica dezvoltata mai sus sunt rezultatul
unor interventii subiective (normale, dar greu de prins in proceduri matematice). Numai
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nivelul cererii de transport poate autoriza introducerea acestor trasee in structura
viitorului program de circulatie judetean.

2.4.1dentificarea factorilor cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului rutier

Activitatea de transport rutier in general, respectiv cea de transport public in special este influentata
de o serie de factori cum ar fi:

v' Reteaua de drumuri (starea infrastructurii, fluxuri de trafic, dotari pentru transportul public
etc.)

v Conditiile de relief;

v' Conditiile meteorologice.

Reteaua de drumuri

Situatia drumurilor nationale care tranziteaza judetul Mures este prezentata in tabelul urmator.

Tabel 8 Situatia drumurilor nationale — judetul Mures

Tip de imbracaminte

Pozitia o Imbracaminti | Starea Clasa de
DN . . . Limite Beton Beton de . - .
kilometrica : 3 asfaltice actuala trafic
asfaltic ciment
usoare
86+400- L|m.JuFi.Bra§ov— 86+400-
1114200 M.Viteazul- 1114200 B F.GREU
13 (E60) Sighisoara
118+240- Sighisoara- 118+240-
165+000 Tg.Mures 165+000 B F.GREU
Balauseri-
0+000- Co 0+000-
13A 384200 Sovata—lelt.a cu 384200 B GREU
Jud.Harghita
0+000- Vanatori-
13¢ 14385 Lim.Jud.Harghita | ©*000-1+385 B GREU
" 81+430- L'm;:::;_b'“’ 81+430- 5 GREU
89+400 . 89+400
Sighisoara
15+240- L"Tl;'é Lt’gi';'”' 15+240- 5 GREU
20+400 A v . 20+400
Tarnaveni
14A Tarnaveni-
26+800- Cucerdea- 26+800- 33+580- B GREU
41+200 intersectie DN15 33+580 41+200
(E60)
Lim.Jud.Cluj-
21+00- e 21+00-
15 (E60) 694500 Hadareni-lernut- 694500 B EXCEPTIONAL
Tg.Mures
78+770- Tg.Mures- 78+770-
15 103+700 Reghin 103+700 B F.GREU
109+940- Reghin- 109+940-
15 (E578) 168+224 Lim.Jud.Harghita 168+224 B F.GREU
Intersectie
0+000- ’ 0+000-
15A (E578) DN16- B GREU
18+000 Lim.Jud.Bistrita 18+000
6+275- Tg.Mures- 6+275-
15€ 45+280 Sampetru de 45+280 M USOR
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Campie-
Intersectie cu
DN16
40+600-
46+712
40+600- Lim.Jud.Cluj- 67+720- 78+422- 46+712-
16 88+500 Reghin 78+422 86+610 67+720 M USOR
86+610-
88+500

Starea tehnica a drumurilor nationale de pe

raza judetului Mures

Medie,
15.00%

Buna,
85.00%

Figura 20 Starea tehnica a drumurilor nationale de pe raza judetului Mures

Dupa cum se poate observa, starea tehnicd a drumurilor nationale care tranziteaza judetul Mures
este Tn proportie de 85% buna si 15% medie. Acest lucru influenteaza pozitiv buna desfasurare a
transportului judetean de persoane in judetul Mures.

in ceea de priveste tipul de imbricdminte al drumurilor nationale care tranziteazd judetul Mures,
acesta este beton asfaltic, cu exceptia a doua portiuni care au imbracaminti din beton de ciment si o
portiune imbracaminte asfaltica usoara.

Situatia drumurilor judetene de pe raza judetului Mures este prezentata in urmatorul tabel.
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Tabel 9 Situatia drumurilor judetene — judetul Mures

DJ 106 82+490-98+023 15.533 15.533 m
! Lim. Jud. Sibiu- Apold-Sighisoara 98+023-100+935 2.912 2.912 b
18.445
DJ 107 78+000-83+350 5.350 5.350 b
) Lim. jud. Alba — 83+350-84+710 1.360 1.360 b
Cornesti-Adamus-Dambau-Tirnaveni
(DN14A) 84+710-89+121 4.411 4.411 b
11.121
31+320-36+438 5.118 5.118 m
DJ 107D 36+438-42+492 6.054 6.054 m
3 Lim. Jud. Alba - Herepea 42+492-45+492 3.000 3.000 b
Créiesti - Cornesti - Adamus 47+672-51+740 4.068 4.068 b
51+740-52+790 1.050 1.050 b
19.290
16+775-18+226 1.451 1.451 b
18+226-23+515 5.289 5.289 m
o DI 107G , 23+515-29+810 6.295 6.295 m
4 Lim. jud. Alba-Botez-Cecalaca-Atntis-
Ludus (DN15) 29+810-31+878 2.068 2.068 r
31+878-32+105 0.227 0.227 r
32+105-33+805 1.700 1.700 m
17.030
0+000-3+167 3.167 3.167 m
5 DJ 133 3+167-14+000 10.833 10.833 b
DN13-(Mureni)-Archita-lim. jud. Harghita
14+000-15+000 1.000 1.000 r
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15.000

0+000-11+868 11.868 11.868 b
DJ134
Fintinele (DN 13A)-Bordosiu-Salasuri- 11+868-16+000 4.132 4.132 m
Vetca-Jacodu-lim. Jud. Harghita

16+000-18+400 2.400 2.400 r
Lim.jud.HR - Soard -DN13C 26+550-29+600 3.050 3.050 b

21.450
DJ 135 0+000-1+110 1.110 1.110 b
Ta. Mures-Livezeni-lvinesti- 1+110-19+225 18.115 18.115 b
SanisorLaureni-Sardu Nirajului-TAmpa- 19+225-22+720 3.495 3.495 b
Miercurea Nirajului 22+720-28+272 5.552 5.552 m
Bereni-Mdgherani-Sarateni-lim. Jud. 28+272-42+750 14.478 14.478 b
Harghita 42+750-45+400 2.650 2.650 .

45.400
0+000-6+500 6.500 6.500 b
6+500-14+550 8.050 8.050 m
DJ 135A 14+550-17+000 2.450 2.450 m
Viforoasa (DN13A)-Vadas-Neaua- 17+400-17+600 0.200 0.200 m

Sansmion-Rigmani-

Miercurea Nirajului-Valea-Vdrgata- 17+600-22+200 4.600 4.600 b
Mitresti-Hodosa-Sambrias- 22+200-25+600 3.400 3.400 m
DJ 153 25+600-27+000 1.400 1.400 m
27+400-33+150 5.750 5.750 m
33+150-36+988 3.838 3.838 b

36.188
DJ135B 0+000-5+000 5.000 5.000 b

Tg. Mures (DN 13)-Sincraiu de

Mures(DJ152A) 5+000-6+000 1.000 1.000 b

6.000
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DJ135C

10 DN13-Corunca 0+000-1+000 1.000 1.000 b
1.000
0+000-0+300 0.300 0.300 b
DJ136
. X . o 0+300-1+900 1.600 1.600 b
11 Singeorgiu de Padure (DN13A)- Bezid-lim.
Jud.Haghita 1+900-8+830 6.930 6.930 b
8+830-14+000 5.170 5.170 r
14.000
DJ136A
12 DJ 136-Bezidu Nou-lim. Jud. Harghita 0+000-3+800 3.800 3.800 b
3.800
D142 0+000-1+300 1.300 1.300 b
Tirnaveni (DN14A)-Ganesti-Abus-Mica-
13 v o~ e .
Capilna de Sus-Idrifaia-Suplac-Odrhei- 1+300-34+848 33.548 33.548 m
Coroisinmartin-Coroi-Balauseri (DN13)
34.848
14 DJ142A 0+000-8+600 8.600 8.600 b
Ganesti (DJ142)-Bagaciu-lim. jud. Sibiu 8+600-12+100 3.500 3.500 m
12.100
DJ142C
15 Lim. jud. Sibiu-Viisoara-Zagar- 6+150-26+650 20.500 20.500 b
Coroisinmartin (DJ142)
20.500
DJ142D
16| Botorca (DN14A)-Deleni-Bagaciu (DJ142) 0+000-9+500 9.500 9-500 m
9.500
0+000-10+203 10.203 10.203 b
17 bi143 10+203-14+400 4.197 4.197
Danes (DN14)-Cris-lim. jud. Sibiu Sl : : m
14+400-17+710 3.310 3.310 r
17.710
18 DJ 151 0+000-1+248 1.248 1.248 b
Ludus (DN15)-Rosiori-Avramesti-Taureni- 1+248-5+990 4.742 4.742 m
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Gaura Sangerului-Zau de Campie-Bujor- 5+990-18+324 12.334 12.334 m
Mihesu de Campie-Balda-Sarmasu- 18+324-21+200 2.876 2.876 b
Sarma§eI—Sarma§EIé(53;:z(aj—I|m. jud. Bistrita- 21+200-26+000 4.800 4.800 b
26+000-37+900 11.900 11.900 m
37+900-40+300 2.400 2.400 m
40+300-44+800 4.500 4.500 r
44+900-45+810 0.910 0.910 b
45.710
0+000-10+00 10.000 10.000 b
DI151A 10+000-13+000 3.000 3.000 r
19 DJ 151 (Bujor)-$aulia-Grebenisu de 13+000-15+500 2.500 2.500 b
Campie-Marasesti-Band (DJ152A)
15+500-20+100 4.600 4.600 m
20.100
DJ151B 0+000-0+700 0.700 0.700
20 Ungheni (DN15)-Cerghizel-Cerghid- 0+700-28+323 27.623 27.623
Capilna de Sus-Idrifaia-Bahnea-Gogan-
Cund-lim. jud. Sibiu 28+323-30+922 2.599 2.599 m
30.922
DJ151C 0+000-8+500 8.500 8.500
21 Zau de Cimpie (DJ151)-Valea Larga —lim. 8+500-11+500 3.000 3.000
Jud. Clyj 11+500-12+500 1.000 1.000
12.500
DJ151D 0+000-0+700 0.700 0.700 b
Ungheni (DN15)-Leordeni-Gheorghe
22 Doja-llieni-Craciunesti-Stejeris-Acatari-
Murgesti-Pasdreni-Bolintineni-Galesti- 0+700-29+360 28.660 28.660 m
Timpa (DJ135)
29.360
DJ152A 0+000-0+930 0.930 0.930 b
Tg. Mures (DN15E)-Sancraiu de Mures- 0+930-40+622 39.692 39.692 b
23 Nana-Berghia-Band-Capusu de Campie-
Iclanzel-Madaraseni-Lechinta-lernut 40+622-42+672 2.050 2.050 m
(DN15)
42.672
24 DJ152B 0+000-9+260 9.260 9.260 m
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Saulia (DJ151A)-Valeni-Deleni-

Pogaceaua-Paraul Crucii-DJ152 (Paraul 9+260-13+679 4.419 4.419 m
Crucii)
13.679
0+000-17+648 17.648 17.648 m
DJ153
55 Reghin (DN15)-Beica de Jos-Nad3sa- 17+648-21+500 3.852 3.852 m
Chiheru de Jos-Chiheru de Sus-Eremitu- 21+500-34+000 12.500 12.500 b
Sacadad - Sovata(DN13A
dcadad - Sovata( ) 34+000-42+000 8.000 8.000 b
42.000
DJ153A
26 Ernei (DN15)-Icland-Isla-Damieni-Matrici- 0+000-26+227 26.227 26.227 m
Eemitu (DJ153)
26.227
DJ153B 0+000-12+000 12.000 12.000 m
27 Dumbravioara (DN15)-Glodei-Pdingeni- 12+000-18+000 6.000 6.000 m
Poarta—Faragau (DN16) 18+000-19+770 1.770 1.770 b
19.770
0+000-1+700 1.700 1.700 b
1+700-18+103 16.403 16.403 b
18+103-19+570 1.467 1.467 b
) . GD”::?'CIb N 19+570-22+760 3.190 3.190 m
Rechin (DN15)- - s .
28 eghin (DN15)-Gurghiu-lbdnesti-Ibanesti |77 207 oz 4.170 4.170 b
Padure-Parau Mare-Bidireasa-Bretelu-
Lipusna-lim. jud. Harghita 26+930-29+500 2.570 2.570 b
29+500-41+060 11.560 11.560 m
41+060-41+300 0.240 0.240 r
41+300-51+150 9.850 9.850 r
51.150
DJ153E
29 DN 15-Bogata 0+000-3+950 3.950 3.950 b
3.950
30 DJ153F 0+000-5+316 5.316 5.316
DJ 107G- Nandra-Bichis-Ozd 5+316-6+456 1.140 1.140
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6.456
0+000-6+948 6.948 6.948 b
DJ153G 6+948-7+790 0.842 0.842 b
31 DJ51-Singer-Papiu llarian-Sandru- 7+790-9+806 2.016 2.016 b
Ursoaia-Valea Iclandului-Iclandu Mare- 9+806-12+700 2.894 2.894 m
Iclanzel (DJ152A) 12+700-14+800 2.100 2.100 r
14+800-17+180 2.380 2.380 m
17.180
32 Ibnesti(DJ 1')51313)"' :0 dacToaca 0+000-4+930 4.930 4.930 b
4.930
DJ154 0+000-1+840 1.840 1.840 m
33 Reghin (DN15)-Dedrad-Goreni-Batos-lim. 1+840-15+200 13.360 13.360 b
Jud. Bistrita Nasaud 15+200-17+000 1.800 1.800 m
17.000
DJ154A 0+000-2+800 2.800 2.800 b
34 Reghin (DN15)-Ideciu de Jos- Ideciu de 2+800-23+050 20.250 20.250 b
Sus-Lunca Muresului-Rusii Munti-Filea- 23+050- 24+050 1.000 1.000 b
Deda (DN15) 24+050-26+734 2.684 2.684 b
26.734
DJ154B 0+000-2+000 2.000 2.000 r
35 Valenii de Mures (DN15)-Rapa de Jos- 2+000- 8+716 6.716 6.716 b
Vatava-lim.jud.Bstrita Nasdaud 84+716-10+620 1.904 1.904 b
10.620
0+000-2+100 2.100 2.100 b
36 Reghin (DN15)I—)SJ<::|F:::/E€15tru—Jabeni'ga— 2+100-5+575 3.475 3.475 m
Adrian-Gurghiu (DJ153C) 5+575-10+992 5.417 5.417 b
10+992-11+500 0.508 0.508 b
11.500
DJ154F
37 DJ 152A —P&net 0+000-3+100 3.100 3.100 m
3.100
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DJ154G

38 DN 15E —Lechincioara-Sincai 0+000-4+500 4.500 4.500 b
4.500
DJ154H
39 DJ 1538 - Bila 0+000-4+833 4.833 4.833 b
4.833
0+000-0+631 0.631 0.631 b
DJ154) 0+631-4+726 4.095 4.095 b
40 Breaza (DN16)-Voivodeni-Glodeni
4+726-10+800 6.074 6.074 b
(DJ153B)
10+800-13+900 3.100 3.100 b
13.900
DJ162A 0+000-8+777 8.777 8.777 m
41 DN 16 —Tonciu-Cozma-Valea Sasului-lim.
11.000
DJ173 66+488-69+388 2.900 2.900 m
42 Lim. jud. Bistrita Nasdaud- Craiesti-Lenis- b
Riciu (DN15E) 70+188-77+181 6.993 6.993
9.893
DJ153)
43 lernut(DN15) - Sfantu Gheorghe - Oarba 0+000-1+800 1.800 1.800 r
de Mures
1.800
TOTAL DRUMURI JUDETENE 784.868 89.526 0.227 611.290 63.409 20.416
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Medie, 32.84%

Starea tehnica a drumurilor judetene de pe raza
judetului Mures

Rea, 10.45%

una, 56.71%

Figura 21 Starea tehnica a drumurilor judetene de pe raza judetului Mures

Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor nationale de
pe raza judetului Mures

Pietruire, 8.08% . . Beton asfaltic,
"\ Pamant, 2.60% 11479,  Betonde

ciment, 0.00%
Pavaj, 0.03%

Figura 22 Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor nationale de pe raza judetului Mures

Dupad cum se poate observa din figura de mai sus, mai mult de trei sferturi din lungimea totala a
drumurilor judetene o reprezinta Tmbracamintile asfaltice, urmate de drumurile asfalt tip beton

(11,41%),

drumurile pietruite (8,08%), celelalte fiind intr-un procent nesemnificativ. Acest lucru
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inseamna ca activitatea de transport judetean de persoane se poate desfasura in conditii de confort

si siguranta.

Situatia drumurilor comunale de pe raza judetului Mures

Starea tehnica a drumurilor comunale de pe raza
judetului Mures

Rea, 39.02% "
Buna, 42.82%

Medie, 18.16%

Figura 23 Starea tehnica a drumurilor comunale de pe raza judetului Mures

Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor comunale
de pe raza judetului Mures

. . ., Beton asfaltic,
Pamant, 9.74% 9.73%

N

Pavaj, 0.00%

Figura 24 Tipul imbracamintilor rutiere ale drumurilor comunale de pe raza judetului Mures
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Pe parcursul evaluarii fluxurilor de calatori au fost sesizate mai multe situatii in care starea
drumurilor de pe traseele judetene era una rea, fie carosabilul prezenta gropi, fie erau portiuni
neasfaltate. in acest sens, pe raza urmatoarele localititi au fost identificatd aceastd starea mai rea a
suprafetei de rulare: Sacalu de Padure, Petelea, Jabenita (statia Jabenita ram.), Breaza, Seleus, Boiu,
Tirimia, Padureni, Ceuasu de Campie, Campenita, Raciu, Sabed, Porumbeni (drum neasfaltat),
Voiniceni, Bozed (drum neasfaltat, statie neamenajatd), Santioana de Mures, Moresti (drum
neasfaltat), Chirileu (drum neasfaltat), Somostelnic (drum neasfaltat), Mica, Seuca.

O situatie a tipurilor de drum pe care se desfasoara traseele de transport judetean actuale precum si
a starii acestor drumuri este prezentata in Anexa 1A.

Conditiile de relief

Judetul Mures se caracterizaza printr-un relief colinar si de podis deluros in proportie de 50% din
suprafata judetului si din cealalta jumatate fac parte dealurile subcarpatice transilvanene si muntii
vulcanici Calimani — Gurghiu. Aproximativ 22% din suprafata judetului este dominata de rama
muntilor vulcanici Cdlimani si Gurghiu (in nord-est si est).

Profilul topografic al reliefului apare sub forma unei curbe hipsografice ascendente cu relative
echilibrari orizontale si salturi altimetrice pe sectoare avand ca punct de minim Valea Muresului din
apropierea Ludusului cu o altitudine de 300 m si ca punct de maxim creasta Muntilor Calimani la
2100 m. Pe suprafata judetului pot fi identificate urmatoarele unitati de relief: Muntii vulcanici
Calimani-Gurghiu, Dealurile subcarpatice transilvanene ale Reghinului si Tarnavei Mici, podisul
Tarnavelor si Campia colinara a Transilvaniei.

Bazinul raului Mures cu afluientii sai acopera intreaga retea hidrografica a judetului.

Zona montana a judetului nu influenteaza in mod negativ desfasurarea transportului public pe
traseele judetene.

Conditiile meteorologice

Judetul Mures este caracterizat printr-un climat temperat-continental moderat. Clima judetului este
caracterizata de ierni lungi si reci si veri calduroase.

Temperaturile medii anuale sunt intre 2°-4 °C in partea de est si 8°-9 °C in partea de vest, luna cu
temperaturile cele mai ridicate fiind iulie cu 18°-19 °C, iar cea cu temperaturile cele mai scazute
ianuarie cu -3°-5 °C.

Temperaturile extreme inregistrate pe suprafate judetului au fost -32 °C Tn anul 1942 la Targu Mures
si +40 °C in Campia Transilvanie la Sabed Tn anul 1952.
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2.5.ldentificarea altor forme de transport persoane pentru realizarea corelarilor ce se
impun

Din punct de vedere al obiectivului studiului o posibila corelare ar fi reprezentata de oferta de
transport pe calea ferata care este prezenta la nivel de mers oficial al trenurilor’” pe axele de
transport feroviar ale judetului.

Statiile feroviare Targu Mures, Reghin, Ludus sunt deservite de CFR Calatori pe linia secundara de
circulatie Deda — Targu Mures —Ludus - Razboieni. Statia Ludus este situata si pe linia secundara
de circulatie Ludus — Bistrita Bargaului dar pe aceasta nu este deservita de CFR Calatori.

Statia feroviara Tarnaveni este deservita de un operator privat de transport feroviar.

Pentru realizarea unei coreldri adecvate ar trebui cunoscut volumul calatorilor de pe calea ferata pe
rutele deservite feroviar pentru ca ulterior sa se realizeze optimizari ale transportului judetean.

Posibilitatile de deplasare pe calea ferata de care dispun locuitorii judetului care sunt localizati la n
proximitatea axelor de transport feroviar sunt mult mai dense in comparatie cu posibilitatile mult mai
,rarefiate” ale cetatenilor care sunt localizati in afara axelor de transport feroviar. Aceste posibilitati
mai reduse sunt acoperite intr-o proportie mult mai mare de traseele rutiere de transport judetean si
creeaza premisele deplasarii populatiei in toate directiile.

Pe rute care sunt acoperite atat de transportul feroviar cat si de cel rutier public judetean, oferta este
mult mai bogata in cel de-al doilea caz. Spre exemplu, intre Tg. Mures si Reghin circula zilnic 7 trenuri
Regio si 1 tren IR dar oferta de transport judetean este cu mult mai variata pe parcursul unei zile intre
aceste doua localitati. Pe traseul Deda — Tg. Mures circuld 7 trenuri Regio la nivelul unei zile cu opriri
n statiile: Rusii Munti, Alunis Mures, Alunis, Brincovenesti, Idiciu de Jos, Reghin, Petelea, Peris Mures,
Gornesti Mures, Dumbravioara. Trenul IR are oprire doar in Reghin. Durata calatoriei cu trebul IR este
de 59 minute, iar cea trenurile R variaza de la 1 ora si 14 minute la 1 ord si 22 de minute. De la Tg.
Mures primul tren pleaca spre Deda zilnic la ora 03:13 iar in sens invesrs, de la Deda spre Tg. Mures la
ora 04:17.

Pe relatia Tg. Mures Chetani existd un numar de 6 trenuri zilnic, toate de rang Regio cu opriri in
localitatile: Tg. Mures, Vidrasau, Chirileu, Sanpaul, Ogra, Cipau, lernut, Cuci, Bogata Mures, Ludus,
Chetani. Durata calatoriei este intre 59 minute si 1 ora si 17 minute. Din Tg. Mures primul tren zilnic
spre Chetani pleacd la ora 03:12 iar in sens invers la 04:24.

ntre Tg. Mures si Ludus circul3 zilnic un numar de 8 trenuri din care 6 Regio (aceleasi care circuld pe
relatia anterior mentionata Tg. Mures — Chetani) si 2 trenuri InterRegio. Acestea din urma efectueaza
traseul cu oprire pe parcurs doar in lernut in circa 44-45 de minute. Trenurile R parcurg acelasi traseu
cu opriri in statiile deja mentionate in circa 56 minute — 1 ora si 2 minute.

Pe axa feroviara carfe strabate judetul de la est la vest in partea sudica, intre Danes si Archita circuld
direcr un tren Regio cu opriri In localitatile Sighisoara, Albesti Tarnava, Vanatori, Saschiz, Mureni,
Mureni. Calatoria dureaza aproximativ 1 ora si 5 minute, pleaca zilnic la ora 06:52 din Danes.
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ntre Sighisoara si Danes circuld zilnic 5 trenuri Regio, fira alte opriri intre cele doud localititi, durata
calatoriei fiind de circa 9-13 minute. Primul tren este la ora 05:31 din Sighisoara iar in sens invers la
ora 06:52 din Danes.

Ruta feroviara Blaj — Praid se desfasoara in cea mai mare parte pe teritoriul judetului Mures, intre
localitatile Craiesti si Sovata, fiind deservita de un operator feroviar privat. Astfel, intre localitatile
Craiesti si Sovata circula zilnic, in ambele sensuri un numar de doua trenuri operate de un operator
feroviar privat cu plecari din Craiesti la ora 07:20 si 15:27 si cu plecari din Sovata la orele 07:51,
respectiv 15:51. Durata calatoriei Tn sensul Sovata - Craiesti este de circa 2 h i 27 min — 2 h si 28 min
iar in sens invers este de 2 h si 20 min — 2 h si 14 min. Traseul feroviar are opriri in localitatile:
Crdiesti, Cornesti Tarnava, Adamus, Tarnaveni (2 statii), Seuca (2 statii), Ganesti, Deaj, Mica,
Bernadea, Bahnea, Lasldu, Soimus, Coroiu, Balduseri, Fantanele, Sangeorgiu de Padure (2 statii), Cioc,
Ghindari, Chibed, Sarateni, Sovata.

Activitatea de transport public de calatori la nivelul judetului Mures se desfasoara intr-un mediu
puternic concurential: operator feroviar de stat, operator privat de calatori, mai multi operatori
privati de transport judetean. Oferta de transport rutier judetean este mult mai variata si acopera o
mult mai mare suprafata a judetului decat transportul feroviar, de acesta beneficiind in mod direct
doar locuitorii localitatilor plasate direct de axele de transport feroviar. Alegerea unui mod sau altul
de transport este decis Tn ultima instanta de publicul calator, functie de oferta disponibild si de
avantajele conferite de acestea constand in pret, conditii de caldtorie, rapiditate. Activitatea de
transport feroviar la nivelul judetean isi are propria organizare si se desfasoara de o lunga perioada,
dar, asa cum am mai precizat, reteaua feroviara acopera o parte din suprafata judetului, redusa fata
de cea acoperita de traseele de transport rutier judetean.

O propunere care se poate face in ceea ce priveste introducerea altor forme de transport persoane
si a corelarilor ce se impun este introducerea autobuzelor scolare.
n esent3, acest tip de deservire:

e Aduce cu sine posibilitatea de separare a activitatii generale de transport de activitatea
relativ mai restransd ca durata de-a lungul anului, dar de o persistenta foarte ridicata in
perioadele scolare.

e Cresterea gradului de ocupare cu calatori a vehiculelor respective (care vor fi scutite de
prezenta bagajelor excedentare ale celor care au alte interese pentru care fac calatoria)

e Poate induce un grad de incredere crescut in randul parintilor in ceea ce priveste calatoria
copiilor

e Deplasarea propriu-zisa se va desfasura la orele exact utile elevilor si nu la orele de care au
nevoie maturii (cu repercursiuni benefice asupra oboselii nesandtoase aplicate de oamenii
mari celor de varsta copilariei)

Din punct de vedere procedural este necesar doar:
e sa se realizeze o corelare a capacitatii vehiculelor utilizate cu necesarul de transportat pentru
fiecare comuna in parte
e 53 aiba loc o grupare a acestor comune
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stabilirea punctului de adunare comuna a elevilor intr-un singur centroid sau cel mult doi
centroizi pentru fiecare localitate

scoaterea pe piata transporturilor a acestui tip de activitate, scoatere insotita de pretentii
crescute fata de starea vehiculelor implicabile in deplasare

stabilirea altor puncte de destinatie finala dupa patrunderea in orase — ceea ce poate avea
urmari benefice si pentru traficul general al orasului

alcatuirea unui orar perfect realizabil care sa asigure ducerea-aducerea in mod cat mai
aproape de promptitudine intre origine si destinatie pentru ambele sensuri

intocmirea unei proceduri care sa ofere solutii cel putin pentru cazul in care la ora de
intoarcere din oras unul dintre elevi nu se prezinta la vehicul.

Cel putin 2 probleme apar la agreerea ideii de autobuz scolar:

Una se referd la ocuparea duratei de functionare in linie a vehiculelor respective. in esentd o
cursa dus si o cursa Intors nu poate asigura o exploatare eficienta a unui autobuz. Ca urmare
sunt de investigat posibilitati de genul:

v' Combinarea duratelor in care vehiculul este utilizat pe post de autobuz
scolar cu durate Tn care desfasoara activitati generale de transport judetean

v' Preluarea activitatii de transport scolar de cdtre operatorii de transport
urban pentru vehiculele cadrora se va introduce n program si o cursa de mai
mare lungime.

v' Animozitatile care au aparut in diverse zone ale tarii intre operatorii de
transport urban si cei de transport periurban sau judetean care, fiecare,
considerd ca ceilalti actioneaza concurential in mod gresit (este de transat
de catre administratia judeteana daca primeaza interesele copiilor sau ale
operatorilor)

A doua referitoare la gradul de incredere in profesionalitatea soferilor care vor conduce
autobuzele scolare:

v’ Calificare atestatd de un organ abilitat

v" Evaluare medical3 si psihologica legatd de activitatea cu minorii

v’ Experienta in relatia cu tinerii

v" Introducerea obligativitatii centurii de sigurant3

Desigur, problema ramane la latitudinea Consiliului Judetean Mures in luarea unei decizii referitoare

la un nou serviciu de transport aldturi de cel traditional. Tn final, este nevoie de cunoasterea

realizarilor altora (intreaga Republica Moldova, judetele Cluj si Constanta etc.) si de hotarare politica

pentru a pune in opera o modalitate de protejare a tinerei generatii.

Trebuie tinut cont de faptul ca autobuzele scolare sunt destinate exclusiv transportului elevilor si

doar pe raza localitatii care i-au fost repartizate acestea. In baza prevederilor legale in vigoare, nu se

poate agrea solutia unui transport mixt elevi/adulti cu autobuzele scolare intre comune sau intre

orase.
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Dat fiind ca obiectul studiului vizeaza transportul in aria judetului Mures nu vom insista asupra unui
alt mod de transport care poate fi utilizat si anume transportul aerian, Aeroportul International
Transilvania din Targu Mures avand zilnic curse regulate spre destinatii externe (numar variabil de
curse, functie de zi). Dar chiar si asa calatorii pot utiliza cursele de transport judetean pentru a ajunge
in Targu Mures si apoi la aeroport sau de la Aeroportul din Targu Mures la autogarile din Targu Mures
si ulterior in localitatea de destinatie.

Corelarile intre diferite moduri de transport implica o trecere in revistda a conceptului de statii
multimodale.

Aria de contact intre transportul de la nivel judet — regiune — tara — continent, la nivelul sistem de
transport feroviar — sistem de transport rutier — sistem de transport aerian — sistem de transport
urban - sistem de transport periurban trebuie particularizata pana la indicarea punctului de transfer
intre activitatile subliniate: punctul intermodal este locul special amenajat, in care, pentru trecerea
de la un sistem de transport la altul, sunt constituite facilitati care Tn mod evident au fost proiectate
pentru Tmbunatatirea tranzitului calatorilor. Transferul modal al persoanelor duce deseori fie la o
pierdere a confortului si/sau o marire a duratei deplasarii, fie implica costuri mai mari. Unele grupuri
de specialisti in domeniu admit ca dezvoltarea separata si chiar separatista dintre modurile de
transport constituie una dintre cauzele congestiei Tn orase. Intermodalitatea este definita in acest
paragraf ca fiind cadrul material si procedural care asigura conditii optime strabaterii unui traseu
pe care un calator il parcurge, de la origine si pana la destinatie, de-a lungul unor retele combinate
in care sunt implicate cel putin doua mijloace diferite de transport, exceptand mersul pe jos.

Obiectivul principal al intermodalitatii este acela de a oferi calatorului posibilitatea de a se deplasa
"din usa n usa" eficient si confortabil. Intermodalitatea poate contribui la dezvoltarea unui sistem de
transport integrat si eficient, care sa permita o reechilibrare intre diversele modalitati de transport si
sa ofere calatorilor mai multe optiuni. Natura conexiunilor de pe parcursul unei deplasari, pana la
ultimul kilometru din zona urbana sau periurbana solicita cooperarea factorilor de decizie in
asigurarea operatiunilor pentru un transport continuu.

Pentru o reald intermodalitate, preconditiile apar sub forma intercontectarii si interoperabilitatii.
Interconectarea este rezultatul legaturilor certe dintre retelele diferitelor moduri de transport locale
(pentru utilizator), atat in interiorul orasului, cat si intre retelele orasului si retelele restului
teritoriului. Interoperabilitatea este abilitatea serviciilor de transport, limitate geografic, de a oferi
servicii eficiente intre retele diferite (de a Tnvinge barierele materiale, tehnice sau organizatorice).
Deplasarile din usa in usa reclama Tn primul rand cerinte sporite de la interfetele dintre sistemele de
transport, precum si o integrare operationald. in cazul in care aceste cerinte pot fi indeplinite,
intermodalitatea oferda urmatoarele beneficii:

e posibilitati sporite de reechilibrare a modurilor de transport, prin incurajarea unor legaturi
puternice, de exemplu sistemul de transport urban cu cel judetean (dar prin extensie si cu cel feroviar
sau aerian, de exemplu). Poate fi astfel obtinutd o reducere a externalitatilor negative sociale si de
mediu, prin mijloace eficiente din punct de vedere economic.
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e un sistem de transport echilibrat, dar si integrat, fizic si operational, care ofera calatorului o mai
larga posibilitate de a opta pentru anumite mijloace de transport, in functie de punctele forte ale
acestora, compensand punctele slabe.

e mai multe deplasari ce vor duce la eficienta calatoriilor individualizate, dar si a sistemului ca
intreg, in sensul costurilor totale socio-economice.

e in cele din urma, un sistem de transport mai bine organizat care contribuie la atingerea
principalelor obiective comunitare, respectiv competitivitatea, distribuirea fortei de muncs,
dezvoltarea durabila si coeziunea teritoriala locala.

Situatia actuala a transportului intermodal de calatori arata faptul ca exista cai de a dobandi toate
aceste beneficii, dar numai Tn prezenta unei analize a raportului dintre costuri si beneficii. Dintre
problemele cele mai importate sub acest aspect este cea a mijloacelor si combinatiilor care trebuie
promovate cu prioritate, atunci cand se au in vedere costurile reale de transport, inclusiv costurile
externe (costuri de mediu, costuri pentru separarea urbana, costuri pentru accidente, costurile
congestiei, costuri de separare ecologica, etc.), precum si, la un anumit nivel, evaluarea costurilor si
beneficiilor concrete ale unor anumite investitii intermodale fata de acele investitii de infrastructura
pentru un singur mod de transport.

Produsul esential al intermodalitatii consta in combinarea diverselor tipuri de deplasare pe parcursul
unei calatorii lungi, care sa se afle intr-o legatura cat mai perfecta. Pentru a ajunge la un astfel de
produs ideal, este necesara integrarea:

® retelelor prin punctele de interschimb;
® proceselor tehnologice prin cooperare si schimb de informatii;

® sistemelor de ticketing si tarifare,
care se constituie Tn cerintele calatorului.

Transferul intre mijloace are loc in punctele de interschimb, ca fiind entitatile de convergenta intre
noduri, Tn cadrul unor retele integrate de transport. Un punct de interschimb reprezinta o locatie, dar
induce si o actiune, cele doua principale functiuni ale sale fiind accesul si transferul. Cu privire la
punctele de interschimb, necesitatile calatorului au fost grupate in patru mari categorii mai
importante:

e Logistice si operationale (integrarea/corelarea graficelor de circulatie, durata medie de
asteptare);

e Psihologice si sociale (siguranta personald, bariere fizice sau senzoriale, sentimentul
excluderii sociale);

e Proiectare fizica (accesibilitatea si fluxul pietonal, obstacole materiale intre mijloace, accesul
la activitati recreative, iluminatul, transferul facil, curatenia, accesul la sistemele de
informare si cel de ticketing);

e Planificare locala si amenajare teritoriala (localizare, amenajarea teritoriala a zonei din
vecinatate, accesibilitate).

Coroborarea modurilor de transport intr-un ansamblu unitar face ca retelele sa fie intr-o mai mare
masurd dependente de organizarea si cooperarea in ceea ce priveste fluxul de informatii Tn cadrul
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sistemului, dar si catre utilizator. Mai mult, un sistem intermodal trebuie sa-si optimizeze utilizarea
diverselor mijloace de transport pentru ca acesta sa poata concura automobilul privat, in ce priveste
confortul, viteza si flexibilitatea. Aceasta optimizare nu trebuie facuta izolat, ci considerand o
deplasare ca un tot unitar, incercand reducerea oricarei perceptii a calatorului de intrerupere a
deplasarii sale.

Concluzii

Transportul judetean ce face obiectul prezentului studiu se desfdsoara intr-un judet pozitionat
central, caracterizat printr-o ampla dezvoltare economicd, cu un potential turistic bogat, cu o
infrastructura rutiera care necesita lucrari de modernizare si reabilitare, in special a drumurilor
judetene si comunale. Din punct de vedere administrativ vorbim de 4 municipii, 7 orase, 91 de
comune si 446 sate. Demografic, In ultimii 5 ani s-a Tnregistrat o scadere progresiva anuala.
Activitatea de transport public de calatori se realizeaza pe 161 de trasee care deservesc 102 de UAT-
uri. Exista un numar de 34 de operatori de transport. Parcul de autovehicule care deservesc traseele
de transport judetean necesita modernizare, atat din punctul de vedere al vechimii cat si a gradului
de confort.O analiza de detaliu a modului in care sunt deservite localitatile de pe raza judetului este
prezentatd Tn cadrul subcapitolului 2.3. Cu toate ca la nivelul judetului exista si o retea feroviara de
transport, oferta pe traseele rutiere de transport judetean este mult mai ampla si acopera o mult mai
mare suprafata a judetului, permitand ajungerea in localitati aflate Tn afara retelei feroviare.

Polul judetului este reprezentat de capitala Targu Mures astfel ca apare naturalad organizarea liniilor
principale de transport cu initiere din Targu Mures. Axa Sud-Nord: Sighisoara — Targu Mures — Reghin
are o preponderenta in fata axei Est-Vest care ar avea ca punct de pornire Sovata catre Ludus (plus
Tarnaveni). Localitatile slab populate Cozma, Bala, Bichis, Papiu llarian, Craiesti si Taureni sunt
concentrate la limita de vest a judetului, o zona dificila din punctul de vedere al accesibilitatii si, ca
urmare nu se poate intrevedea decat o deservire prin linii de transport de tip social, rentabilitatea —
dupa pozitia periferica in reteaua de drumuri si numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu
de realizat.
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3. CULEGEREA DATELOR DE TRAFIC
3.1.Colectarea datelor

n elaborarea prezentului studiu au fost solicitate date prin intermediul Consiliului Judetean Mures,
de la urmatoarele institutii:

v" Primédriile de comune, orase si municipii de pe raza judetului Mures;

v' Operatorii de transport care presteaza serviciul de transport public judetean de persoane
prin curse regulate pe raza judetului Mures (in numar de 34);

v Inspectoratul Judetean de Politie Mures;

<

Sectia Drumuri Nationale Targu Mures;

v' Societatea Nationald de Transport Feroviar de Cilatori-CFR C3l3tori SA, Regionala de
Transport Feroviar de Calatori Brasov;

v Inspectoratul Scolar Judetean Mures.

Tot prin intermediul Consiliului Judetean Mures au fost solicitate de la Sectia Drumuri Nationale
Targu Mures informatii privind situatia sectoarelor de drum national de pe raza judetului Mures
(informatii privind Tmbracamintea acestora si a structurii rutiere existente, starea actuald a
drumurilor nationale, clasa de trafic, daca au fost efectuate lucrari de consolidare, daca sunt
prevazute cu sistem de semnalizare si cu marcaje rutiere, etc.).

Date privind ponderea persoanelor care fac naveta utilizand trenul ca si modalitate de deplasare, au
fost solicitate la Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori-CFR Calatori SA si Regionala
de Transport Feroviar de Calatori Brasov, iar pentru cunoasterea situatiei fluxurilor de calatori pe
traseele de transport judetean au fost solicitate Inspectoratului Scolar Judetean Mures informatii cu
privire la elevii navetisti.

Solicitari de date privind situatia accidentelor de circulatie pe raza judetului Mures si cauzele acestora
in perioada 2014 — 2019 au fost transmise catre Inspectoratul Judetean de Politie Mures, informatiile
primite regasindu-se in analiza din capitolul 5 a prezentului studiu.

3.1.1. Date furnizate de UAT-uri

Consultarea autoritatilor locale pe raza carora s-a dimensionat traficul s-a realizat prin solicitarea de
la Primariile de comune, orase si municipii, de date cu privire la:

v populatie (defalcatd pe categorii de varsta, sex, meserii, somaj);

v’ date despre navetisti;

v" locuri de munca pe raza localitatii dvs.;

v'denumirea si caracteristicile geometrice ale arterelor pe care se face transportul public (cu
precizarea numarului si amplasarii statiilor prin care se face deservirea cetatenilor localitatii);

v' propuneri/observatii referitoare la transportul public de persoane din zona dvs. de influenta;

v oierarhie a localitatilor de care sunt interesati locuitorii comunei respective;

v’ care este procentul de elevi/ studenti din totalul celor care fac naveta;

v daca ar fi cazul ca localitatea s& fie capat de cursa (sau situatia inversa in care ar fi cazul ca

localitatea sa fie deservita doar in tranzit).
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Raspunsurile obtinute au fost inglobate Tn analiza traficului la nivel judetean prezentata in capitolul 4
si a stat la baza intocmirii de propuneri in vederea identificarii solutiilor pentru asigurarea
transportului public judetean.

O sinteza a propunerilor/observatiilor Consiliilor Locale din judetul Mures referitoare la transportul
public de persoane este prezentata mai jos pentru UAT — urile care au furnizat astfel de aspecte.

3.1.1.1. Orase
Orasul lernut
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Orasul Miercurea Nirajului
Orasul Miercurea Nirajului propune mentinerea fluxului de transport public actual.

Dupa posibilitati, se doreste ca localitatea Miercurea Nirajului sa fie deservita ca tranzit si spre
Miercurea Ciuc/Odorheiu Secuiesc (prin localitatile Magherani-Sovata).

Orasul Sérmasu

Orasul Sarmasu propune modernizarea DJ 151 Ludus-Sarmasu-Bistrita prin largirea acostamentului si
a benzii de rulare, marcarea cu treceri pietonale si marcaje longitudinale.

Se mai propune intensificarea transportului pe rutele Sarmasu-Ludus, Sarmasu-Tg.Mures, Sarmasu-
Cluj-Napoca, Sarmasu-Bistrita (localitati apartinatoare UAT Sarmasu, la sfarsit de saptamana pentru
studenti pe rutele Tg.Mures-Sarmasu si Sdrmasu-Cluj).

Orasul Singeorgiu de Padure
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Orasul Ungheni

Orasul Ungheni doreste reducerea costurilor abonamentelor de transport in comun pentru studenti
si pensionari precum si beneficii pentru abonamentele persoanelor cu dizabilitati.

3.1.1.2. Comune
Comuna Acatari
Comuna Acatari considera important pornirea unei curse de navetisti in localitatea Roteni.
Comuna Addmus

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
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Comuna Albesti

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Apold

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Atintis

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Bahnea

Comuna Bahnea face mentiunea ca pe ruta Cund-Gogan-Bahnea nu exista transport public de
persoane.

Comuna Band

Comuna Band propune marirea numarului de curse pana la orele 23, construirea a 2 statii de
autobuze si un sens giratoriu. De asemenea, se doreste ca localitatea sa fie capat de cursa si tranzit.

Comuna Batos
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Bdgaciu

Comuna Bagaciu doreste respectarea programului curselor stabilite de catre operator si in timpul
vacantelor scolare.

Comuna Bdla

Deoarece in satul Ercea (este la 3 km de DJ 153B) nu exista niciun mijloc de transport in comun,
comuna Bala doreste infiintarea unui traseu. De asemenea, se doreste suplimentarea numarului de
curse Tg.Mures — Bala dupa amiaza, infiintarea unei statii Tn zona fabricii de termopan S.C. SWAN
WINDOW S.R.L. din localitatea Glodeni pentru deservirea celor 13 navetisti din localitatea Bala.

Comuna Bdlduseri

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Beica de Jos

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Bereni

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.

73



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Comuna Bichis

Comuna Bichis este compusa din 4 localitati in care frecventa curselor de transport public de
persoane este micd. Din aceasta cauza sansele cetdtenilor de a se angaja in orasul Ludus sau Tn
localitatile Tnvecinate sunt limitate rezultand astfel o ratda mare a somajului. Prin urmare, se propune
introducerea de noi curse cu frecventa mai mare in comuna Bichis.

Comuna Bogata

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Brdncovenesti

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Breaza

Comuna Breaza face mentiunea ca dupa ora 7 nu mai sunt mijloace de transport iar pretul biletelor
este mare.

Comuna Chibed
Comuna Chibed propune mentinere celor 3 statii de imbarcare/debarcare calatori existente.
Comuna Chiheru de Jos

Comuna Chiheru de Jos face mentiunea ca transportul public de persoane este bun, numarul curselor
fiind suficient.

Comuna Coroisinmartin
Comuna Coroisinmartin considera ca este acoperit necesarul numarului de curse.
Comuna Corunca

fn comuna Corunca momentan se asigurd transportul public de persoane cu microbuze. Navetistii au
semnalat ca nivelul calitatii serviciului de transport public lasa de dorit. Microbuzul nu dispune de
capacitatea necesara privind locurile dedicate calatorilor.

Se solicitd sa se asigure transportul public de persoane prin utilizarea de autobuze in conditii decente
si corecte, fara aglomeratie si fara sa se dea jos pasagerii la mijlocul calatoriei pe motiv ca exista
controale pe ruta.

Comuna Cozma
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.

in prezent transportul public se face de citre firma DEMARAJTRANS SRL. Localitétile principale de
tranzit Reghin, Tg. Mures.
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Comuna Crdciunesti

Comuna Craciunesti propune extinderea urmatoarelor artere pe care sa se efectueze transportul
public:

v' Tg.Mures-Budiu Mic-Foi-Cornesti-Cinta-Nicolesti-Ciba-Craciunesti-Budiu Mic-Tg.Mures
v" Tg.Mures-Budiu Mic-Craciunesti-Ciba-Nicolesti-Cinta-Cornesti-Foi-Budiu Mic-Tg.Mures.

Comuna Crdiesti
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Cristesti

Comuna Cristesti propune curse din 30 in 30 de minute in cazul in care localitatea ar fi capat de cursa
iar cel de tranzit sa fie intercalat intre traseele de capat de cursa.

Comuna Cucerdea

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Cuci

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Danes

Comuna Danes face mentiunea ca transportul public de persoane se desfasoara in conditii bune
raportat la navetisti, dar din pacate cursele sunt inexistente la alte ore.

Comuna Deda

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Eremitu

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Fdrdgdu

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Fénténele

Comuna Fantanele propune asigurarea transportului de persoane cu un minim de 2 curse (1
dimineata si 1 dupa-amiaza) in localitatile Bordosiu, Cibu si Roua, iar localitatea Viforoasa sa fie
deservita doar in tranzt sau sa fie capat de cursa. De asemenea, se propune infiintarea a cate o statie
de autobuz in localitatile Fantanele si Viforoasa, avand in vedere lungimea DN 13A care traverseaza
localitatile Calimanesti 1300m, Fantanele 2680m si Viforoasa 1980m.
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Comuna Gdlesti
n prezent sunt urméatoarele curse:

v’ Gilesti-Tg.Mures: 4:30, 5:30, 6:50, 8:00, 9:00, 12:30, 14:00, 15:00, 16:00, 18:00, 19:45, 23:00
v Tg.Mures-Galesti: 6:10, 6:30, 8:00, 11:30, 13:00, 14:15, 15:00, 16:00, 17:00, 19:00, 22:30

Comuna Galesti doreste ca aceste curse sa deserveasca si satul Troita, iar cursele de 6:50 (Galesti-
Tg.Mures) si 16:00 (Tg.Mures-Galesti) sa deserveasca si satul Bedeni.

Comuna Gdnesti

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Ghindari

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Glodeni

Comuna Glodeni propune reintroducerea curselor pentru zilele de sdmbata si duminica si a unei
curse seara tarziu pentru zilele lucratoare.

Comuna Gornesti

Comuna Gornesti mentioneaza lipsa transportului public de persoane in localitatile Petrilaca de
Mures, lara de Mures, Mura Mare, Mura Mica, Teleac.

Comuna Grebenisu de Cadmpie

Comuna Grebenisu de Campie doreste suplimentarea curselor si autobuze mai performante.
Comuna Gurghiu

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.

Comuna Hodosa

Comuna Hodosa propune curse regulate la 2-3 ore intre 5:30-22:30.

Comuna Ibanesti

Comuna Ibanesti doreste ca programul de transport in comun sa nu fie schimbat pentru a evita
perturbarea activitatii oamenilor.

Comuna Livezeni

Avand in vedere necesitatile reale de deplasare ale populatiei Tn contextul conditiilor socio-
economice actuale, se considera ca este necesar ca in localitatea Livezeni sa circule autobuz in loc de
maxi taxi, Intrucat nu fac fata in orele aglomerate si sa fie capat de cursa.

76



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Comuna Lunca
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Mdgherani

Comuna Magherani propune o ruta necesara de realizat, si anume Tg.Mures-Miercurea Nirajului-
Magherani-Sarateni-Sovata si retur.

Comuna Mica

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Nades

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Ogra

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Pdnet

Comuna Panet considera ca ar fi mai eficient si operativ daca pe raza comunei ar exista un singur
operator de transport public, asa cum a fost si in anii anteriori.

Comuna Papiu llarian
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Petelea

Comuna Petelea doreste ca transportul Tn comun sa se efectueze atat pe DN 15 varianta, cat si pe DN
15 vechi si sa fie localitate de tranzitie.

Comuna Pogdceaua

Comuna Pogaceaua doreste suplimentarea curselor, la ore care sa-i avantajeze atat pe salariatii
navetisti, cat si pe elevii de liceu sau scoli de meserii.

Comuna Rdciu

Comuna Raciu propune o frecventda mai mare a autobuzelor.
Comuna Sénger

Comuna Sanger face mentiunea ca tarifele sunt mari.
Comuna Saschiz

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
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Comuna Sdulia

Comuna Saulia face mentiunea ca transportul public de persoane este bine acoperit existand curse
regulate spre Cluj-Napoca, Tg.Mures, Valea Larga, Sarmasu, Bistrita. De asemenea, se doreste
introducerea unei curse spre orasul Ludus in urma solicitarilor cetatenilor comunei Saulia.

Comuna Sdrdteni

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Sédncraiu de Mures

infiintarea de noi trasee la ore de varf Tg. Mures — Sancrai — Nazna
- 1. Din str Barajului: Salciilor — Principala

- 2. Din str. Podeni: Principala — Noua — Delureni — Cooperativei — Principala
Comuna Sénpaul

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Sénpetru de Campie

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Sintana de Mures

Transportul public este asigurat de SC Balint Trans SRL, cu maxi-taxi de 28 de persoane iar la orele de
varf cu autocare. Microbuzele (maxi-taxi) nu sunt dotate cu AC iar pe timp de vara calatoria cu
acestea devine insuportabila. Astfel, Comuna Sintana de Mures propune ca serviciul de transport
public sa fie efectuat de catre un operator de transport care detine autocare dotate cu AC.

Comuna Solovdstru

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Suplac

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Suseni

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Sincai

Comuna Sincai propune ca efectuarea serviciului de transport public sa fie realizat cu autobuze cu un
numar mai mare de scaune.
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Comuna Tdaureni

Comuna Taureni propune mentinerea statiilor de calatori pentru tranzit. De asemenea, se apreciaza a
fi necesara introducerea unei curse pentru elevii navetisti (aprox 30 elevi liceu), pe ruta Taureni-
Ludus (Liceul Tehnologic), tur/retur, orele 07:20, 13:15, 14:15.

Comuna Valea Larga
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Vatava

Comuna Vatava doreste asigurarea de mijloace de transport cu un numar suficient de locuri raportat
la nr. de persoane transportate.

Comuna Vetca

Persoanele care fac naveta sunt nevoite sa mearga cu masina personala deoarece nu exista transport
public pe timpul vacantelor iar in timpul scolii este doar un microbuz dimineata care merge pana in
satul Jacodul care este capat de linie (se afla la limita cu judetul Harghita) si un microbuz dupa-amiaza
in jurul orelor 15:30.

Operatorii de transport nu fac multe curse pe ruta Fantanele Jacodu din cauza numarului foarte
scazut de calatori si a drumului foarte rau de pe ruta Vetca-Jacodu.

Comuna Voivodeni
Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.
Comuna Zau de Campie

Nu exista propuneri/observatii cu privire la transportul judetean.

3.1.2. Date furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Mures

Pentru cunoasterea situatiei fluxurilor de calatori pe traseele de transport judetean au fost solicitate
Inspectoratului Scolar Judetean Mures informatii cu privire la elevii navetisti. Numarul elevilor
navetisti din cadrul fiecarei unitati de invatamant din judetul Mures si localitatea de provenienta, au
fost necesare pentru a vedea care este mobilitatea acestora din localitatile de origine in localitatile de
destinatie, unde se afld unitatea de invatamant la care fac naveta. Astfel au fost prezentate date
pentru un numar de 29 unitati de invatamant de pe raza judetului, programul cursurilor, numarul
total de elevi navetisti, numar elevi navetisti in programul de dimineata si programul de dupa masa,
localitatea de domiciliu a elevilor navetisti si tipul mijloacelor de transport utilizate pentru naveta.

O situatie centralizata a elevilor navetisti de la nivelul unitatilor de invatamant din diferite localitati
din judetul Mures este prezentata in tabelul urmator:
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Tabel 10 Situatie elevi navetisti de la unitatile de invatamant din judetul Mures

Numar de elevi . . “ .
- Numar elevi Numar elevi
. navetisti cu - -
Nr. crt. Localitatea PR navetisti program navetisti program
domiciliul in jud. T - .
dimineata dupa-amiaza
Mures

1 Municipiul Targu Mures 1676 1638 38
2 Municipiul Reghin 1050 1050 0
3 Municipiul Sighisoara 718 718 0
4 Municipiul Tarnaveni 353 353 0
5 Orasul Ludus 272 272 0
6 Orasul lernut 75 75 0
7 Orasul Sarmasu 170 170 0
8 Comuna Band 7 7 0
9 Comuna Dumbravioara 0 0 0
10 Comuna Gurghiu 94 94 0
TOTAL 4415 4377 38

Procentul elevilor navetisti din judetul Mures

M Municipiul Targu Mures

16.26% 0.00% B Municipiul Reghin
Uk 0.16% Municipiul Sighisoara
o0 m Municipiul Tarnaveni
) 1.70%
M Orasul Ludus
6.14%

Orasul lernut
\ Orasul Sarmasu
3.85% Comuna Band

Comuna Dumbravioara

Comuna Gurghiu

Figura 25 Procentul elevilor navetisti din judetul Mures

Se poate observa din tabelul si figura anterioare, faptul ca municipiile din judetul Mures atrag cel mai
mare numar de elevi navetisti din celelalte localitati, in urmatoarele procente: Targu Mures 37,97%,
Reghin 23,78% si Sighisoara 16,26%. Numarul de elevi navetisti corespunzator fiecarei localitati
prezentate in tabel este numarul total de elevi navetisti inscrisi la unitatile de Tnvatamant din
localitatile respective.

Din totalul localitatilor (10) in care se afla unitati de invatamant la care fac naveta elevii de pe raza
judetului Mures, doar in una dintre acestea este asigurat programul scolar si in schimbul de dupa-
amiaza de care beneficiaza 38 de elevi navetisti din totalul acestora (4415 elevi navetisti).
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n cele ce urmeaza este prezentata situatia elevilor care fac naveta din diferite localitati ale judetului

Mures Tn Municipiul Targu Mures, Municipiul Reghin, Municipiul Sighisoara, Municipiul Tarnaveni,

Orasul Ludus, Orasul lernut, Orasul Sarmasu, Comuna Band, Comuna Gurghiu.

a) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Municipiul Targu Mures:

NF. crt. Localita!te dwe . Nr. . NF. crt. Localita.te due . Nr. '
provenienta elevi elevi provenienta elevi elevi
1 Abus 1 38 Craiesti 5
2 Acatari 6 39 Cristesti 30
3 Agristeu 2 40 Criseni 9
4 Alunis 13 41 Cuesd 10
5 Bahnea 12 42 Culpiu 9
6 Bala 3 43 Curteni 11
7 Band 36 44 Damieni 2
8 Balduseri 10 45 Deaj 3
9 Barbosi 3 46 Deda 2
10 Bardesti 3 47 Deleni 2
11 Berghia 27 48 Dileu Nou 1
12 Bilbor 1 49 Dileu Vechi 1
13 Bogata 2 50 Dimbu 1
14 Bozed 2 51 Draculea Bandului 1
15 Bozeni 2 52 Dumbravioara 19
16 Brincovenesti 1 53 Eremitu 10
17 Budiu Mic 2 54 Ernei 36
18 Caciuleta 1 55 Faragau 1
19 Calimanesti 2 56 Fantanele
20 Capilna 7 57 Finate Band 11
21 Capusul de Cimpie 9 58 Finatele Madarasului
22 Caluseri 8 59 Foi
23 Campenita 22 60 Gaesti
24 Cerghid 5 61 Galateni 11
25 Cerghizel 10 62 Galesti 13
26 Cetatea de Balta 2 63 Ganegsti 10
27 Ceuasu de Cimpie 35 64 Gheorghe Doja
28 Chendu 19 65 Gheorgheni
29 Chinari 2 66 Ghindari
30 Chirileu 22 67 Glajarie
31 Cinta 1 68 Glodeni 16
32 Cipau 69 Gogan 1
33 Cornesti 10 70 Gornesti 8
34 Coroisanmartin 2 71 Grebenisul de Cimpie 17
35 Corunca 16 72 Gruisor 1
36 Cotus 1 73 Hartau 4
37 Craciunesti 13 74 Herghelia 6
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N crt. Localitafte dve . Nr. . N crt. Localita?te dve _ Nr. _
provenienta elevi elevi provenienta elevi elevi

75 Hodac 1 117 Panet 42
76 Hodosa 2 118 Pasareni 5
77 lara de Mures 2 119 Peris 25
78 Ibanesti 1 120 Petelea 4
79 Icland 1 121 Petrilaca de Mures 4
80 Iclanzel 13 122 Pogaceaua 10
81 Ideciu de Jos 1 123 Porumbeni 4
82 Idrifaia 2 124 Recea 2
83 lernut 4 125 Reghin 41
84 llieni 12 126 Riciu 21
85 Ivanesti 13 127 Roteni 4
86 Isla 4 128 Sat Nou 4
87 Izvoru Oltului 3 129 Sabed 18
88 Laslaul Mare 1 130 Sacadat 5
89 Laureni 5 131 Sacareni 1
90 Lechincioara 1 132 Sarmasu 4
91 Leordeni 2 133 Sarmasel 1
92 Livezeni 27 134 Saulia 8
93 Ludus 7 135 Sanisor 1
94 Lunca Bradului 1 136 Sanmarghita 1
95 Maiad 137 Sanvasii 2
96 Madaras 26 138 Sardu Nirajului 5
97 Marasesti 139 Seuca 11
98 Matrici 140 Sincai 14
99 Merisor 141 Silvasu de Campie 6
100 Mica 12 142 Singeorgiu de Mures 62
101 Miercurea Nirajului 22 143 Singeorgiu de Cimpie 2
102 Moisa 1 144 Singeorgiu de Padure 2
103 Moresti 9 145 Sinmartinu de Cimpie 7
104 Mosuni 4 146 Stnpaul 36
105 Murgesti 3 147 Sincraiu de Mures 35
106 Nazna 17 148 Sinpetru de Cimpie 3
107 Nades 149 Sintana de Mures 41
108 Negrenii de Cimpie 150 Santioana de Mures 15
109 Nicolesti 151 Sf. Gheorghe 11
110 Odrihei 152 Sighisoara 1
111 Ogra 22 153 Sinbrias 1
112 Oroiu 3 154 Somostelnic 7
113 Ozd 1 155 Sovata 7
114 Pacureni 8 156 Stejeris 3
115 Padureni 8 157 Suplac 10
116 Paingeni 6 158 Suseni 1
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NF. crt. Localitafte dve . Nr. _ NF. crt. Localitatte dve . Nr. _
provenienta elevi elevi provenienta elevi elevi
159 Tigmandru 1 171 Valea lzvoarelor 49
160 Tirimia 11 172 Valea Larga
161 Tirimioara 7 173 Valea Rece
162 Tirnaveni 3 174 Valenii de Mures
163 Toldal 2 175 Valureni 11
164 Toplita 1 176 Vanatori 2
165 Trei Sate 4 177 Vidrasau 3
166 Troita 3 178 Viforoasa 9
167 Tusin 3 179 Voievodeni 26
168 Ulies 3 180 Voiniceni 2
169 Ungheni 22 181 Zau de Cimpie 5
170 Urmenis 2

Asa cum rezulta din datele prezentate in tabelul anterior, localitatile din care fac cei mai multi elevi
naveta spre unitati de fnvatamant din municipiul Tg. Mures sunt:

- Singeorgiu de Mures, Valea Izvoarelor, Panet, Reghin, Sintana de Mures, Band, Ernei,
Stnpaul, Ceuasu de Cimpie, Sincraiu de Mures, Cristesti, Berghia, Livezeni, Madaras,
Voievodeni, Peris, CAmpenita, Chirileu, Miercurea Nirajului, Ogra, Ungheni, Raciu.

n figura de mai jos sunt prezentate grafic localigttile din jurul mun. Tg. Mures din care fac naveta cei
mai multi elevi la unitati de Tnvatamaant din mun. Tg. Mures.
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Figura 26 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din mun. Tg. Mures

Relatiile de transport variaza ca si distanta intre 4 — 32 kilometrii.

b) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Municipiul Reghin:

NF. crt. Localita!te dwe . Nr. .
provenienta elevi elevi

1 Alunis 23
2 Andreneasa 1
3 Baita 22
4 Batos 43
5 Beica de jos 7
6 Beica de Sus 4
7 Bistra Muresului 8
8 Blidireasa 2
9 Borzia 2
10 Bradetelu 1
11 Breaza 33
12 Brincovenesti 25
13 Cacuci 2
14 Casva 10
15 Chiheru de jos 14
16 Chiheru de sus 11
17 Cozma 10
18 Deda 10
19 Dedrad 28
20 Dubistea de Padure 10
21 Dulcea 20
22 Dumbrava 8
23 Fardgdu 12
24 Filea 4
25 Filpisu Mare 8
26 Filpisu Mic 15
27 Fitc3u 16
28 Frunzeni 12
29 Gil3oaia 1
30 Gl3jarie 15
31 Goreni 16
32 Gurghiu 15
33 Habic 7
34 Hodac 44
35 Ibanesti 31
36 Ibanesti Padure 13
37 Ibanesti sat 8

NF. crt. Localita.te due . Nr. .
provenienta elevi elevi

38 Ideciu de jos 16
39 Ideciu de sus 12
40 Idicel 8
41 Idicel Padure 9
42 Idicel sat 4
43 Isticeu 10
44 Jabenita 34
45 Larga 4
46 Logig 12
47 Luieriu 16
48 Lunca 16
49 Lunca Bradului 4
50 Lunca Muresului 5
51 Maioresti 2
52 Moréreni 8
53 Mura 4
54 Nadasa 8
55 Orsova 6
56 Orsova Sat 3
57 Pauloaia 5
58 Peris 2
59 Petelea 17
60 Pietris 5
61 Rastolita 15
62 Ripa 4
63 Ripa de jos 8
64 Rusii Munti 22
65 S3cal 1
66 Sacalu de Padure 11
67 Serbeni 4
68 Sanmihaiu de Padure 13
69 Santu 10
70 Socol 11
71 Solovastru 22
72 Suseni 19
73 Tireu 2
74 Tisieu 6
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Localitate de Nr. Localitate de Nr.
Nr. crt. - . . Nr. crt. . s . .
provenienta elevi elevi provenienta elevi elevi
75 Toaca 46 80 Urisiu de jos 5
76 Tonciu 8 81 Urisiu de sus
77 Tonciu-Galatii Bistritei 1 82 Valea Carelor 19
78 Uila 16 83 Valenii de Mures 6
79 Urisiu 13 84 Vitava 10

Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti Tnscrisi la unitati de invatamant din municipiul
Reghin sunt:

- Toaca, Hodac, Batos, Jabenita, Breaza, Ibanesti, Dedrad, Brincovenesti, Alunis, Baita, Rusii
Munti, Solovastru, rutele de deplasare fiind prezentate in figura urmatoare.
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Figura 27 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din mun. Reghin

Relatiile de transport variaza intre 9 si 24 de kilometrii.

c) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Municipiul Sighisoara:

Localitate de Nr Localitate de Nr

Nr. crt. | provenienta S Nr. crt. | provenienta s
. elevi . elevi

elevi elevi
1 Agristeu 11 5 Balauseri 8
2 Albesti 66 6 Beia 3
3 Apold 15 7 Boiu 48
4 Archita 4 8 Bradeni 4
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Localitate de

Nr. crt. | provenienta Nr. .
elevi elevi

9 Chendu 7
10 Cloasterf 1
11 Cris 10
12 Daia 2
13 Danes 54
14 Dumbraveni 18
15 Fantanele 1
16 Feleag 2
17 Hetiur 14
18 Hoghilac 2
19 Idrifaia 1
20 Laslea 28
21 Magherus 3
22 Mihai Viteazu 8
23 Mureni 38
24 Nades 13
25 Netus 7
26 Nou S&sesc 19

Localitate de N
Nr. crt. | provenienta .
elevi elevi

27 Ormenis 2
28 Retis 1
29 Rondola 3
30 Rupea 2
31 Sacel 1
32 Saes 13
33 Saros 3
34 Santioana 8
35 Saschiz 22
36 Seleus 46
37 Soard 29
38 Stejareni 10
39 Tigmandru 16
40 Topa 29
41 Vanatori 49
42 Viisoara 8
43 Viscri 4
44 Vulcan 3

Localitatile cu cel mai mare numar (peste 20) de elevi navetisti inscrisi la unitati de tnvatamant din

municipiul Sighisoara sunt:

Heghilag

Albesti, Danes, Vanatori, Boiu, Seleus, Mureni, Soard, Topa, Laslea, Saschiz, rutele de

deplasare fiind prezentate in figura urmatoare

Hetiur

Soromiclea

Venchi

Aure! Viaicu

Sapartoc

Figura 28 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din mun. Sighisoara

Relatiile de transport variaza intre 5 si 20 de kilometrii.
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d) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Municipiul Tarnaveni:

N crt Localita!te dve . Nr. _
provenienta elevi elevi

1 Abus 3
2 Adamus 51
3 Bagaciu 37
4 Bahnea 8
5 Bobohalma 27
6 Capéalna de Sus 2
7 Cerghid 2
8 Cetatea- de- Balt3 1
9 Ceuas 11
10 Cornesti 7
11 Craiesti 25
12 Custelnic 5
13 Daia 2
14 Dambau 23
15 Deaj 18
16 Delenii 29
17 Ganesti 35
18 Haranglab 19
19 Idrifaia 4
20 Lasldu 1
21 Mica 6
22 P3ucisoara 11
23 Seuca 25
24 Soimus 1

Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti Tnscrisi la unitati de invatamant din municipiul

Tarnaveni sunt:

- Adamus, Bagaciu, Ganesti, Delenii, Bobohalma, Craiesti, Seuca, Dambau, Haranglab, Deaj,

rutele de deplasare fiind prezentate in figura urmatoare
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Figura 29 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din mun. Tarnaveni

Relatiile de transport variaza intre 3 si 17 kilometrii.

e) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Orasul Ludus:

Localitate de

Nr. crt. | provenienta Nr. .
elevi elevi
1 Atintis 10
2 Bichis 2
3 Bogata 30
4 Botez 9
5 Cecilaca 9
6 Chetani 19
7 Cipaieni 16
8 Cipau 3
9 Cuci 7
10 Drumul Bogatii 3
11 Gambut 6
12 Gostat 3
13 Grindeni 12

Localitate de NF.
Nr. crt. | provenienta .

elevi elevi
14 Hadareni 16
15 lernut 13
16 Istihaza 6
17 Nandra 1
18 Ozd 4
19 Papiu llarian 21
20 Ranta Bogatii 6
21 Sanger 29
22 Valea Largs 46
23 Zau de Campie 1

Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti inscrisi la unitati de invatamant din orasul Ludus

sunt:

Valea Larga, Bogata, Sanger, Papiu llarian, Chetani, Cipdieni, Hadareni, lernut, Grindeni,

rutele de deplasare fiind prezentate in figura urmatoare
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Figura 30 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din orasul Ludug

Relatiile de transport variaza intre 8 si 22 kilometrii.

f) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Orasul lernut:

Localitate de Nr. Localitate de Nr.
Nr. crt. sy . . Nr. crt. Ly . .
provenienta elevi | elevi provenienta elevi | elevi
1 Capusu de Campie 6 Madaraseni 4
2 Ludus 5 7 Cuci 4
3 Iclanzel 12 8 Cip3u 4
4 Salcud 17 9 Lechinta 13
5 Deag 3 10 Sf. Gheorghe 11

Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti inscrisi la unitati de Tnvatamant din orasul lernut

sunt:

Salcud, Lechinta, Iclanzel, Sf. Gheorghe, Ludus, rutele de deplasare fiind prezentate in

figura urmatoare
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Figura 31 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din orasul lernut

Relatiile de transport variaza intre 4 si 14 kilometrii.

g) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Orasul Sarmasu:

NF. crt. Loca.litate de provenienta Nr. .
elevi elevi

1 Balda

2 Sarmasel Gara

3 Visinelu 25

4 Mihesu de Campie 15

5 Dambu 12

6 Rizoare 13

7 Zau de Campie 4

8 Sanpetru de Campie 20

9 Sangeorgiu de Campie 7

10 Ludus 2
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11 Budesti 5
Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti nscrisi la unitati de Tnvatamant din orasul
Sarmasu sunt:

- Visinelu, Sanpetru de Campie, Mihesu de Campie, Razoare, Dambu, Sarmasel Gara,
Sangeorgiu de Campie, rutele de deplasare fiind prezentate in figura urmatoare
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Figura 32 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din orasul Sarmasu

Relatiile de transport variaza intre 6 si 21 kilometrii.

h) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Comuna Band:

La unitatea de nvatamant din comuna Band (satul resedinta de comuna — Band) sunt inscrisi 7 elevi
care fac naveta din alt sat apartanator al comunei, satul Petea aflat la circa 10 km distanta.

i) Elevii care fac naveta din diferite localitati ale judetului Mures in Comuna Gurghiu:

Localitate de Nr Localitate de Nr
Nr. crt. | provenienta . Nr. crt. | provenienta C
. elevi . elevi
elevi elevi
1 Reghin 9 2 Fitcau 1
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Localitate de NI Localitate de NI

Nr. crt. | provenienta . Nr. crt. | provenienta .
elevi elevi elevi elevi

3 Hodac 23 14 Cacuciu 1

4 Dedrad 1 15 Solovastru 1

5 Vanatori 1 16 Pauloaia 1

6 Brancovenesti | 1 17 Glajarie 3

7 Toaca 17 18 Suseni 2

8 Arsita 1 19 Blidireasa 2

9 Larga 2 20 Tisieu 1

10 Dubiste 2 21 Paraul Mare 1

11 Ibanesti 10 22 Zimti 1

12 Bradetelu 8 23 Tireu 1

13 Dulcea 4

Localitatile cu cel mai mare numar de elevi navetisti Tnscrisi la unitati de invatamant din comuna
Gurghiu sunt:

- Hodac, Toaca, Ibanesti, Reghin, Bradetelu, Dulcea, rutele de deplasare fiind prezentate in
figura urmatoare
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Petalea
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e Urisiu de Sus

Figura 33 Localitatile din jud. Mures cu cel mai mare numar de elevi navetisi la unitati de invatamant din comuna Gurghiu

Punctul A- comuna Gurghiu

Relatiile de transport variaza intre 6 si 15 kilometrii.

3.1.3 Date furnizate de operatorii de transport
Au fost solicitate date privind desfasurarea transportului public pe traseele judetene de la operatorii
de transport judetean (in numar de 34) prin intermediul Consiliului Judetean, dupa cum urmeaza:

1. Numarul de calatori care circula cu abonament din fiecare unitate administrativ-teritoriala
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10.

11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

de pe traseul/traseele judetene operate de operatorii de transport, intr-o luna
semnificativa.

Numarul de calatori care circuld cu bilet din fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe
traseul/traseele judetene operate de operatorii de transport, intr-o luna semnificativa.

Pretul abonamentelor de transport pentru fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe
traseul/traseele judetene operate de operatorii de transport.

Pretul biletelor de calatorie pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala de pe
traseul/traseele judetene operate de operatorii de transport.

Tipul autovehicului utilizat pentru a realiza cursele pentru traseul/traseele judetene
operate de operatorii de transport.

Capacitatea fiecarui autovehicul de transport utilizat pentru a realiza cursele de transport
catre fiecare unitate administrativ-teritoriald de pe traseul/traseele judetene operate de
operatorii de transport.

Valoarea colectata (lei) total si defalcat pe:
sume realizate din bilete
sume realizate din abonamente

Cheltuieli totale anuale cu exploatarea parcului de vehicule (defalcate pe categorii de
cheltuieli);

Cheltuieli medii anuale pe tip de vehicul;

Costul biletului defalcat pe categorii de costuri (salarii, materiale, materii prime,
consumabile, carburant, piese de schimb, intretinere-reparatii, taxe, altele);

Venituri totale din exploatare;
Venitul mediu/vehicul/an (luna sau zi);
Subventii, alocatii de la C) Mures sau buget de stat;

Raportul intre incarcarea sistemului public de transport judetean dintr-o zi de lucru si
incdrcarea dintr-o zi de sambata sau duminica (din date de trafic de calatori sau din date de
parc programat) — (2018);

Viteza comerciala si cea de exploatare pentru fiecare traseu in parte — (2018);

Numarul de vehicule si vehicule*kilometru pentru fiecare traseu in parte (la nivel de
program de circulatie zilnic, pentru o zi de lucru) — (2018);

Durata totala de exploatare a vehiculelor pe fiecare traseu in parte, la nivel de zi de lucru —
(2018).

Sistem de taxare (tarif, titluri de calatorie, modalitati de procurare, puncte de deservire
calatori, tipuri de abonamente, etc.).

Datele financiare furnizate de catre operatorii de transport sunt prezentate in cele ce urmeaza.

Mentionam ca dintre cei 34 de operatori care efectueaza curse de transport judetean au furnizat

93



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

raspunsuri un numar de 8 de operatori de transport care efectueaza curse pe un numar total de 53 de
trasee ce reprezintd aproximativ 33% din numarul total de trasee pe care se opereaza curse conform
programului de transport in vigoare.

Operatorii de transport care opereaza curse pe traseele de transport judetean si care au furnizat
informatii pe perioada elaborarii prezentului studiu sunt mentionati in cele ce urmeaza:

Automotive SRL — opereaza pe 4 trasee de transport judetean
Demaraj Trans SRL — opereaza pe 20 de trasee de transport judetean
Niraj Prodcom SRL — opereaza pe un numar de 4 trasee

Sigvio SRL — opereaza pe 2 trasee de transport judetean

Siletina Impex SRL — opereaza pe 8 trasee de transport judetean
Simstel Impex SRL - opereaza pe 8 trasee de transport judetean
Telimar Trans SRL — opereaza pe 1 traseu de transport judetean
Tram SRL — opereaza pe 6 trasee de transport judetean

O NV A WN R

Datele furnizate de de operatorii de transport sunt prezentate in cadrul Anexei 7 (,,Date furnizate de
operatori”) in detaliu.

n cadrul cheltuielilor efectuate de majoritatea operatorilor de transport, ponderea cea mai mare o
detin cheltuielile materiale in speta cheltuielile cu carburantii, fiind urmate de cele cu salariile. Sunt
cazuri (mai putin frecvente) in care cele mai mari cheltuieli se efectueaza cu salariile fiind urmate de
cheltuielile materiale.

Costurile de operare includ cheltuielile materiale, cheltuielile cu consumabilele, cheltuielile cu
carburantii, cheltuielile cu piesele de schimb, cheltuielile cu intretinerea si reparatiile, cheltuielile cu
taxe, impozite si autorizatii, cheltuielile cu salariile.

Tn cazul majorititii operatorilor care au furnizat informatii, veniturile colectate din vanzarea de bilete
si abonamente depasesc nivelul cheltuielilor de exploatare ceea ce indica rentabilitatea traseelor.

Vitezele comerciale variaza: ex. 45 km/h, 55 km/h. La fel si vitezele de exploatare: 35 km/h, 60 km/h.

Pretul biletelor este raportat la zonele kilometrice de tarifare.

Un singur operator de transport mentioneaza care este raportul de incdrcare in zilele de sambata si
duminica fata de zilele lucratoare — 35%. Un alt operator arata ca gradul de incdrcare in zilele
lucratoare este de 50% din capacitatea totald disponibila si de 5% in zilele de sambata si duminica
(fata de capacitatea totala disponibila).

Ca regula generala de tarifare, pretul raportat la kilometru scade pe masura cresterii numarului de
kilometrii pe traseul/ruta parcursa.

Biletele se emit pe suport hartie, de reguld de catre conducatorii auto, utilizdnd case de marcat
fiscale conform reglementarilor in vigoare. Abonamentele se emit de la autogari, de asemenea, tot
pe suport hartie.
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Niciun operator din cei care au furnizat informatii nu dispune de subventii sau alocatii de la bugetul
local sau bugetul de stat.

Concluzii

in cadrul capitolului au fost prezentate observatiile si propunerile diferitelor UAT-uri din judetul
Mures cu privire la modul de desfasurare a transportului pe traseele judetene, constand in special in
propunerea de noi trasee, care sa deserveasca localitati Tnca nedeservite, cresterea frecventelor de
succedare, extinderea anumitor programe de transport pe durata intregului an, cresterea capacitatii
de transport. Datele furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean au fost analizate pentru a identifica
ponderea elevilor navetisti pe diferite relatii de transport. Municipiile (in special) si orasele sunt
pricipalele zone de atractie ale elevilor navetisti. De reguld, elevii navetisti care sunt atrasi de
centrele urbane provin din localitati din bazinul geografic al respectivelor centre urbane aflate la
distante cuprinse intre 3 si 32 kilometrii. Datele furnizate de operatorii de transport sunt destul de
nereprezentative dacd este sa raportam numarul celor care au furnizat date la numarul total de
operatori de transport. Chiar si asa, se poate concluziona asupra unor tendite coumune: mod de
tarifare, ponderea diferitelor cheltuieli in structura cheltuielilor de exploatare. Activitatea de
transport judetean are un caracter comercial iar operatorii de transport nu beneficiaza de subventii
sau alocatii de stat.

95



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

4. EVALUAREA FLUXULUI DE CALATORI PE FIECARE ZONA TINTA
4.1.1dentificarea numarului de calatorii si orientarea acestora pe fiecare zona tinta

4.1.1. Evaluarea fluxului de calatori si analiza de detaliu

Mobilitatea populatiei, definita ca nevoie de deplasare in diferite scopuri - activitate productiva,
scoala, afaceri, interese private ocazionale, recreere si constituita in mobilitate sociald, este
structurata relativ stabil in timp ca urmare a corelatiilor directe si inverse dintre sistemul de activitati
si sistemul de transport (inclusiv deplasarile cu mijloace alternative serviciului public). Modificari in
relatii, marimi si structura sau motivatie ale mobilitatii se Tnregistreaza numai atunci cand se produc
schimbari semnificative ale sistemului de activitati si/sau ale sistemului de transport. Cunoasterea si
interpretarea cererii de transport actuale, va permite formularea unor postulate empirice si utilizarea
acestora pentru determinarea cererii de transport viitoare. Decizia de efectuare a deplasarii este un
proces complex care are la baza disponibilitatea destinatiilor, facilitatile de calatorie, costul calatoriei
si scopul. Tn acest context, constructia modelului matematic va fi divizatd in urmé&toarele procese
interconectate: generarea calatoriei, distributia calatoriilor, afectarea modala si afectarea pe rute.

Acceptand echilibrul relativ dintre cererea de deplasare adresata transportului public rutier si oferta
acestuia vor fi obtinute fluxurile de calatori maxime pe structura actuala a programului de transport.
Pe baza acestor date vor fi identificate fluxurile de calatori in nodurile retelei si fluxurile de calatori in
diferite localitati. Evaluarea mobilitatii actuale a populatiei structurata in concordanta cu oferta
transportului public judetean de persoane, va fi facuta pe infrastructura rutiera existenta. Tendintele
de crestere a gradului de confort si cele de crestere a mobilitatii sociale pe orizontul de timp
mentionat vor fi raportate la valoarea stabilizata pe oferta de transport public actuala.

n perioada 09.05.2019 — 24.05.2019 au fost realizate masuratori manuale ale fluxurilor de cilatori pe
traseele judetene de trannsport. in figura urméatoare este prezentat formularul de inregistrare pe
care recenzorii au notat numarul de calatori urcati si coborati in/din fiecare statie de pe traseu cu
indicarea orelor de plecare de la capetele de traseu, a orelor corespunzatoare opririlor in diferitele
statii de pe traseu si la capete de traseu, starea fiecarei statii si starea drumului.
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TRASEL! Mumar loouri Mumar MNume sofer si semnatura
autowehicul inmatriculare sofer:
completati autowvehioul completati
completati
Nr. Statii DUS Murmar Mumar Stare statie Stare dinumm:
Crt. Cilatori | Calatori | Ora | A-Amenajata (ex: | B—bund
Urcati | Coborati banca, coperting, M — medie
indicotor) R—rea
MA - Neamenajatd | NAs —neasfaltat
1
2
3
a
5
[+
7
8
)
10
11
12
13
14
Statii INTORS Urcati Coborati Ora | Stare statie Stare drum
1
2
3
a
5
[+
7
8
9
10
11
12
13
14

Figura 34 Model formular inregistrare flux calatori

Pentru fiecare traseu care leaga unitatile administrativ-teritorale din judetul Mures, s-au determinat
urmatoarele informatii:

e |lungime traseu;
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e durata medie a cursei;
e numarul de curse zilnice;

e numarul de locuri ofertat pentru mijloacele utilizate (microbuze sau autobuze);

e numarul de locuri ofertat intr-o zi;

e fluxurile de calatori pentru o zi de lucru.

n continuare sunt prezentate datele obtinute pentru fiecare din traseele identificate.

1 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Ungheni — Targu Mures

Traseul 001: Targu Mures — Acatari — Ungheni — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Stejeris
5 | Foi
6 | Cornesti
7 | Foi
8 | Craciunesti
9 | Ciba
10 | Nicolesti
11 | Cinta
12 | llieni
13 | Gheorghe Doja
14 | Satu Nou
15 | Tirimia
16 | Satu Nou
17 | Gheorghe Doja
18 | Leordeni
19 | Ungheni
20 | Cristesti
21 | Targu Mures
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 48 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute

e Numarde curse: 7

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 30415 locuri/unitate de transport

e 150 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 9.20

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.10

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 280 — valoare medie.
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2 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Craciunesti
Traseul 002: Targu Mures — Acatari — Craciunesti si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Stejeris
5 | Cornesti
6 | Craciunesti
TR Livezeni
il
27 Ivanesti
@ 5 Tan
Nazna Bozeni
[15]
Corunca
65
5] Budiu Mic
sristesti )
Vilureni
65
Cr |e'-w“°7i Murgest
rdeni
Gheorghe . .
Daja lieni m
Satu Nou ot Comesti £et
“irimia Gruigor s

Viilenii

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 26 locuri/unitate de transport

e 130 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.15

e din Craciunesti 6.00
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Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.55

e in Craciunesti 18.10

Traficul de calatori catre Craciunesti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 50 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 55 — valoare medie.

3 Relatia de transport Targu Mures — Acatari-Tirimia — Targu Mures
Traseul 003: Targu Mures — Acatari-Tirimia — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Stejeris
5 | Foi
6 | Craciunesti
7 | Ciba
8 | Nicolesti
9 | Cinta
10 | llieni
11 | Gheorghe Doja
12 | Satu Nou
13 | Tirimia
14 | Satu Nou
15 | Gheorghe Doja
16 | Leordeni
17 | Ungheni
18 | Cristesti
19 | Targu Mures
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 46 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute

e Numarde curse: 3

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 30+15 locuri/unitate de transport

e 75 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 13.24

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 165 — valoare medie.

13}
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4 Relatia de transport Targu Mures — Ungheni-Acatari — Targu Mures
Traseul 004: Targu Mures — Ungheni-Acatari — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Leordeni
5 | Gheorghe Doja
6 | Satu Nou
7 | Tirimia
8 | Satu Nou
9 | Gheorghe Doja
10 | llieni
11 | Cinta
12 | Nicolesti
13 | Ciba
14 | Craciunesti
15 | Foi
16 | Cornesti
17 | Foi
18 | Stejeris
19 | Acatari
20 | Corunca (DN13)
21 | Targu Mures
Pénet -
geéa‘cl:?g (1524 Zoo Tirgu Mures Q Poienita
Livezeni
T '
Berghia 1524 Q_g»- Targu Ivéinegti
Nazna Bozeni
Corunca
Santioana
de Mureg . .
Budiu Mic
Valureni
Moresgti p|
R Ugli)eni
™S wdl )i Murgesti
Vidrasiu
Aeroportul
International
Térgu Mureg
Recea : ® .
Cerghizel atu Nou Cinta Cornesti Rt
Gruigor £2C)
Vlenii

Corbesti
Géiesti
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 48 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute

e Numardecurse: 4

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 30+15 locuri/unitate de transport

e 90 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.20

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.50

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 162 — valoare medie.

5 Relatia de transport Targu Mures — Ungheni-Tirimia — Targu Mures
Traseul 005: Targu Mures — Ungheni-Tirimia — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Leordeni
5 | Gheorghe Doja
6 | Satu Nou
7 | Tirimia
8 | Satu Nou
9 | Gheorghe Doja
10 | llieni
11 | Cinta
12 | Nicolesti
13 | Ciba
14 | Craciunesti
15 | Foi
16 | Cornesti
17 | Foi
18 | Stejeris
19 | Acatari
20 | Corunca (DN13)
21 | Targu Mures
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 46 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute

e Numar de curse: 2

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 42415 locuri/unitate de transport

e 57 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 14.20

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.55

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 103 — valoare medie.
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6 Relatia de transport Targu Mures —Ungheni — Tirimia

Traseul 006: Targu Mures —Ungheni — Tirimia si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Leordeni
5 | Gheorghe Doja
6 | Satu Nou
7 | Tirimia
L1oZA) \)\\\c‘-‘
Berghia @ 5 Targu M:reg
Nazna
Santioana 23
de Mures
Vdlureni
Moresti
:\\,N"'-’-E L C o 1]
Rav .
1sdu Craciunesti
Aeroportul
e International Le
Targu Mures
ecea Ghe jrghe Ilieni
= atu Nou Cinta

Cerghizel

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu: 19 km/sens

Durata de parcurs: 30 minute

Numar de curse: 5

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
50+30 locuri/unitate de transport

190 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
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e din Targu Mures 5.15
e din Tirimia 5.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.35

e TnTirimia 16.00

Traficul de calatori catre Tirimia:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 113 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 126 — valoare medie.

7 Relatia de transport Targu Mures — Acatari-Cornesti-Cinta — Targu Mures
Traseul 007: Targu Mures — Acatari-Cornesti-Cinta — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Stejeris
5 | Foi
6 | Crdaciunesti
7 | Cornesti
8 | Craciunesti
9 | Ciba
10 | Nicolesti
11 | Cinta
12 | llieni
13 | Gheorghe Doja
14 | Leordeni
15 | Ungheni
16 | Cristesti
17 | Targu Mures
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 50 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 15 |ocuri/unitate de transport

e 15 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 5.15

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 36 — valoare medie.
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8 Relatia de transport Targu Mures — Ungheni-Cinta — Targu Mures
Traseul 008: Targu Mures — Ungheni-Cinta — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Leordeni
5 | Gheorghe Doja
6 | llieni
7 | Cinta Ram.
8 | Cinta
9 | Cinta Ram.
10 | Nicolesti
11 | Ciba
12 | Craciunesti
13 | Foi
14 | Stejeris
15 | Acatari
16 | Corunca (DN13)
17 | Targu Mures

MNazna

Corunca
Santioana

de Mures
Budiu Mic

Valureni

resti

Ugh:3eni

it ari Mur
wportul
1ational
1 Mureg
1]
- M Caornesti
Cerghizel Satu Nou \ )
Tirimia Gruigor s
Vilenii

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 42 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute
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Numar de curse: 1

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

30 locuri/unitate de transport

30 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 14.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 15.40

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 42 — valoare medie.

9 Relatia de transport Targu Mures — Livezeni — Poienita
Traseul 009: Targu Mures — Livezeni — Poienita si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Livezeni
3 | Poienita

Z0oo Tirgu Mures 6

(]

Ivénesti

Bozeni

Corunca

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 8 km/sens
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Durata de parcurs: 20 minute

e Numar de curse: 11

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

19 locuri/unitate de transport

e 209 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Poienita 6.25

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.15

e Tn Poienita 20.50

Traficul de calatori catre Poienita:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 115 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 113 — valoare medie.

10 Relatia de transport Targu Mures — Corunca
Traseul 010: Targu Mures — Corunca si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca
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ED B 15} ) Livezeni
135

Budiu Mic

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 8 km/sens

e Durata de parcurs: 15 minute

e Numar de curse: 12

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 240 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Corunca 6.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.15

e in Corunca 22.15

Traficul de calatori catre Corunca:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 172 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 145 — valoare medie.
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11 Relatia de transport Targu Mures — Balauseri — Bahnea
Traseul 011: Targu Mures — Baldauseri — Bahnea si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Valenii
5 | Gaiesti
6 | Balauseri
7 | Coroi
8 | Coroisanmartin
9 | Odrihei
10 | Suplac
11 | Idrifaia
12 | Bahnea
s Igpc"ma::l'aiu Ve
Mures Livezeni
Berghia ED Targu lym 125 ]
Mazna m
Santioana \Crunca e
de Mureg -
Cristesti
Sanvasii
Pésareni )
Ungheni Troita
Chiriley Vidrasau s} (151D Criciunesti KD
Recea Gh;!;(aghe o
[ A3 | . Comesti
au Tirimia
Valea
Izvoarelor
Fantanele
Cerghid o
Reri
Bord
Somaogtelnic . Agrigteu of
Lasl&du Mare Chandu
Bd 2 _
Mica Laslau Mic
@ e Zagar Tigmandru

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 45 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute
e Numarde curse: 8

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
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e 18 locuri/unitate de transport

e 144 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.35

e din Bahnea 5.20

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.50

e in Bahnea 20.00

Traficul de calatori catre Bahnea:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 68 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 63 — valoare medie.

12 Relatia de transport Targu Mures — Balauseri — Vetca

Traseul 012: Targu Mures — Balauseri — Vetca si retur

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Corunca (DN13)
Acatari
Valenii
Gdiesti
Balduseri
Calimanesti
Fantanele
Bordosiu
Salasuri
Vetca

OO N[O IW|IN|F

=
o

=
=
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 43 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute

e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 17 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 14.20

e dinVetca 6.40

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 07.55

e inVetca 15.35

Traficul de calatori catre Vetca:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 14 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 18 — valoare medie.
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13 Relatia de transport Targu Mures — Sg.de Pad.-(Balauseri-Chendu) — Filitelnic

Traseul 013: Targu Mures — Sg.de Pad.-(Balauseri-Chendu) — Filitelnic si retur
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- @ 7 -
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N 0 Nirajului Chibed
Corunca
Santioana @D @
de Mures "
i Ghindari
Sanvasii Ghinesti
Pasareni .
Ungheni - L
Chirileu Vidrasau o [1510] Craciunesti Ll Neaua Trei Sate Solo
Recea @D thzrghe Bedeni Ceie
M ) Comesti
i =
Tirimia [134)
Valea
zvoarelor g ryiu
F Ananre s & Bezidu Nou
Ci
Cerghid e
m w_oF Bezid
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1 steu JUDE
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Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Corunca (DN13)

Acatari

Valenii

Gdiesti

Balduseri

Calimanesti

Fantanele

OO N[O |IW|IN|F

Viforoasa
10 | Sangeorgiu de Padure
11 | Viforoasa
12 | Fantanele

[E
w

Calimanesti

=
o

Balauseri

15 | Chendu
16 | Balauseri
17 | Agristeu

[E
0o

Filitelnic

Sarana Sangeorgiu

Viigoara
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 61 km/sens

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 17 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 12.00

e din Filitelnic 6.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 8.30

e in Filitelnic 15.56

Traficul de calatori catre Filitelnic:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 15 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 19 — valoare medie.

14 Relatia de transport Targu Mures — Balauseri — Sovata

Traseul 014: Targu Mures — Balduseri — Sovata si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Valenii
5 | Gaiesti
6 | Balauseri
7 | Calimanesti
8 | Fantanele
9 | Viforoasa

10 | Sangeorgiu de Padure

11 | Ghindari

12 | Chibed

13 | Sarateni

14 | Sovata
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 64 km/sens

Durata de parcurs: 90 minute

e Numar de curse: 16

e 6 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 23419 locuri/unitate de transport

e 344 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.05

e din Sovata 6.15

Ora de terminare a programului este:
e n Targu Mures 20.00

e inSovata 17.50

Traficul de calatori catre Sovata:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 385 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 383 — valoare medie.
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15 Relatia de transport Balauseri — Dumitreni
Traseul 015: Balduseri — Dumitreni si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Balauseri
2 | Chendu
3 | Dumitreni

Fantanele

8 .
Ciliménesti e:f
3
8

B;'|ﬁj':rl ) b

D rB(' i

va A 3

Agristeu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 7 km/sens

Durata de parcurs: 20 minute

e Numarde curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 49 |ocuri/unitate de transport

e 98 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Balauseri 6.00

e din Dumitreni 6.30

Ora de terminare a programului este:
e in Balauseri 16.50

e n Dumitreni 16.20
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Traficul de calatori catre Dumitreni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 100 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Balauseri:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 77 — valoare medie.

16 Relatia de transport Sg.de Padure — Vetca (Neaua) — Jacodu

Traseul 016: Sg.de Padure — Vetca (Neaua) — Jacodu si retur

Nr.
statie

Statia

Sangeorgiu de Padure

Viforoasa

Vadas

Neaua

Vadas

Viforoasa

Fantanele

Bordosiu

OO N[O |IW|IN|F

Salasuri

=
o

Vetca

[Eny
[y

Jacodu
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 32 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numar de curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 16 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sangeorgiu de Padure 6.00

e dinJacodu 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Sangeorgiu de Padure 16.45

e inJacodu 15.50
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Traficul de calatori catre Jacodu:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 16 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Sangeorgiu de Padure:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 8 — valoare medie.

17 Relatia de transport Targu Mures — Balauseri — Sangeorgiu de Padure
Traseul 017: Targu Mures — Balduseri — Sangeorgiu de Padure si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Vilenii
5 | Gaiesti
6 | Balauseri
7 | Calimanesti
8 | Fantanele
9 | Viforoasa
10 | Sangeorgiu de Padure
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 37 km/sens
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e Durata de parcurs: 45 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 15 locuri/unitate de transport

e 75 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din Sangeorgiu de Padure 4.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.05

e in Sangeorgiu de Padure 17.40

Traficul de calatori catre Sangeorgiu de Padure:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 53 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 53 — valoare medie.

18 Relatia de transport Sighisoara — Balauseri — Targu Mures
Traseul 018: Sighisoara — Balauseri — Targu Mures si retur

Nr.
statie | Statia
Sighisoara
Venchi Ram.
Hetiur
Nades
Tigmandru
Chendu
Balduseri
Gdiesti
Valenii
Acatari
Corunca (DN13)
Targu Mures

O |NO|LN[ARIW[IN |-

[EEN
o

[y
[y

[EEN
N
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 55 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute

e Numar de curse: 16

e 4 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 29+17+19+22 locuri/unitate de transport

e 348 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 6.00

e din Targu Mures 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 21.10

e inTargu Mures 23.10

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 290 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 300 — valoare medie.

19 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Miercurea Nirajului

Traseul 019: Targu Mures — Acatari — Miercurea Nirajului si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Murgesti
5 | Pasareni
6 | Bolintineni Ram.
7 | Sanvasii
8 | Galesti
9 | Tampa Ram.
10 | Miercurea Nirajului
— . cinag
3 Comuna Chinari Emei Caluseri
Bradesti
Santana A :
Sangeorgiu 5
de Mureg de Mures Cotus Vargata
Mosuni i COmR
Panet v A
Sancraiu e Ber
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+ Mureg
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Ghine:
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Craciunesti KD ‘G' Neaua
s @D
518] Cheorghe Bedeni
Dol Comesti
Tirimi
e Valenii m
Sangeorgiu
de Padure

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 30 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute
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Numar de curse: 7

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

20 locuri/unitate de transport

140 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din Miercurea Nirajului 5.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.35

e n Miercurea Nirajului 23.05

Traficul de calatori catre Miercurea Nirajului:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 173 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 176 — valoare medie.

20 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Troita
Traseul 020: Targu Mures — Acatari — Troita si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Corunca (DN13)

Acatari

Murgesti

Pasareni

Galateni

Pasareni

Bolintineni Ram.

O |IN(O|LN[ARIWIN |-

Troita
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 26 km/sens

e Durata de parcurs: 51 minute

e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 20 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 16.00

e din Troita 4.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 5.21

e inTroita 16.51

Traficul de calatori catre Troita:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 15 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 18 — valoare medie.
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21 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Galesti
Traseul 021: Targu Mures — Acatari — Galesti si retur
Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Corunca (DN13)
Acatari
Murgesti
Pasareni
Bolintineni Ram.
Sanvasii
Galesti

VNP (WIN|F-

icraiu Zoo Tirgu Mureg e Poienita
viures =

Livezeni
Sardu

EN Sénigor Laureni  Nirajului

fr\“ Ivéinesti

iy,

Targu

»,

Bozeni Tampa

B ;
o Corunca Maiad Dumitr

&5

Budiu Mic

Vélureni

&5

Troita

Criciunesti Foi Stejeris @

Galateni

. Bedeni
llieni

Roteni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 26 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 20 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 11.30

e din Galesti 12.10
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Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 12.40

e in Galesti 12.00

Traficul de calatori catre Galesti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 22 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 24 — valoare medie.

22 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Eremitu — Sovata Bai
Traseul 022: Targu Mures — Acatari — Eremitu — Sovata Bai si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Murgesti
5 | Pasareni-Galateni
6 | Bolintineni Ram.
7 | Sanvasii
8 | Galesti
9 | Tampa
10 | Miercurea Nirajului
11 | Valea
12 | Vargata
13 | Mitresti
14 | Vadu Ram.
15 | Hodosa Ram.
16 | Damieni
17 | Calugareni Ram.
18 | Matrici
19 | Eremitu
20 | Campu Cetatii Ram.
21 | Sacadat
22 | Sovata
23 | Sovata Bai
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 69 km/sens

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 19 locuri/unitate de transport

e 19 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.15

e din Sovata Bai 13.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 15.00

e in Sovata Bai 8.00

Traficul de calatori catre Sovata Bai:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 34 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 30 — valoare medie.
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23 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — M.Nirajului — Ghinesti — Neaua

Traseul 023: Targu Mures — Acatari — M.Nirajului — Ghinesti — Neaua si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Murgesti
5 | Pasdreni
6 | Bolintineni Ram.
7 | Sanvasii
8 | Galesti
9 | Tampa Ram.
10 | Miercurea Nirajului
11 | Rigmani
12 | Sansimion
13 | Neaua
14 | Ghinesti
FE eIl Sangeorgiu 5
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Séjéngegrgiu
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Gaiesti Fantanele e radure Bezidu Nou
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 47 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute
e Numarde curse: 1
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 19 locuri/unitate de transport
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e 19 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 14.00

e din Ghinesti 7.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 8.15

e Tn Ghinesti 15.15

Traficul de calatori catre Ghinesti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 30 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 32 — valoare medie.

24 Relatia de transport Targu Mures — M.Nirajului (Livezeni) — Sovata Bai
Traseul 024: Targu Mures — M.Nirajului (Livezeni) — Sovata Bai si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Livezeni
3 | Ivanesti
4 | Sanisor
5 | Maiad
6 | Laureni
7 | Sardu Nirajului
8 | Tampa
9 | Galesti Ram.
10 | Miercurea Nirajului
11 | Valea
12 | Vargata
13 | Mitresti
14 | Vadu Ram.
15 | Hodosa Ram.
16 | Damieni
17 | Calugareni Ram.
18 | Matrici
19 | Eremitu
20 | Campu Cetatii Ram.
21 | Sacadat
22 | Sovata
23 | Sovata Bai
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 66 km/sens

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 19 locuri/unitate de transport

e 19 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 11.15

e din Sovata Bai 8.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 9.55

e in Sovata Bai 13.00
Traficul de calatori catre Sovata Bai:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 17 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 5 — valoare medie.
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25 Relatia de transport Targu Mures — Livezeni — Miercurea Nirajului

Traseul 025: Targu Mures — Livezeni — Miercurea Nirajului si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Livezeni
3 | Ivanesti
4 | Sanisor
5 | Maiad Ram.
6 | Laureni
7 | Sardu Nirajului-Mosuni
8 | Tampa
9 | Galesti Ram.
10 | Miercurea Nirajului
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 27 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 15

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 29 locuri/unitate de transport

e 435 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
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Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.50

e din Miercurea Nirajului 6.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 22.20

e in Miercurea Nirajului 21.35

Traficul de calatori catre Miercurea Nirajului:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 225 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 227 — valoare medie.

26 Relatia de transport Targu Mures — Miercurea Nirajului — Mitresti

Traseul 026: Targu Mures — Miercurea Nirajului — Mitresti si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Livezeni

Ivanesti

Sanisor

Maiad

Laureni

Sardu Nirajului

Tampa

OO (NOD N[ IWIN|F-
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=
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N
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=
w

Mitresti
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 34 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 19 locuri/unitate de transport

e 19 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 12.15

e din Mitresti 13.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 13.40

e in Mitresti 12.55
Traficul de calatori catre Mitresti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 32 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 35 — valoare medie.

136



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES

CONSILIUL JUDETEAN MURES

27 Relatia de transport Targu Mures — Miercurea Nirajului — Magherani

Traseul 027: Targu Mures — Miercurea Nirajului — Magherani si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Livezeni
3 | Ivanesti
4 | Sanisor
5 | Maiad
6 | Laureni
7 | Sardu Nirajului
8 | Tampa
9 | Galesti Ram.
10 | Miercurea Nirajului
11 | Drojdii Ram.
12 | Eremieni
13 | Bereni
14 | Bara-Marculeni
15 | Torba
16 | Magherani
Herghelia 15) Ll Calugareni
B . Icland m
Comuna Chinari St Caluseri
Bradesti Silea Nirajului
Santana 2 :
Sangeorgiu -
de Mures de Mur3§ Catos Vargata 135
. Mosuni e Comuna Bar:
fraget Sancraiu Yeta B >
de Mureg Liv i e /“_
1524 Térgu ur Nty 2a i
Nazna o> Q‘Ji Chi
& Corunca
>ana 65 1510} &
ureg )
Cristesti Ghindari
B Pasareni e . Ghinest
jheni b . Troita
[1510) Craciunesti KD Acatari Neaua Trei Sate
] Gheorghe Bedeni
pol Comesti
Tirimia 2 &3
Valenii [1354)

Sangeorgiu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 44 km/sens

e Durata de parcurs: 65 minute

e Numar de curse: 2
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e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 15 locuri/unitate de transport

e 30 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din Magherani 7.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 15.20

e in Magherani 13.50

Traficul de calatori catre Magherani:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 24 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 24 — valoare medie.

28 Relatia de transport Miercurea Nirajului — Vargata-Grausor-Vadu-Mitresti — Damieni
Traseul 028: Miercurea Nirajului — Vargata-Grausor-Vadu-Mitresti — Damieni si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Miercurea Nirajului
2 | Valea
3 | Vargata
4 | Grausorul
5 | Mitresti
6 | Vadu
7 | Hodosa Ram.
8 | Hodosa
9 | Sambrias

10 | Hodosa

11 | Hodosa Ram.

12 | Damieni
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 32 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute
e Numarde curse: 3
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 19 locuri/unitate de transport

e 57 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Miercurea Nirajului 15.00

e din Damieni 6.30

Ora de terminare a programului este:
e n Miercurea Nirajului 17.35

e n Damieni 18.35

Traficul de calatori catre Damieni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 44 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Miercurea Nirajului:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 46 — valoare medie.

29 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Gruisor

Traseul 029: Targu Mures — Acatari — Gruisor si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Stejeris
5 | Gruisor
Santana 3
Sangeorgiu ]
de Mures de Mures Cotusg s
Mosguni
m Panet A : & i
Sancraiu
de Mures Livezeni @
Berghia &D Targu
Nazna u‘d w
Santioana ) T
de Mures i
Cristesti
Sanvasii
Pasareni Vi
7 i roita
i m D Craciunesti m B 7
e @ thg{ghe Bedeni
) Cornesti {
Tirimia alenii
Valenii
Gaiesti Fantanele
Cerghid
erghi Coroi Balauseri
142

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 19 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute
e Numarde curse: 5
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 15 locuri/unitate de transport
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e 75 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.30

e din Gruisor 5.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 15.55

e in Gruisor 17.10

Traficul de calatori catre Gruisor:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 26 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.

30 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Gaiesti — Suveica
Traseul 030: Targu Mures — Acatari — Gaiesti — Suveica si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Acatari

Valenii

Gaiesti

N WIN|F

Suveica
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~obs S AN A 1 wuluR

Mosuni
Panet y ) Veta Valea
Sancraiu
de Mureg Livezeni (1354]
hia @ Ta @
argu Miercurea
Nazna Nirajului
B
Santioana ED
de Mureg
Cristesti
Sanvasii
Pasareni Troi
Ungheni o/t
@ [1510] Craciunesti K@D A Nea
[ 1518] Gheorghe Bedeni
Doja
Comesti
Tirimia
1354
Sang
o de P
Fantanele
rerghid .
m Coroi Balauseri
Suplac [142¢] Bordogiu
142] - Agrigteu :
[1518] Laslau Mare Chendu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 25 km/sens

Durata de parcurs: 35 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 80 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Suveica 6.40

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 17.15

e in Suveica 16.25

Traficul de calatori catre Suveica:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 35 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 45 — valoare medie.
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31 Relatia de transport Targu Mures — Acatari — Roteni
Traseul 031: Targu Mures — Acatari — Roteni si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Corunca (DN13)
3 | Acatari
4 | Murgesti
5 | Roteni
deMures = % g _
Livezeni
‘N\«“* [Vanestl Sanigor
2 . vanesti
ez & Targu 135
- Bozeni
[15]
Corunca Maiad
&5
15) Budiu Mic
asti
2 Vilureni
85
Pésareni
i i esti
Craciunesti Foi  Stejeris /4@
Galateni
n
Gheorghe .
Doja llieni B s
: 3
Satu Nou Cinta Cornesti G‘
ia Gruisor 95

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 19 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute
e Numarde curse: 3
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.30

e din Roteni 6.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.15

e in Roteni 15.40
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32 Relatia de transport Targu Mures — Ernei-Caluseri — Campul Cetatii

Traseul 032: Targu Mures — Ernei-Caluseri — Campul Cetatii si retur

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Sangeorgiu de Mures
Ernei
Icland
Caluseri
Isla
Hodosa Ram.
Damieni
Calugareni
Matrici
Eremitu
Campu Cetatii Ram.
Campu Cetatii

OO N[O |IW|IN|F

=
o

-
=

[EEY
N

[E
w

; de Mure hi
Moisa  Paingeni S Fiasa) Chiheru de Jos

Gornesti cag D« tatii

lara de Mures

Glodeni
ED llioara
Dumbravioara
[15]
lomuna Chinari [0 Caluseri
lradesti Silea Nirajului
Santana Ve
M 1 o
de Mures Cotus Vargata 135 ] -
Mosuni Comuna Béra N
Veta Valea 1 Sarateni
Sancraiu Bereni
de Muresg Livezeni o Fiasa) 135
D Targu flures Miercurea Chibed
o" Nirajului i
al Corunca Si
85 1510 &3 Sicl

Ghindari

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 47 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute
e Numardecurse: 4
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz

e 19 locuri/unitate de transport
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e 76 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.30

e din Campu Cetatii 4.40

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 14.45

e in Campu Cetatii 20.30

Traficul de calatori catre Campu Cetatii:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 54 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 42 — valoare medie.

33 Relatia de transport Targu Mures — Caluseri — Isla
Traseul 033: Targu Mures — Caluseri — Isla si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei

4 | Icland

5 | Caluseri

6 | Isla
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Gornesti

Glodeni
@ llioara

Dumbravioara Hodosa

Herghelia m (vaﬂwod cal
15€ § : D

O

lara de Muresg

Campenita

Comuna Chinari
Bradesti
Santana
de M 3
e viures Cotus Vargata
Mosuni Vo T
Panet Veta alea
Sancraiu g Ber:
de Mures Livezeni o (1354 135
Targu ures Miercurea
Nazna i d Nirajului
\ Corunca
ana & ED
res '
Cristesti
Sanvasii Ghine
m Pasareni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 28 km/sens

Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 16 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 19.15

e dinlsla5.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 5.50

e inlsla 19.55

Traficul de calatori catre Isla:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 24 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 26 — valoare medie.
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34 Relatia de transport Targu Mures — Caluseri — Padureni
Traseul 034: Targu Mures — Caluseri — Padureni si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei
4 | Icland
5 | Caluseri
6 | Padureni
R |
Gornesti
154
o lara de Mures
Campenita Glodeni
z llioara
Dumbravioara Q o
Herghelia o ot
& ln s34
23 Comuna Chinari -b,:. :
Bradesti
Santana
N et Cotusg Vargata
Mosuni
Panet s : Veto Valea
Sancraiu
de Mures Livezeni
) ED 13 135 ED
et Miercurea
Hezny d Nirajului
anti & - Corunca
antioana 65
le Mureg = 151D
Cristesti
Sanvasii
P Pasareni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 28 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 19 locuri/unitate de transport

e 95 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
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Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.30

e din Padureni 6.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.40

e in Padureni 21.20
Traficul de calatori catre Padureni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 53 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul Tntors este de37 — valoare medie.

35 Relatia de transport Targu Mures — Ernei-Isla — Sambrias
Traseul 035: Targu Mures — Ernei-Isla — Sambrias si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Sangeorgiu de Mures
Ernei
Icland
Caluseri
Isla
Hodosa Ram.
Ihod Ram.
Hodosa
Sambrias

OO N[O IW|IN|F

=
o
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: Petrilaca
. - . ks de Mures
Moigsa  Paingeni
Gornesti
[154J]
lara de Mures
campenita Glodeni
1538 llioara
Dumbravioara
erghelia 5]
15
CoTRine Chinari [ﬁ’ Caluseri
Bradesti
Santana
de Mureg ures Cotus
Mosuni
inet 2 . Veta
Sancraiu
de Mures Livezeni o
ED Targu Plures
Nazna &‘d
Corunca
na 185 1510)
S g
Cristesti

Sanvasii

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 38 km/sens

e Durata de parcurs: 55 minute
e Numar de curse: 4
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.20

e din Sambrias 6.25

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.00

e in Sambrias 14.25

Naaaga

©

Hod@sa

lhod

Vargata

Valea

Miercurea
Nirajului

Chiheru de Jos

Calugareni

Comuna Béra
Bereni

Ghinesti
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36 Relatia de transport Targu Mures — Sangeorgiu de Mures

Traseul 036: Targu Mures — Sdngeorgiu de Mures si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures

— AL L=

Con&una
Bradesti
Bardesti Curteni 15)
Tof
Séntana s
de Mures Sa' gy Jiu
duiwar 25
Sancraiu Z0oo Tifu Mures @
de Mures o3 A
Livezeni
T
5 Tarqu
azna o, B
15]
Corunca
85
15) Budiu Mic

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 12 km/sens

Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 7

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 49 locuri/unitate de transport

e 343 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.50
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e din Sangeorgiu de Mures 5.20

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.10

e in Sangeorgiu de Mures 15.40

Traficul de calatori catre Sangeorgiu de Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 287 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 263 — valoare medie.

37 Relatia de transport Targu Mures — Sangeorgiu de Mures — Cotus

Traseul 037: Targu Mures — Sangeorgiu de Mures — Cotus si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sangeorgiu de Mures

3 | Sacareni

4 | Cotus

(15E ] Chinari >
Comuna :
Bradesti o Sdcdreni
Bardesti Curteni
Santana X
de Mures Sg\'\ﬂr: ' .
L £3.
L C_ 5
Sancraiu Ry Zoo TifGu Mures e Poienita
de Mures :
Livezeni
»° Ivanesti SaRISCE
o &  Targu i3S
2 o 13} Bozeni
15
Corunca M
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 19 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numar de curse: 12

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 13+10 locuri/unitate de transport

e 138 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.00

e din Cotus 4.55

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.55

e Tn Cotus 23.00

Traficul de calatori catre Cotus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 151 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 153 — valoare medie.

38 Relatia de transport Targu Mures — Sangeorgiu de Mures — Ernei
Traseul 038: Targu Mures — Sangeorgiu de Mures — Ernei si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Sangeorgiu de Mures

Selgros-Ernei

AWIN|E

Ernei
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Voiniceni Iclan
156 Chinafi hd
Comuna
Bradesti Saca
Bardesti Curteni
Tofaldu
Santana :
S& g1 Jiu
DL du ﬁr i3 o
otus
Sancraiv ey Zoo TyQu Mures e Poienita
AL Livezeni
& , Sani
P X N Ivanesti
o & Targu 135
a B Bozeni
15}
Corunca

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 34

e 3 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 12+426+49+90 locuri/unitate de transport

e 1162 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.00

e din Ernei 4.40

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.30

e in Ernei 22.55
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Traficul de calatori catre Ernei:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 1068 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 1019 — valoare medie.

39 Relatia de transport Targu Mures — Ernei — Voivodeni
Traseul 039: Targu Mures — Ernei — Voivodeni si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei

4 | Dumbravioara

5 | Glodeni

6 | Voivodeni

w [
Bala
Toldal Vv #eni
: Petrilaca
p it . ets de Mures
Moisa Paingeni
Gornesti
Sabed lara de Mures
Campenita Glogeni
llioara
DumbBavioara
Herghelia lh
i5E = Icland pa
Madaras Comuna Chinari [o Caluseri
Bradesti
Santana
de Mureg Cotus Va
Mosuni
Panet o Veta Yol
Sancraiu
de Mures Livezeni o
Berghia ED T3rgu Mures :
Nazna 3 Ni
A Q_o Corunca
Santioana 85 @
de Mure

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 27 km/sens
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Durata de parcurs: 45 minute

e Numar de curse: 10

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

36 locuri/unitate de transport

e 360 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.15

e din Voivodeni 4.25

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.15

e Tn Voivodeni 23.15

Traficul de calatori catre Voivodeni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 233 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 227 — valoare medie.

40 Relatia de transport Targu Mures — Ernei — Glodeni
Traseul 040: Targu Mures — Ernei — Glodeni si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei

4 | Dumbravioara

5 | Glodeni
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Peris Petrilaca

. - . de Mures
Moisa  Paingeni

Gornesti
15u
Sabed

Campenita ( ,EQ'

Dumbfavioara

lara de Mures

llioara

Herghelia
&5 - Icland A
adaras Comuna Chinari [9 Calusgeri
Bradesti
Santana
de Mures Cotus
Mosuni
Panet . Veta
Sancraiu
de Mureg Livezeni Plas
rghia 1524 Targu Mures
Nazna .
- &o Corunca
Santioana 65
de Mures .
Cristesti

Sanvasii

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 20 km/sens

Durata de parcurs: 25 minute

Numar de curse: 9

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

19 locuri/unitate de transport

e 171capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.30

e din Glodeni 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.55

e in Glodeni 19.25
Traficul de calatori catre Glodeni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 196 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 198 — valoare medie.

41 Relatia de transport Targu Mures — Moisa — Bala
Traseul 041: Targu Mures — Moisa — Bala si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei
4 | Dumbravioara
5 | Glodeni
6 | Pacureni Ram.
7 | Paingeni
8 | Merisor
9 | Moisa

10 | Toldal Ram.

11 | Bala Ram.

12 | Bala

’c) _M"'\ B
0mldal Voivodeni
- ) Petrilaca
e X s pens de Mureg
Moisa Pa ni
Gornesti
5 [154J]
Sabed lara de Mures
Campenita
llicara
Dumbpavioara
Herghelia
& ! Icland €
adaras Comina Chinari £ Caluseri
Bradesti
Santana
de Mures Cotus
Mosuni
Panet s Veta
Sancraiu
de Mures Livezeni o
rghia 1524 ] Targu
Nazna "
L a-.o Corunca

Santioana &5 (151D
de Mures

Cristesti

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 42 km/sens
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Durata de parcurs: 75 minute

e Numar de curse: 3

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobuz

30 locuri/unitate de transport

e 90 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.10

e din Bala4.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.05

e TnBala21.05

Traficul de calatori catre Bala:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 81 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 84 — valoare medie.

42 Relatia de transport Targu Mures — Glodeni — Bala
Traseul 042: Targu Mures — Glodeni — Bala si retur

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Sangeorgiu de Mures
Ernei
Dumbravioara
Glodeni
Pacureni Ram.
Paingeni
Merisor Ram.
Toldal Ram.
Bala Ram.
Bala

OO |INONARIWIN|F-
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o

Toldal Voivedeni

Moisa  Paj
Gornesti
2 (154,
Sabed lara de Mureg
Campenita ( ;EQA
llicara
Dumbfavioara
Herghelia
L1563 ! Icland =
daras Comuna Chinari el Caluseri
Bradesti
Santana
de Mures Cotus
Mosuni
Panet % ) Veta
Sancraiu
de Mures Livezeni @
ghia 1524 Targu Mures
Nazna g d
a'
Santioana ‘
de Mureg

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 36 km/sens

Durata de parcurs: 60 minute

Numar de curse: 3

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

30 locuri/unitate de transport

e 90 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.25

e dinBala7.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 17.10

e 1n Bala 16.00

Traficul de calatori catre Bala:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 85 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 83 — valoare medie.

43 Relatia de transport Targu Mures — Glodeni — Faragau-Ercea

Traseul 043: Targu Mures — Glodeni — Faragau-Ercea si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei
4 | Dumbravioara
5 | Glodeni
6 | Pacureni Ram.
7 | Pacureni
8 | Pacureni Ram.
9 | Paingeni

10 | Merisor

11 | Toldal Ram.

12 | Bala Ram.

13 | Ercea

14 | Poarta

15 | Faragau
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 45 km/sens

e Durata de parcurs: 85 minute
e Numarde curse: 2
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 29 |ocuri/unitate de transport

Pasareni

Sanvasii

e 58 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 15.05

e din Faragau 5.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.15

e in Faragau 16.30

Traficul de calatori catre Faragau:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 71 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 72 — valoare medie.

44 Relatia de transport Targu Mures — Petelea — Reghin
Traseul 044: Targu Mures — Petelea — Reghin si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Gornesti
3 | Peris
4 | Petelea Ram.
5 | lernuteni
6 | Reghin
Glajarie
Mil Dedrad
nas Ideciu de Jos
Toac
2 ; : . Hodac
m Faragau “Q“I Gurghiu
B 1
Bala
Raciu
Eremitu
Herghelia Hodoga
1
e
Band Mosguni
Tarr, Miercurea ;
36 Nirajului Chib
Corunca
Cristesti Ghindari
Ungheni Acatari S
Recea
a 5

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 36 km/sens

e Durata de parcurs: 48 minute

e Numar de curse: 30
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e 4 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 20+35 locuri/unitate de transport

e 825 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Reghin 6.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.48

e in Reghin 21.18

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 423 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 385 — valoare medie.

45 Relatia de transport Targu Mures — Dumbravioara — Peris
Traseul 045: Targu Mures — Dumbravioara — Peris si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei

4 | Dumbravioara

5 | Gornesti

6 | Peris
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 20 km/sens

e Durata de parcurs: 27 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 100 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Peris 7.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.27

e in Peris 18.27

Traficul de calatori catre Peris:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 124 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de122 — valoare medie.

46 Relatia de transport Targu Mures — Teleac
Traseul 046: Targu Mures — Teleac si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Ernei
4 | Dumbravioara
5 | Gornesti
6 | Peris
7 | Petrilaca de Mures
8 | Teleac
Bala
Toldal Voivodeni Nadasa
Moisa  Paingeni ED o
Gagnesti o
lara de Mures
: Glodeni
npenita
1538} llioara
Dumbfavioara Hodosa
helia lhod
L15€ : Icland =
] Chinari et Caluseri
Bradesti
Santana 4
San
de Mures Cotus Vargata
Mosuni i Com
t . Veta alea
Sancraiu
de Mures Livezeni (1354
@ 74 - g
argux uresg Miercurea
Nazna ' Nirajului
u-‘o Corunca
85 1510

cristesgti

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 35 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute

e Numar de curse: 2

165



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES

CONSILIUL JUDETEAN MURES

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 7.10

e din Teleac 8.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.40

e TinTeleac17.20

47 Relatia de transport Targu Mures — Band — Zau de Campie
Traseul 047: Targu Mures — Band — Zau de Campie si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna
4 | Santioana de Mures Ram.
5 | Berghia
6 | Tiptelnic Ram.
7 | Band
8 | Draculea Bandului Ram.
9 | Grebenisu de Campie

10 | Leorinta

11 | Macicasesti

12 | Saulia

13 | Saulia Ram.

14 | Bojor-Hodaie

15 | Zau de Campie
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 52 km/sens

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 15+28 locuri/unitate de transport

e 101 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Zau de Campie 8.00

Ora de terminare a programului este:
e nTargu Mures 20.15

e inZau de Campie 20.45

Traficul de calatori catre Zau de Campie:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 62 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 60 — valoare medie.
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48 Relatia de transport Targu Mures — Band — Saulia
Traseul 048: Targu Mures — Band — Saulia si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna
4 | Santioana de Mures.Ram.
5 | Berghia
6 | Tiptelnic Ram.
7 | Band
8 | Draculea Bandului Ram.
9 | Grebenisu de Campie
10 | Leorinta
11 | Macicasesti
12 | Siulia
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 40 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute
e Numarde curse: 1
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

e 29 locuri/unitate de transport
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e 29 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 11.45

e din Saulia 13.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 14.45

e inSaulia 13.10

Traficul de calatori catre Saulia:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 21 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 23 — valoare medie.

49 Relatia de transport Targu Mures — Band — Sarmasu
Traseul 049: Targu Mures — Band — Sarmasu si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna
4 | Santioana de Mures.Ram.
5 | Berghia
6 | Tiptelnic Ram.
7 | Band
8 | Draculea Bandului Ram.
9 | Grebenisu de Campie

10 | Leorinta

11 | Macicasesti

12 | Saulia

13 | Saulia Ram.

14 | Razoare Ram.

15 | Mihesu de Campie

16 | Balda

17 | Sarmasu
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 59 km/sens

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 28 locuri/unitate de transport

e 140 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Sarmasu 4.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 17.30

e inSarmasu 21.30
Traficul de calatori catre Sarmasu:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 145 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 144 — valoare medie.

50 Relatia de transport Targu Mures — Band-Grebenis — Fanate
Traseul 050: Targu Mures — Band-Grebenis — Fanate si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna
4 | Santioana de Mures.Ram.
5 | Berghia
6 | Tiptelnic Ram.
7 | Band
8 | Draculea Bandului Ram.
9 | Grebenisu de Campie
10 | Draculea Bandului Ram.
11 | Negrenii de Campie
12 | Fanate
de Campie - w
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu: 43 km/sens
e Durata de parcurs: 60 minute
e Numarde curse: 2
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e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 53+29 |ocuri/unitate de transport

e 82capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 13.30

e din Fanate 7.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.45

e in Fanate 15.00

Traficul de calatori catre Fanate:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 76 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 78 — valoare medie.

51 Relatia de transport Targu Mures — Band — Madaras
Traseul 051: Targu Mures — Band — Madaras si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Sancraiu de Mures

Nazna

Santioana de Mures Ram.

Berghia

Tiptelnic Ram.

Band

O |IN([O|N[HR|WIN|F-

Madaras
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 32 km/sens
e Durata de parcurs: 70 minute
e Numar de curse: 10
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 22+46 locuri/unitate de transport
e 322 capacitate de transport (hnumar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.30
e din Madaras 4.15
Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.40
e in Madaras 18.40
Traficul de calatori catre Madaras:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 148 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 128 — valoare medie.

52 Relatia de transport Targu Mures — Band-Valeni-Raciu — Targu Mures

Traseul 052: Targu Mures — Band-Valeni-Raciu — Targu Mures = circuit
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Sancraiu de Mures

Nazna

Santioana de Mures Ram.

APIWIN|E
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5 | Berghia
6 | Tiptelnic Ram.
7 | Band
8 | Draculea Bandului Ram.
9 | Grebenisu de Campie
10 | Leorinta
11 | Macicasesti
12 | Saulia
13 | Valeni

14 | Pogaceaua

15 | Pogaceaua Ram.
16 | Raciu

17 | Lechincioara Ram.
18 | Sabed Ram.

19 | Culpiu Ram.

20 | Campenita

21 | Ceuasu de Campie
22 | Voiniceni

23 | Bardesti Ram.

24 | Targu Mures
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Sl Livezeni
Campie
st Iclandu Mare

A Corunca
Santioana

de Mures

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 89 km/sens

e Durata de parcurs: 120 minute
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e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 15 locuri/unitate de transport

e 15 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

e din Targu Mures 6.45

Ora de terminare a programului este:

e inTargu Mures 8.45

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 17 — valoare medie.

53 Relatia de transport Targu Mures — Raciu — Saulia
Traseul 053: Targu Mures — Raciu — Saulia si retur

Nr.
statie

Statia

Targu Mures

Bardesti Ram.

Voiniceni

Ceuasu de Campie

Campenita

Culpiu Ram.

Sabed Ram.

Lechincioara Ram.

OO N[O |IW|IN|F

Raciu

[EEN
o

Pogaceaua Ram.

[y
[y

Pogaceaua

=
N

Valeni

=
w

Saulia
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 49 km/sens

e Durata de parcurs: 99 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 29 |ocuri/unitate de transport

e 29 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 17.15

e din Saulia 5.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.54

e in Saulia 7.09
Traficul de calatori catre Saulia:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 23 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 24 — valoare medie.
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54 Relatia de transport Targu Mures — Raciu — Valeni
Traseul 054: Targu Mures — Raciu — Valeni si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
6 | Culpiu Ram.
7 | Sabed Ram.
8 | Lechincioara Ram.
9 | Raciu
10 | Pogaceaua Ram.
11 | Pogaceaua
12 | Valeni
Sanpetru de Campie o
de Campie Bala
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&
Razoare Sices l-ou
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Bandului
grebenisu VFHT oh -
Ca adara inari
e Campie i51a) s
rbosi antana 5 :
Dabi Sangeo
s Band Mures de%ﬁurregslu
Valea Rece
1524 :
>apiu llarian Panet Sancrait
oaer g de Mureg Liveze
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C%n'?ple Berghia 152 Targu Mures
ni -
Iclandu Mare Nazna f
A a‘o Corunca
Santioana 85
1524 de Mures
Cristesti
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 45 km/sens

e Durata de parcurs: 75 minute
e Numardecurse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
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e 29 locuri/unitate de transport

e 29 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 13.30

e din Valeni 15.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.25

e nValeni 14.45
Traficul de calatori catre Valeni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 36 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 12 — valoare medie.

55 Relatia de transport Targu Mures — Raciu-Saulia-Band — Targu Mures
Traseul 055: Targu Mures — Raciu-Saulia-Band — Targu Mures = circuit

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
6 | Culpiu Ram.
7 | Sabed Ram.
8 | Lechincioara Ram.
9 | Raciu
10 | Pogaceaua Ram.
11 | Pogaceaua
12 | Valeni
13 | Saulia
14 | Macicasesti
15 | Leorinta
16 | Grebenisu de Campie Ram.
17 | Draculea Bandului Ram.
18 | Band
19 | Tiptelnic Ram.
20 | Berghia
21 | Santioana de Mures.Ram.
22 | Nazna
23 | Sancraiu de Mures
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24 | Targu Mures ‘
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Dobra 5 Sangeorgiu
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S ST Tan@ ires
ipaiel] Iclandu Mare Nazna o
ol
Corunca
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 89 km/sens

e Durata de parcurs: 130 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 29 |ocuri/unitate de transport

e 29 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 17.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.25

Traficul de calatori:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii este 25 — valoare medie.
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56 Relatia de transport Targu Mures — Campenita — Sincai - Fanate

Traseul 056: Targu Mures — Campenita — Sincai — Fanate si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Voiniceni

Ceuasu de Campie

Campenita

Sabed

Lechincioara

Sincai

Sincai-Fanate

VNP (WIN|F-

Moiza Paingeni
Gornesti
154
- &

: i lodeni
3ini s rate ' nta G

Dumbraviocara

Pogaceaua Fusta

Herghelia E
Draculea
Bandului
Grebenisu ;
je Cémpie 1514 Madarag Chinari Ermei
antana 5 ;
Sangeorgiu
Band Mureg de Mureg Co
Valea Rece
Panet .
sancraiu
= / de Mureg Livezeni
dpusu de
Carmpie Berghia 1524 Targu Mures
re MNazna .
oo & 0 Corunca
Santioana £5
Petea de Mures
Cristesti

B8

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 30 km/sens

e Durata de parcurs: 55 minute
e Numarde curse: 12
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz

e 36 locuri/unitate de transport
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e 432 capacitate de transport (hnumar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.40

e din Sincai-Fanate 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.35

e in Sincai-Fanate 23.20

Traficul de calatori catre Sincai-Fanate:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 208 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 195 — valoare medie.

57 Relatia de transport Targu Mures — Campenita — Dambu
Traseul 057: Targu Mures — Campenita — Dambu si retur

Nr.
statie | Statia

Targu Mures

Bardesti Ram.

Voiniceni

Ceuasu de Campie

Campenita

Culpiu Ram.

Sabed Ram.

Lechincioara Ram.

OO |N(OLN|AIWIN |-

Raciu

[EEN
o

Pogaceaua Ram.

[y
[y

Sangeorgiu de Campie

[EEN
N

Sanpetru de Campie

[EEN
w

Dambu
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veuiau Ldles

Tagu Milag

Ideciu de Jos
o Silivagu
de Campie .
B Faragau Reghin Gurg
Sarmasu e 03
Balda . Petelea
3 Bala 15
Mihesu de 2
Campie Gornesti
Saulia Herghelia Hodosa
Zau de Campie Grebenisu
de Campie Emei
Sangeorgiu
Band de Mures Mosunt
Tél"’, Jures Miercurea
6 Nirajului
Corunca
Cristesti
Ludus Ungheni Acatari Neaua
Cuci Recea
lernut Ogra =

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 48 km/sens

e Durata de parcurs: 90 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 80 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din Dambu 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 17.00

e in Dambu 20.30
Traficul de calatori catre Dambu:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 66 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 65 — valoare medie.
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58 Relatia de transport Targu Mures — Campenita — Sarmasu
Traseul 058: Targu Mures — Campenita — Sarmasu si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
6 | Culpiu Ram.
7 | Sabed Ram.
8 | Lechincioara Ram.
9 | Raciu
10 | Pogaceaua Ram.
11 | Sangeorgiu de Campie
12 | Sanpetru de Campie
13 | Dambu
14 | Dambu Ram.
15 | Sarmasel
16 | Sarmasu
Legii Geaca RIS
Catina
Tagu Milag Detkad Ideciu de Jos
st silivasu
Suatu S:‘.G’u de Campie Sirion - Reghin Gur
Balaa Petelea
Frata Bala [15]
Mihesu de
e Campie Gornesti
saulia Hergﬁ\;a Hodosa
Zau de Campie géeé):rzlgi Bl
R
Tambﬂurgosmmc| N:qxle}raiglrsla
Cristesti
EZ chetani s Cuci Recoz\Lamgheni G k-

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 63 km/sens

e Durata de parcurs: 95 minute
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e Numarde curse: 5
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 35 |ocuri/unitate de transport

e 175 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din Sarmasu 4.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 17.35

e inSarmasu 21.35

Traficul de calatori catre Sarmasu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 113 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 108 — valoare medie.

59 Relatia de transport Targu Mures — Campenita — Craiesti
Traseul 059: Targu Mures — Campenita — Craiesti si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
6 | Culpiu Ram.
7 | Sabed Ram.
8 | Lechincioara Ram.
9 | Raciu

10 | Sanmartinu de Campie

11 | Curete

12 | Craiesti
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wailia
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o G Farsgau Reghin Gurghiu
Sarmasu ¥ m
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Jampie Gornesti
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de Campie 2 e
Sangeorgiu
Band de Mures Mosuni
Téf", ‘|ures Miercurea
B Nirajului
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Ogra EEl

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 36 km/sens

e Durata de parcurs: 65 minute

e Numar de curse: 2

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 18 locuri/unitate de transport

e 36 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 16.00

e din Craiesti 5.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 07.50

e in Craiesti 19.35
Traficul de calatori catre Craiesti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 40 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 44 — valoare medie.

60 Relatia de transport Targu Mures — Campenita — Raciu
Traseul 060: Targu Mures — Campenita — Raciu si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
6 | Culpiu Ram.
7 | Sabed Ram.
8 | Lechincioara Ram.
9 | Raciu
Bala -
Toldal Voivodeni
> @ FOu Perig
A Moiga Paingeni
giceaua Rusta
S Gornesti '
S A incai Glodeni
Sincai-Fanate sincal n{a
@
Dumbravioara
Herghelia 5]
Draculea
Bandului ey
. clan
enisu :
ampie oo Madaras Chinari Eme
antana 5 :
Sangeorgiu
Band Mureg de Mures Cotus
Valea Rece
(1524 ] ’
Panet . )
Sancraiu
e d de Mureg Livezeni
Japusu de
Campie Berghia 1524 Térgu ures
Nazna d
s & Corunca
Séantioana 85

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 28 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute
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e Numardecurse: 5
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 80 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.00

e din Raciu 7.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.50

e TnRaciu 17.50

Traficul de calatori catre Raciu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 40— valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 44 — valoare medie.

61 Relatia de transport Targu Mures — Voiniceni — Porumbeni
Traseul 062: Targu Mures — Voiniceni — Porumbeni si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni

4 | Porumbeni
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 16 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 7

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 16 locuri/unitate de transport

e 112 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.15

e din Porumbeni 5.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.00

e din Porumbeni 17.25
Traficul de calatori catre Porumbeni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 75 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 76 — valoare medie.

62 Relatia de transport Targu Mures — Voiniceni — Herghelia

Traseul 063: Targu Mures — Voiniceni — Herghelia si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Bardesti Ram.
3 | Voiniceni
4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita Ram.
6 | Herghelia
Shsta Moisa Paingeni
Gornesti
Sabed
Sincai = : Glodeni
1ate Campenita
1538
Dumbravioara
L15]
2a
ui
P gl Emei
Madaras Chinari
1A
antana a :
Sangeorgiu
Band Mureg de Mures
'ce
1524 ] -
Panet 2 y
Sancraiu
de Mures . Livezeni
Berghia (1524} Tér(_:LOI res
Nazna
s m Corunca
Santioana €5
ea de Mures
Cristesti

Ungheni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 20 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute
e Numarde curse: 7
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

e 19 locuri/unitate de transport
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e 133 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 3.35

e din Herghelia 4.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.15

e in Herghelia 18.35

Traficul de calatori catre Herghelia:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 84 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 87 —

63 Relatia de transport Targu Mures — Voiniceni — Campenita
Traseul 064: Targu Mures — Voiniceni — Campenita si retur

valoare medie.

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Bardesti Ram.

3 | Voiniceni

4 | Ceuasu de Campie
5 | Campenita
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
e Numar de curse: 14
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

e 55 |ocuri/unitate de transport

e 770 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.10

e din Campenita 4.40

Ora de terminare a programului este:
e nTargu Mures 23.25

e in Campenita 22.55

Traficul de calatori catre Campenita:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 303 — valoare medie.

Dumbravioara

Sangeorgiu
de Mures
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 306 — valoare medie.

64 Relatia de transport Targu Mures — Voiniceni — Sabed
Traseul 065: Targu Mures — Voiniceni — Sabed si retur

Nr.
statie

Statia

Targu Mures

Voiniceni

Ceuasu de Campie

Campenita

Culpiu Ram.

A W|IN|F

Sabed

Kaciu rens
Pusta Moisa Paingeni
Gornesti
inate Sincai Glodeni
Dumbravioara
L15]
lea A
Hui Ql
SG ot Emei
Madaras Comun Chinari
Bradesg
antana A
= Sangeorgiu
Band Mureg de Mures Cotus
ece
Panet R )
Sancraiu
de Mures Livezeni
Berghia [152A) TérgrtO\ iresg
Nazna
Ko Corunca
Santioana 85
tea de Mures
Cristesti
1)

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 25 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 9

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

Icla

Pasa
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e 31 locuri/unitate de transport

e 279 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.10

e din Sabed 4.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.15

e n Sabed 19.00
Traficul de calatori catre Sabed:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 165 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 160 — valoare medie.

65 Relatia de transport Targu Mures — Voiniceni — Bozed

Traseul 066: Targu Mures — Voiniceni — Bozed si retur

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Voiniceni
Ceuasu de Campie
Campenita
Culpiu Ram.
Sabed Deal
Sabed
Bozed

VIO NP WIN|FP
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 27 km/sens

Durata de parcurs: 60 minute

e Numarde curse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 18 locuri/unitate de transport

e 72 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.50

e din Bozed 8.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.35

e inBozed 20.30
Traficul de calatori catre Bozed:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 81 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 63 — valoare medie.

66 Relatia de transport Targu Mures — Santana de Mures — Chinari
Traseul 067: Targu Mures — Santana de Mures — Chinari si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Santana de Mures
3 | Curteni
4 | Chinari
Voiniceni
Ernei
@ L GI' |
Coérguna -
Bradesti
Bardesti cusfeni B
To
iu Sapy 5 v
! 2 Sangeorgiu
£3 Qus de Mures
B
Sancraiu (1524 Zoo Tirgu Mures e
de Mures i
Livezeni
\\z\\\d‘z 3
@ Tarq@W res

Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu: 12 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 47

e 4 vehicule pentru zilele de lucru — autobus

e 25/11 locuri/unitate de transport

e 922 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
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Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.20

e din Chinari 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 22.20

e n Chinari 23.05
Traficul de calatori catre Chinari:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 823 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 824 — valoare medie.

67 Relatia de transport Targu Mures — Santana de Mures ram. — Bardesti
Traseul 068: Targu Mures — Santana de Mures ram. — Bardesti si retur

Nr.
statie | Statia
Targu Mures
Santana de Mures Ram.
Bardesti Ram.
Bardesti

ArIWIN|F
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu: 11 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 8

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 42 locuri/unitate de transport

e 336 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.10

e din Bardesti 4.30

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.35

e in Bardesti 23.05

Traficul de calatori catre Bardesti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 87 — valoare medie.

197



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de104 — valoare medie.

68 Relatia de transport Targu Mures — Nazna — Cuiesd

Traseul 069: Targu Mures — Nazna — Cuiesd si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Sancraiu de Mures

Nazna

Panet

Cuiesd

NnihrlWIN|EF

Voiniceni

Madaras £ 1€ Chinari
' IQI (B)oén(;una
radesti

Bardesti Curteni

Tiptelnic

Santans Séangeorgiu
de Mures o i
1524
p 15}
Séncraiu @ Zoo Tirgu Mures e
L
ED
Berghia
g (Y res
Nazna 13]
1]
Corun
Santioana L2
de Mures
15 Budiu Mic

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 21 km/sens

e Durata de parcurs: 45 minute
e Numarde curse: 6

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
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e 30 locuri/unitate de transport

e 180capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.50

e din Cuiesd 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.35

e Tn Cuiesd 19.45

Traficul de calatori catre Cuiesd:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 102 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 103 — valoare medie.

69 Relatia de transport Targu Mures — Nazna — Panet
Traseul 070: Targu Mures — Nazna — Panet si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna

4 | Panet
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 15 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute

e Numar de curse: 36

e 3 vehicule pentru zilele de lucru — autobus
e 26+49+59 locuri/unitate de transport

e 1608 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.15

e din Panet 4.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.35

e in Panet 23.10

Traficul de calatori catre Panet:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 1269 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 1271 — valoare medie.
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70 Relatia de transport Targu Mures — Sancraiu de Mures — Nazna
Traseul 071: Targu Mures — Sancraiu de Mures — Nazna si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sancraiu de Mures

3 | Nazna
at
Sancraiu ,u“";)\\ @]
de Mures (1524 e 200
& ©
argu Mures ©®
[15)
ED
N @)
A S
B
Azornureso
& ]

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 11 km/sens

Durata de parcurs: 30 minute

Numar de curse: 36

3 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz

14+19+22 locuri/unitate de transport

e 660 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.55

e din Nazna 5.25
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Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.20

e inNazna 22.35
Traficul de calatori catre Nazna:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 621 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 623 — valoare medie.

71 Relatia de transport Targu Mures — Nazna — Santioana

Traseul 072: Targu Mures — Nazna — Santioana si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Sancraiu de Mures

Nazna

Santioana de Mures

PWIN|(F

Sancraiu (1524 o
de Mures Lt

Séngmyana
du rag & | 2]

Cristesti

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 14 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute
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e Numar de curse: 12
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus
e 35 |ocuri/unitate de transport

e 420 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.20

e din Santioana de Mures 4.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.35

e n Santioana de Mures 23.05

Traficul de calatori catre Santioara de Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 216 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 224 — valoare medie.

72 Relatia de transport Targu Mures — Nazna — Berghia
Traseul 073: Targu Mures — Nazna — Berghia si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Sancraiu de Mures
3 | Nazna

4 | Panet Ram.

5 | Berghia
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numar de curse: 10

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 29 locuri/unitate de transport

e 290 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.10

e din Berghia 4.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.40

e in Berghia 23.05
Traficul de calatori catre Berghia:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 266 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 268 — valoare medie.
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73 Relatia de transport Targu Mures — Band - Iclanzel

Traseul 074: Targu Mures — Band — Iclanzel si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Sancraiu de Mures

Nazna

Santioana Ram.

Berghia

Tiptelnic Ram.

Band

Valea Rece

Oroiu Ram.

Capusu de Campie

Iclanzel

OO | N[O W|IN|F

=
o

-
=

auno T

Herghelia 5]
Draculea

Bandului &B

Grebenisu
de Campie [1514] Madaras Comuna Chinari

Bradesti

Eme)

Santana

Dobra de Mures

Sangeorgiu
de Mures

; Panet
L Sancraiu
d

Livezeni

Nazna u‘o

Santioana 65
1524 Petea de Mures

Icland JG;_,

Corunca

Cristesti
13

Ungheni Acktar
drass aci ; catari
Lechinta Chiriley Vidrasau  as D Craciunesti  KBD

Oarba de Recea KED thorghe
[1524] Mures . ola Comesti
lernut Sanpaul A3 ] Tirimia 3
Cipau Ogra Vile
Valea
Izvoarelor

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 37 km/sens

e Durata de parcurs: 72 minute

e Numarde curse: 6

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 32|ocuri/unitate de transport
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e 192 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.30

e dinIclanzel 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.12

e finlclanzel 19.42

Traficul de calatori catre Iclanzel:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 100 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 83 — valoare medie.

74 Relatia de transport Capus — lernut
Traseul 075: Capus — lernut si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Capusu de Campie
2 | Iclanzel

3 | Madaraseni

4 | Lechinta

5 | lernut
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 16 km/sens

Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 29 locuri/unitate de transport

e 87 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Capusu de Campie 5.10

e dinlernut 6.20

Ora de terminare a programului este:
e in Capusu de Campie 16.45

e inlernut 15.35

Traficul de calatori catre lernut:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 66 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Capusu de Campie:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 68 — valoare medie.

75 Relatia de transport Iclanzel - lernut
Traseul 076: Iclanzel — lernut si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Iclanzel
2 | Madaraseni
3 | Lechinta
4 | lernut

lelandu I‘n.-"ué

Petea
Vaideiu
Porumbac
eni
Dileu Vechi
Darba de Dileu Nou
Mures
Sfantu 5
Q@ gy Sheorahe San
o0 Cipau Ogra [EX
an

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 12 km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute

e Numardecurse: 1
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e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 14 locuri/unitate de transport

e 14 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e dinlclanzel 12.10

e dinlernut 11.30

Ora de terminare a programului este:
e inlclanzel 11.50

e Tnlernut12.30

Traficul de calatori catre lernut:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 13 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Iclanzel:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 14 — valoare medie.

76 Relatia de transport Targu Mures — Cristesti — Cristesti-sat
Traseul 077: Targu Mures — Cristesti — Cristesti-sat si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Cristesti

3 | Cristesti-sat
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 9 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numar de curse: 18

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 19425 locuri/unitate de transport

e 390 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.30

e din Cristesti-sat 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 22.25

e in Cristesti-sat 21.55

Traficul de calatori catre Cristesti-sat:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 147 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 179 — valoare medie.
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77 Relatia de transport Targu Mures — Cristesti — Ungheni
Traseul 079: Targu Mures — Cristesti — Ungheni si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures

2 | Cristesti
3 | Ungheni
W I
@\3‘2’&
srghia b &  Targu Mures
Mazna 0 @
o
Sdénﬂuana o
e Mure
§ Budiu Mic
oy B 3
Ol Valureni
&5
Moregti
mﬁ-"'ﬁ's L G 1
Criciunesti FOLIE!
Aeroportul
International Leordeni
Targu Mures ch h
gorghe ..
Doja llieni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 11 km/sens

Durata de parcurs: 25 minute

e Numar de curse: 35

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 595 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.40

e din Ungheni 5.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 22.35
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e in Ungheni 23.05

Traficul de calatori catre Ungheni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 287 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 382 — valoare medie.

78 Relatia de transport Targu Mures — Ungheni — Moresti
Traseul 080: Targu Mures — Ungheni — Moresti si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Moresti
Lanviamna EAANELRIET LE L USR] v
de Mures ED
o
EeIULS 3 ©  TarguMures

Nazna _,,,o

Santioana )

de Mures
Budiu Mic

Valureni
65
lvlo_r<;i
N \ O
Re*
e Créaciunesti
Aeroportul
Q International Leordeni
Targu Mures
Recea thgjrghe llieni
3 Satu Nou Cinta Cornesti

Cerghizel

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 13 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
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e Numar de curse: 19
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 17 locuri/unitate de transport

e 323 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.20

e din Moresti 4.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.15

e Tn Moresti 22.45

Traficul de calatori catre Moresti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 156 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 285 — valoare medie.

79 Relatia de transport Targu Mures — Ungheni — Vidrasau
Traseul 081: Targu Mures — Ungheni — Vidrasau si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Cristesti

3 | Ungheni

4 | Parc Industrial
5 | Vidrasau
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 15 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 8

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 136 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.10

e din Vidrasau 6.40

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.15

e nVidrasau 17.35
Traficul de calatori catre Vidrasau:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 64 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 136 — valoare medie.

80 Relatia de transport Targu Mures — Valureni
Traseul 082: Targu Mures — Valureni si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Valureni

de Mures L
|

(i 5} Targu Mures
Nazna o &
Corun
65
15) Budiu Mic

Cristesti
¥ v .:fo'v: i

85

Craciunesti Foi Stejeris

Leordeni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 7 km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute

e Numar de curse: 14

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 13 locuri/unitate de transport

e 182 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.30
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e din Valureni5.10

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.20

e Tn Valureni 20.50

Traficul de calatori catre Valureni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 126 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 101 — valoare medie.

81 Relatia de transport Targu Mures — Cristesti
Traseul 083: Targu Mures — Cristesti si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti

Fanet —
Séncraiu Zoo Tirgu Mures e
de Mures &0 :
Live
o o
&  Targu Mures
Nazna o [13]
Corunca
Séantioana 65
de Mures )
Budiu Mic
Cr el
o Viélureni
85 13}
.restl m
Ungheni
Craciunesti Foll' “Stejerig
):Jo_rtul
1ational Leordeni
1 Mureg

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 10 km/sens
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e Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 7

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 19+27 locuri/unitate de transport

e 165 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.45

e din Cristesti 6.15

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.10

e in Cristesti 22.40

Traficul de calatori catre Cristesti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 99 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 128 — valoare medie.

82 Relatia de transport Targu Mures — Recea — Chirileu

Traseul 084: Targu Mures — Recea — Chirileu si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Cristesti

Ungheni

Vidrasau-Aeroport

Recea

Chirileu

NP IWIN|E
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 20 km/sens

Durata de parcurs: 35 minute

e Numardecurse: 7

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 119 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.55

e din Chirileu 5.35

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 18.35

e in Chirileu 17.35

Traficul de calatori catre Chirileu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 49 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 70 — valoare medie.

83 Relatia de transport Targu Mures — Ogra — lernut
Traseul 085: Targu Mures — Ogra — lernut si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Vidrasau-Aeroport
5 | Recea
6 | Valea lzvoarelor Ram.
7 | Sanpaul
8 | Ogra
9 | Cipdu
10 | lernut
1524 -
Papiu llarian Panet GArCrai:
£ de Mures Li
Capusu de
Campie Berghia 1524 Térgu Mure$
Capsient Iclandu Mare Nazna o
o Coru
Santioana 65
1524 Petea de Mures
ta
Dataseni | achinta Chiriley Vidrasau Craciunesti  KED
Suci Oarba de thg(ghe
g\ Mures . d Comesti
| } Tirimia
Valea
|zvoarelor
Cerghid
Salcud 142}
Cucerdea m Suplac
Bord i
Deag Somoyishnic 1518 Laslau Mare

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 30 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute
e Numar de curse: 27

e 5vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
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e 20430 locuri/unitate de transport

e 560 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.20

e din lernut 4.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 19.25

e inlernut 20.50

Traficul de calatori catre lernut:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 79 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 71 — valoare medie.

84 Relatia de transport Targu Mures — Recea — Somostelnic

Traseul 086: Targu Mures — Recea — Somostelnic si retur
Nr.

statie | Statia

Targu Mures

Cristesti

Ungheni

Vidrasau-Aeroport

Recea

Valea lzvoarelor

Somostelnic

NOjL|h{WIN|(F
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens

Durata de parcurs: 40 minute

e Numardecurse: 6

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 102 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.00

e din Somostelnic 4.45

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 20.25

e n Somostelnic 19.40

Traficul de calatori catre Somostelnic:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 46 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 51 — valoare medie.

85 Relatia de transport Targu Mures — Recea — Valea lzvoarelor
Traseul 087: Targu Mures — Recea — Valea lzvoarelor si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Cristesti
3 | Ungheni
4 | Vidrasau-Aeroport
5 | Recea
6 | Valea Izvoarelor
Santana A :
Sangeorgiu
Band de Mures de Mures Co
Valea Rece e,
Panet .
Sancraiu
¢ de Mures Livezeni
pusu de ) &
ampie Berghia [152A) Targu Mures
Nazna fa
) Corunca
Santioana |es
Petea de Mures
3]

Craciunesti 3D Acatari

hou 1518} Gheorghe

. Doja Comesti
Sanpaul Tirimia e
Ogra Valenii
&
Iz ¥ o1
Gai
Cerghid Coroi
Suplac
s @ -
yomogtelnic m Laslau Mare

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 20 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numar de curse: 5

222



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 30 locuri/unitate de transport

e 150 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 6.40

e din Valea lzvoarelor 5.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 16.35

e TnValea lzvoarelor 17.35

Traficul de calatori catre Valea lzvoarelor:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 113 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 88 — valoare medie.

86 Relatia de transport lernut — Salcud
Traseul 090: lernut — Salcud si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia
1| lernut
2 | Salcud
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Ldlagein L'E‘Chlrlta
Dileu
Cuci Darba de
“hureg 1524 Mures
logata Sfant
Lﬂl' o Gheorglr{ue
(E6D | Cipédu

ao

Saniacob an
Seulia de

Mures

Petrilaca b '
iR [

Cucerdea Giu

Caracteristici de exploatare:
Lungime traseu: 8 km/sens

Durata de parcurs: 20 minute

Numar de curse: 6

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:

din lernut 5.20

din Salcud 5.45

Ora de terminare a programului este:

in lernut 22.55

in Salcud 22.30
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87 Relatia de transport Tarnaveni — Cerghid — Targu Mures
Traseul 091: Tarnaveni— Cerghid — Targu Mures si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Tarnaveni
2 | Seuca
3 | Ganesti
4 | Abus
5 | Mica
6 | Capalna de Sus Ram.
7 | Somostelnic Ram.
8 | Cerghid
9 | Cerghizel
10 | Ungheni
11 | Cristesti
12 | Targu Mures
£ | | ™ isude : SRS
~TIpi Berghia 1524 Targu Mures
Iclandu Mare Nazna ‘Q
Santioana 85 LTI
@ Petea de Mures
i3}
a Chiriley Vidrasau Craciunesti D gestad
Oarba de Recea Gheorghe
Mures pols Comesti
sanpaul ES1 Tirimia
Cipau Ogra Valenii
Valea
Izvoarelor
: G
9 ! Coroi
Cucerdea m
i Suplac [ 142c]
Somostelnic -
5 [1518] Laslau Mare
Bahnea .
Laslau Mic
Ima Zagar
Ceuas
{1501 -
T fO’ Lepindea > 142 ensrey
5 m Ormenig

mp IO

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 37 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute
o Numar de curse: 16

e 5vehicule pentru zilele de lucru — autobus
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e 50 locuri/unitate de transport

e 800 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 4.30

e din Targu Mures 5.45

Ora de terminare a programului este:
e inTarnaveni23.30

e inTargu Mures 21.30

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 738 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 795 — valoare medie.

88 Relatia de transport Tarnaveni — Ganesti — Bagaciu
Traseul 092: Tarnaveni — Ganesti — Bagaciu si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Tarnaveni
2 | Seuca
3 | Ganesti
4 | Bagaciu
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CONSILIUL JUDETEAN MURES

nUUY

Péucisoara 142} Das
/)

: B 3
e

@ @

Delenii

Ceua

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 15 km/sens

e Durata de parcurs: 28 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 50 locuri/unitate de transport

e 250 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarndveni 6.35

e din Bagaciu 5.50

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni 18.28

e in Bagaciu 20.13

Traficul de calatori catre Bagaciu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 278 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 282 — valoare medie.
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89 Relatia de transport Tarnaveni — Ganesti
Traseul 093: Tarnaveni — Ganesti si retur
Nr.

statie | Statia
1 | Tarnaveni

2 | Seuca
3 | Ganesti
Wl
Sub Pédure Mica
Abus
shalma Péaucigoara (142} Desi
J
144
; m_—-——ﬁ"-oi“
1[4 'o'. ca m
107
mbéu
s
Addamus Harénglab
1424
Bdgaciu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 5 km/sens

Durata de parcurs: 15 minute

Numar de curse: 1

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

49 locuri/unitate de transport

e 49 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 6.10

e din Ganesti 6.30

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni 6.45
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e in Ganesti 6.25

Traficul de calatori catre Ganesti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 32 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 33 — valoare medie.

90 Relatia de transport Tarnaveni — Bahnea — Cund

Traseul 094: Tarnaveni —Bahnea — Cund si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT
Nr.

statie | Statia

Tarnaveni

Seuca

Ganesti

Abus

Mica

Capalna Ram.

Capalna de Sus

Idrifaia

Bahnea

Gogan

Cund

O[NNI N[ IWIN|F-

[E
o

[y
[EEN
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Cerghid

Coroi
142}
Cucerdea
142 Suplac [142c]
Boud Somostelnic c
1518 Laslau Mare
[144]
Laslau Mic
Bobohalma Zagar
Ceuas
a Sen
Tar Lepindea m
3 Ormenig
Dambau
107D
Adamug Haranglab Golan
Viigoara
Bagaciu
5 JUDETUL MURES
an Delenii [1azc)
Velt Curciu Giacas JUDETUL SIBIU
Emea s
Smig Dumbraveni  Hoghilag
1428 Paucea 142¢
Blajel Alma

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 33 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute
e Numarde curse: 1
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 15.30

e din Cund 5.50

Ora de terminare a programului este:
e in Tarndveni 6.50

e 1nCund 16.30

91 Relatia de transport Tarnaveni — Balauseri — Targu Mures
Traseul 095: Tarnaveni— Baldauseri — Targu Mures si retur

Nr.
statie | Statia
Tarnaveni
Seuca
Ganesti
Abus
Mica

N WIN|F-
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6 | Suplac

7 | Laslau

8 | Coroisanmartin
9 | Balauseri

10 | Valenii

11 | Acatari

12 | Corunca (DN13)
13 | Targu Mures

saulla Herghelia Hoaosa
Campie Grebenisu :
de Campie Emei
Sangeorgiu
Band @ de Mures Mo$uni
Térrj S Miercurea
Nirajului
C8ginca
Cristesti Ghind
Ungheni Acktari Mo e
Cuci Recea
lemut Ogra EE1
Sangeorgiu
_ Fi3a 3 de Padure
?0.: ri
(134
Deaj
T if ¥
‘o Nades
Adamus =3

Cund Boiu
Cetatea
de Balta

Dumbraveni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 62 km/sens

e Durata de parcurs: 115 minute

e Numar de curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 32 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 8.50

e din Targu Mures 6.30

Ora de terminare a programului este:
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e inTarnaveni 14.50
e inTargu Mures 16.50

Traficul de calatori catre Targu Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 27 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.

92 Relatia de transport Tarnaveni — Adamus — Craiesti
Traseul 096: Tarnaveni — Adamus — Craiesti si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Tarnaveni
2 | Dambau

3 | Adamus

4 | Cornesti

5 | Craiesti

LIncius
Bobohalma Péuci

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 11 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
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e Numarde curse: 9
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 34 locurif/unitate de transport

e 306 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 6.30

e din Craiesti 6.00

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni22.25

e in Craiesti 23.55

Traficul de calatori catre Crdiesti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 287 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 289 — valoare medie.

93 Relatia de transport Tarnaveni — Delenii
Traseul 097: Tarndveni — Delenii si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Tarnaveni

2 | Delenii Ram.

3 | Delenii
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LTS ]
Ganesti
TirlQeni Seuca (1424]
107
Dambéu
107D
107}
Adamus Hérén
Cornesti
1424
Bagaciu
.'0 ]
14} ’ o
o
o o
Romanesti %Y

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 11 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 18 locuri/unitate de transport

e 72 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 6.30

e din Delenii 6.00

Ora de terminare a programului este:
e inTarnadveni 15.25

e in Delenii 16.10

Traficul de calatori catre Delenii:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 57 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 59 — valoare medie.
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94 Relatia de transport Tarnaveni — Daia — Idiciu
Traseul 098: Tarnaveni — Daia — Idiciu si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Tarnaveni
2 | Ganesti
3 | Abus
4 | Mica
5 | Capalna de Sus
6 | Idrifaia
7 | Bahnea
8 | Lepindea
9 | Daia

10 | Idiciu

lzvoarelor

Cerghid
Cucerdea o Suplac m
Bord i
o FODOSIEnS Lasldu Mare
Laszlau Mic
Bobohalma Z
o
Ti iy _
Damby @ Ormenis
mn o
Adamusg Haranglab G Gogan
) Viigoar
ED
Bagaciu G Cund
o Delenii JUDETUL M LJF.Er_s_ g .
Velt Curciu Giacas JUDETUL SIBIU

Emea
Dumbraveni

§mig

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 29 km/sens

e Durata de parcurs: 63 minute
e Numar de curse: 2
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 13 locuri/unitate de transport
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e 26 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e dinTarnaveni 7.20

e din Idiciu 6.00

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni9.48

e inldiciu 16.48

Traficul de calatori catre Idiciu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 20 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 22 — valoare medie.

95 Relatia de transport Tarnaveni — Abus-Paucisoara — Ceuas

Traseul 099: Tarnaveni — Abus-Paucisoara — Ceuas si retur

Nr.
statie | Statia

Tarnaveni

Seuca

Ganesti

Paucisoara

Abus

Mica

NojunbhiWIN|F

Ceuas
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Cucerdea Giulus
Lascud Somostelnic 142]
Idrifaia
1515
144
Bernadea
142} Bahnea BB
Sub Padure
O
na Paucisoara .
w Deaj
Te "o"" Lepindea
u
o
1amus Haranglab Daia

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 16 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numar de curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 14 locuri/unitate de transport

e 42 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 7.25

e din Ceuas 5.30

Ora de terminare a programului este:
e inTarnaveni 14.30

e in Ceuas 16.30

Traficul de calatori catre Ceuas:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 34 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 36 — valoare medie.
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96 Relatia de transport Tarnaveni — Mica — Bahnea

Traseul 100: Tarnaveni —Mica — Bahnea si retur
Nr.

statie | Statia

Tarnaveni

Seuca

Ganesti

Abus

Mica

Capalna de Sus

Idrifaia

Bahnea

VNP (WIN|F-

Lascud  oomostelnic . [142]

Bernadea

Sub Padure

I"e!

Paucigoara

Ceuas

TGy 1424 Lepindea

Haranglab pala

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 22 km/sens

Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru —microbuz
e 15 locuri/unitate de transport

e 15 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e dinTarnaveni 11.30

e din Bahnea 13.30

238



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Ora de terminare a programului este:
e inTarnaveni 14.10

e in Bahnea 12.10

Traficul de calatori catre Bahnea:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 20 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 21 — valoare medie.

97 Relatia de transport Tarnaveni — Abus — Haranglab
Traseul 101: Tarnaveni— Abus — Haranglab si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Tarnaveni
2 | Seuca
3 | Ganesti
4 | Abus
5 | Deaj
6 | Haranglab
vy ;
1518 Idrif
Bernadea
142)
Sub Padure Mica
Pducigoara
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 39 minute

e Numarde curse: 5

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 16+40 locuri/unitate de transport

e 130 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 7.40

e din Haranglab 5.30

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni 18.39

e in Haranglab 19.39

Traficul de calatori catre Haranglab:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 103 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 105 — valoare medie.

98 Relatia de transport Sighisoara — Saes — Apold
Traseul 102: Sighisoara — Saes — Apold si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Saes
3 | Apold
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 27 locuri/unitate de transport

e 135 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 6.15

e din Apold 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 21.10

e in Apold 22.55

Traficul de calatori catre Apold:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 110 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 112 — valoare medie.

99 Relatia de transport Sighisoara — Danes — Cris
Traseul 103: Sighisoara — Danes — Cris si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Rora
3 | Danes
4 | Stejarenii
5| Cris
Venchi Viilor
Seleus
eco| u
QD -
o - : chiyara
(= c
S =
Laslea ’n:: E
P S5 S 106}
106
Angofa  Aurel Vlaicu
Floresti [ 106]
ae
Stejarenii 5888

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens

Durata de parcurs: 60 minute

Numar de curse: 3

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

53 locuri/unitate de transport

242



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

e 159 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 6.15

e din Cris 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 13.40

e TnCris 15.28

Traficul de calatori catre Cris:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 87 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 88 — valoare medie.

100 Relatia de transport Sighisoara — Danes — Seleus
Traseul 104: Sighisoara — Danes — Seleus si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Rora
3 | Danes
4 | Seleus
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 14 km/sens

e Durata de parcurs: 29 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 50 locuri/unitate de transport

e 250 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:

e din Sighisoara 6.30
e din Seleus 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 21.14

e inSeleus 22.44

Traficul de calatori catre Seleus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 148 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 147 —

valoare medie.

244



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

101 Relatia de transport Sighisoara — Vanatori - Cloasterf — Mihai Viteazu
Traseul 106: Sighisoara — Vanatori - Cloasterf — Mihai Viteazu si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Vanatori
3 | Saschiz
4 | Cloasterf
5 | Mihai Viteazu
¢
/)ef‘) iac Port
Hetiur < Fili
Boiu ‘% A Has
Soromiclea DN ":fc-/
s 7
Venchi <, 3
Feleag
m ta ureni
Sig
106
Aurel Viai
ebedidad Archita e
Sapartoc
el Saes l eazu
Vulcan :
Daia
106
Apold Roades
Crit
 E60 |
UL MURES Bunesti

JUDET

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 31 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 49 |ocuri/unitate de transport

e 49 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 14.30

e din Mihai Viteazu 6.50

Ora de terminare a programului este:
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e in Sighisoara 7.50
e Mihai Viteazu 15.30

Traficul de calatori catre Mihai Viteazu:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 31 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 33 — valoare medie.

102 Relatia de transport Sighisoara — Albesti — Boiu
Traseul 108: Sighisoara — Albesti — Boiu si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Albesti
3 | Topa
4 | Boiu
Hetiur
IGJ oard
Soromiclea 3
pa e,
:hi Viilor
13] Vanito
Oqtl
| E60 |
i
i Valea Daii

Sich@pira

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 12 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
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Numar de curse: 11

2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz

50 locuri/unitate de transport

550 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 5.30

e din Boiu 5.00

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 21.25

e in Boiu 20.25

Traficul de calatori catre Boiu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 150 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 157 — valoare medie.

103 Relatia de transport Sighisoara — Danes
Traseul 109: Sighisoara — Danes si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Danes
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Soromiclea

Venchi
Seleus
 E60 |
; ) & o
B M&O ira
E
z 106
3
A
@

Viilor

Angofa  Aurel Vlaicu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 9 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 100 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 6.20

e din Danes 5.00

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 21.30

e in Danes 22.50

Traficul de calatori catre Danes:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 105 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 107 — valoare medie.
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104 Relatia de transport Sighisoara — Vanatori — Soard

Traseul 110: Sighisoara — Vanatori — Soard si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Sighisoara
2 | Vanatori
3 | Soard
....... AVIZITIESL
Pipea
Nades £
Cechesti
Uilac
m Cristuru
Secuiesc
v
% &3
Hetiur ///( ili
Boiu 4 s gley
Soromiclea Q %‘/,
sy
/‘_,
Venchi \> A
— Q 3w Feleag

@ £ ‘ ﬂew Mureni
Si¢ pira

@ [ E60

Saschiz
Aurel Viaicu

Sapartoc

jarenii Saes

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu: 14 km/sens

Durata de parcurs: 30 minute

Numar de curse: 1

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
19 locuri/unitate de transport

19 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

din Sighisoara 14.30

din Soard 21.00

Ora de terminare a programului este:

in Sighisoara 21.30

Mihai Viteazu
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e inSoard 15.00

Traficul de calatori catre Soard
- Pentru o zi de lucru, numarul de cal3torii in sensul dus este 26 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 28 — valoare medie.

105 Relatia de transport Reghin — Maioresti — Deda
Traseul 111: Reghin — Maioresti — Deda si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Suseni
3 | Brancovenesti
4 | Valeni de Mures
5 | Maioresti
6 | Morareni
7 | Pietris
8 | Deda
Sieu
B
[ei
Yor ‘I'éh
Teaca 0
g
Logig Batosg
Ocnita ES578
" Dedrad Glajarie
a3 Idefiu de Jos
Toaca
] Hodac
S F! in i 3
Faragau 0 Gurghiu Dulces Lapusna
B
Petelea
Bala 15
Gornesti .. Campu Cetatii
Eremitu

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens
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e Durata de parcurs: 32 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 19 locuri/unitate de transport

e 76 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 7.00

e din Deda 7.40

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.42

e TnDeda 16.02

Traficul de calatori catre Deda:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 52 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 56 — valoare medie.

106 Relatia de transport Reghin — Deda — Rastolita
Traseul 112: Reghin — Deda — Rastolita si retur

Nr.
statie | Statia
Reghin
Suseni
Brancovenesti
Valeni de Mures
Maioresti
Morareni
Pietris
Deda
Bistra Mures
Galaoaia
Rastolita

OO |NOLN|ARIWIN |-

[EEN
o

[y
[y
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Sieu
ey | Natural
1 fileul Neagra
Muresului
Superior
1ig
Glajarie
Toaca
rdQyin Gurghiu | °42¢ = L3
m uicea
Petelea
&

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 35 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numar de curse: 16

e 3 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 20+14 locuri/unitate de transport

e 272 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.40

e din Rastolita 6.40

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 20.50

e in Rastolita 23.00

Traficul de calatori catre Rastolita:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 120 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 124 — valoare medie.

107 Relatia de transport Reghin — Suseni — Sacalu de Padure
Traseul 113: Reghin — Suseni — Sacalu de Padure si retur

Fitcau

Idicel-Padure

Nr.
statie | Statia

1 | Reghin

2 | Suseni

3 | Luieriu

4 | Sacalu de Padure

Rugii-Munti
@ Alunis
Batog Sy e
.Dgig |1.-ﬂl".' m
Brancovenesti )
e Goreni 2 Idicel
Ideciu de Sus
Dedrad
\zeni e'h «ciu de Jos
Séntu [154]
Jabenita
=a f : Solovastru
Breaza [‘0' U 153 | 13c) Gurghiu
e [16]
Apalina 153
Beica de Jos

Onuca Petelea

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru —microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 85 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.10
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e din Sacalu de Padure 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 19.30

e in Sacalu de Padure 18.30

Traficul de calatori catre Sacalu de Padure:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 36 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 31 — valoare medie.

108 Relatia de transport Reghin — Maioresti — Vatava

Traseul 114: Reghin — Maioresti — Vatava si retur

Nr.
statie

Statia

Reghin

Suseni

Brancovenesti

Valeni de Mures

Maioresti

Rapa de Jos Ram.

N {WIN|(F

Vatava
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Sieu
Parcul Natural
(B) Defileul
Deda Muresului
Superior
Morareni
Teaca
lunis
Logig Batos
cnita
S Glajarie
IdgEiu de Jos
Toaca
k. Hodac
L i F in Gurghiu
Faragau @ 9 Dulcea
6}
Petelea
Bala 15!
Gornesti : Campu Cetatii

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 48 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.20

e din Vatava 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 15.40

e inVatava 15.00

Traficul de calatori catre Vatava:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 26 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.
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109 Relatia de transport Reghin — Morareni — Dumbrava
Traseul 115: Reghin — Morareni — Dumbrava si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Suseni
3 | Brincovenesti
4 | Valeni de Mures
5 | Maioresti
6 | Morareni
7 | Dumbrava
Sieu
Parcul Natural
Defileul
Deda Muresului
G Superior
[\ :0 "
\aca v
lunis
Logig Batosg
a ES78
Dedrad Glajarie
|dgfiu de Jos
Toaca
! Hodac
ey [‘E.oul Gurghiu
aragau
1) Dulcea
Petelea
ila 15/

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 27 km/sens

Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 32 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.30
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e din Dumbrava 7.15

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.25

e Tn Dumbrava 15.40

Traficul de calatori catre Dumbrava:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 31 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 30 — valoare medie.

110 Relatia de transport Reghin — Ideciu — Alunis (Rusii Munti)

Traseul 116: Reghin — Ideciu — Alunis (Rusii Munti) si retur

Nr.
statie

Statia

Reghin

Ideciu de Jos

Ideciu de Sus

Lunca Muresului

Alunis

AN WIN|F

Rusii Munti
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wieam

M Deda
plll Rapa de Jos

Uila
Mor# e
Ru ,ow nti
154} & Fitcau
Batog Sécalu de
-0gig Padure B
Brancovendgti (dicel
tonca Goren! Idicel-Padure
Ideciuffle Sus
Glajarie
Dedrad
nzeni Ide :0 Jos
Santu [154] Pauloaia T
Jabenita Casva oo
[E278] ) ] Solovastru
Breaza l~<°| ' B &3 Gurghiu
o 6]
Apalina @
Beica de Jos Comori
Onuca Petelea
B L153)

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 19 km/sens

Durata de parcurs: 35 minute

e Numarde curse: 8

e 1 vehicul pentru zilele de lucru —microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 160 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.20

e din Rusii Munti 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 20.35

e in Rusii Munti 19.55

Traficul de calatori catre Rusii Munti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 96 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 84 — valoare medie.
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111 Relatia de transport Reghin — Alunis — Fitcau
Traseul 117: Reghin — Alunis — Fitcau si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | ldeciu de Jos
3 | Ideciu de Sus
4 | Lunca Muresului
5 | Alunis
6 | Fitcau
la
Morareni
Rusii-Munti
154 0 i C)
Batosg Sacalu de
Padure B
- BrancovendEti \dicel

Goreni |dicel-Padure

Ideciuffie Sus
Glajarie
Dedrad
e Jos
Pauloaia
154 T
Jabenita Casva o
| E578 | 7 Solovastru
Breaza “0' ) 153C] Gurghiu [153C]
o
Apalina 153

Caracteristici de exploatare:
Lungime traseu: 20 km/sens

[ ]
Durata de parcurs: 35 minute

Numar de curse: 5

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

20 locuri/unitate de transport

100 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
din Reghin 6.10

Comori
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e din Fitcau 6.50

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.15

e in Fitcau 15.35

Traficul de calatori catre Fitcau:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 38 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 35 — valoare medie.

112 Relatia de transport Reghin — Ideciu - Idicel Padure
Traseul 118: Reghin — Ideciu — Idicel Padure si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Ideciu de Jos
3 | Ideciu de Sus
4 | Idicel
5 | Idicel Padure
T Alunig A
Batosg Sacalu de
Padure m
: Brancoven i
Sl Idis r.ei-iure
|deciuffle Sus
Glajarie
Dedrad
[de - B’ Jos
Pauloaia
: @ Toa
Jabenita Casva
1 Solovastru Hodac
: a
Breaza = LQI Bl 153C) sac) Gurghiu [ 153c]
Apalina @
Beica de Jos Comori
Peatelea
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 60 minute

e Numarde curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 48 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.00

e din Idicel Padure 6.50

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.35

e inIdicel Padure 15.45

Traficul de calatori catre Idicel Padure:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 27 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 30 — valoare medie.

113 Relatia de transport Reghin — Ideciu — Deleni
Traseul 119: Reghin — Ideciu — Deleni si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | ldeciu de Jos
3 | Deleni
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rauule

. Brancovenesti dicel
Gorent Idicel-Padure
Ideciu de Sus
o ols
Dedrad
u @ Pauloaia

Jabenita Casva -

| £578 | 2 Solovastru
ndlyin 153¢] -
Breaza o o [153C] Gurghiu

Apalina B
Beica de Jos Comori

Petelea

B

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 13 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 32 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.00

e din Deleni 6.40

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.10

e in Deleni 15.30

Traficul de calatori catre Deleni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 26 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.
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114 Relatia de transport Reghin — Solovastru — Jabenita
Traseul 120: Reghin — Solovastru — Jabenita si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Reghin

2 | Solovastru

3 | Jabenita

RIST)
Suseni Ideciu de Jos
@ EE @&
Biserica de lemn
din Reghin @
Monumentul Viorilor O J ueu'a Adrian
-;gutru
Feldin i5ac) sac)
za E=a ~
o : .
aiana
=
D Apalina
153 Beica de Sus
Beica de Jos
Petelea

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 8 km/sens

Durata de parcurs: 15 minute

o Numar de curse: 20

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 340 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.05

e din Jabenita 5.25

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 22.55

e inJabenita 22.35
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Traficul de calatori catre Jabenita:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 171

Traficul de calatori catre Reghin:

—valoare medie.

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 172 — valoare medie.

115 Relatia de transport Reghin — Frunzeni — Baita
Traseul 121: Reghin — Frunzeni — Baita si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Breaza Ram.
3 | Santu Ram.
4 | Frunzeni Ram.
5 | Frunzeni
6 | Baita
Logig Padure i
Ocnita
Comlod . Brancovenesti dicel
faia Lunca Goreni 108 Idicel-
Ideciu de Sus
Q
v Dedrad
filag \
F'G‘ i Ideciu de Jos
Cozma
Santu 154)
1544 Jabenita
Tonciu z A
,rol 3 Solovastru [153c] :
S Breaza e EE Gurghi
Faragau
sti B m
(1538} Apalina 153}
|
Beica de Jos
Ercea Onca Petelea
= B 153
Bala
Toldal Voivodeni Nadasa

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 23 km/sens

e Durata de parcurs: 45 minute

e Numar de curse: 6
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e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 50 locuri/unitate de transport

e 300 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.40

e din Baita 4.30

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 20.15

e Tn Baita 23.15

Traficul de calatori catre Baita:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 80 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 94 — valoare medie.

116 Relatia de transport Reghin — Lunca - Logig
Traseul 122: Reghin — Lunca — Logig si retur

Nr.
statie | Statia

Reghin

Breaza Ram.

Santu Ram.

Frunzeni Ram.

Lunca

Logig Ram.

N [W|IN|(F-

Logig
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Rusgii-Mun,
Teaca
wrchiud [173] e Alunis
Batog Sacalu de 15}
| &1 Padure
Ocnita ﬁ/
Comlod ) Brancovenesti dicel
zfaia | B’] Goreni ice d
Ideciu de Sus
Biita
Dedrad
Mila
3 Frunzeni Ideciu de Jos
Cozma
Tonei 1544} Jabenita
w5t ,ﬂ. Solovastru [15ac)
QO o cu
Faragau
iesti 16 16} .
(1538 Apalina 153
B |
Ercea Beica de Jos
' Onuca Petelea
Bila

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 25 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numar de curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 32 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.00

e din Logig 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.10

e inLogig 15.10

Traficul de calatori catre Logig:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 22 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 26 — valoare medie.
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117 Relatia de transport Reghin — Beica — Chiheru de Sus
Traseul 123: Reghin — Beica — Chiheru de Sus si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | lernuteni
3 | Beica de Jos
4 | Habic Ram.
5 | Nadasa
6 | Chiheru de Jos Ram.
7 | Chiheru de Jos
8 | Chiheru de Sus
Glajarie
Dedrad
Ideciu de Jos
S5 Pauloaia
antu 154 Toaca
Jabenita Casva ;
/ Solovastru fodac
Bieaza [“o‘ L 153c | 153 Gurghiu 153c]
B Dulce.
Apalina
..o Jos Comori
a Petelea ’
15
al Voivodeni Naddsa Urisiu de Sus
Peris Petrilaca
de Mures ‘o
is5] ©
Gornesti Campu Ceta
lara de Mureg Eremitu
Glodeni [1534]
@ llicara
Dumbravioara Hodosa
[15) iz Calugareni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 26 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobuz
e 27 locuri/unitate de transport

e 27 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 14.20
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e din Chiheru de Sus 6.40

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 7.20

e in Chiheru de Sus 15.00

Traficul de calatori catre Chiheru de Sus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 22 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 24 — valoare medie.

118 Relatia de transport Reghin — Beica — Sanmihai de Padure
Traseul 124: Reghin — Beica — Sanmihai de Padure si retur

Nr.
statie | Statia
Reghin
lernuteni
Beica de Jos
Beica de Sus
Cacuciu
Sanmihai de Padure

AN WIN|F

Glajarie

Dedrad
Ideciu de Jos
tu @ Pauloaia
1544 Jabenita Casva
Ea Solovastru [i5ac] Hodac
Breaza '\to..} ) @ Gurghiu @
o
Apalina
154 P
" :’. Jos —omori
Petelea \_ 0
B 153
Voivodeni Nadasa Urisiu de Sus
Peri Petrilaca
: de Mures Chiheru de Jos
1354

1540 Gornesti
lara de Mures

Toaca
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 28 locuri/unitate de transport

e 112 capacitate de transport (hnumar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.10

e din Sanmihai de Padure 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 15.45

e din Sanmihai de Padure 16.35

Traficul de calatori catre Sanmihai de Padure:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 87 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 89 — valoare medie.

119 Relatia de transport Reghin — Serbeni — Urisiu de Sus
Traseul 125: Reghin — Serbeni — Urisiu de Sus si retur

Nr.
statie | Statia

Reghin

lernuteni

Beica de Jos

Beica de Sus

Cacuciu

Serbeni

Urisiu de Jos

O IO NP |IW(IN|F-

Urisiu de Sus
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Glajarie
Dedrad
reni Ideciu de Jos
2 Pauloaia
Santu {154] Toaca
154A] Jabenita Casva
Solovastru K
) "
Sy l“O' Ll 153 1sac) Gurghiu [153C]
3 o
Apalina
Jos Comori
nuca Petelea
B 153) [B)
e G R
oldal Voivodeni Nadisa TR -
Peri Petrilaca
" ¥ de Mures Chiheru de Jos
2ni [135A)
Gornesti Campu
lara de Mures Eremitu
Glodeni
(1534
ED llioara

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 23 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numarde curse: 5

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 27 locuri/unitate de transport

e 135 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.30

e din Urisiu de Sus 4.30

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 19.50

e Tn Urisiu de Sus 23.20

Traficul de calatori catre Urisiu de Sus:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 121 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 123 — valoare medie.
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120 Relatia de transport Reghin — Chiheru-Eremitu — Sovata Bai
Traseul 126: Reghin — Chiheru-Eremitu — Sovata Bai si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Reghin
2 | lernuteni
3 | BeicadeJos
4 | Habic Ram.
5 | Nadasa
6 | Chiheru de Jos Ram.
7 | Chiheru de Jos
8 | Chiheru de Sus
9 | Eremitu

10 | Campu Cetatii Ram.

11 | Sacadat

12 | Sovata

13 | Sovata Bai

Uogig Batos
Jenita  ESHE
Dedrad CHiss
Ideciu de Jos
Toaca
) g . Hodac "
Faragau o f ﬁo_"l Gurghiu el Lapusna
Petelea
Bala 15!
Gornesti "o‘ Campu Cetatii
rghelia Hodosa
Sacerat
Emei o
Sangeorgiu
15 de Mures Mosuni
Praid
Targu Mure Miercurea .
9 S Nirajului (jied Ocna de Sus

Corunca

Cristesti Ghindari

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 46 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute
e Numarde curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
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e 26 locuri/unitate de transport

e 52 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 7.00

e din Sovata Bai 11.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 18.40

e in Sovata Bai 16.10

Traficul de calatori catre Sovata Bai:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 51 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 55 — valoare medie.

121 Relatia de transport Reghin — Beica — Habic

Traseul 127: Reghin — Beica — Habic si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | lernuteni
3 | Beica de Jos
4 | Habic
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Ideciu de Sus
Glaj
Dedrad
Ideciu de Jos
Santu @ Pauloaia
1544 Jabenita Casva J
: Solovastru ggcac
) [153c] .
Breazh I*Q‘ L 153c | Gurghiu
o
Apalina
L BB Comori
2 Petelea
o o
} Voivodeni Nadasa Urisiu de Sus
Peri Petrilaca
$ de Mures Piasa Chiheru de Jos
Gornesti
lara de Mureg Eremit
Glodeni [153)
@ llioara

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 16 km/sens

e Durata de parcurs: 31 minute

e Numar de curse: 2

e 1 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 32 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.15

e din Habic 6.50

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 15.51

e in Habic 15.16

Traficul de calatori catre Habic:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 20 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 19 — valoare medie.

122 Relatia de transport Reghin — Petelea
Traseul 128: Reghin — Petelea si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Petelea

m 154 J ES76 R 154
Biserica de lemn @
din Reghin
Monumentul Viorilor O Jabe

Solovastru
F @I 1 m
15| nuteni
153

Breaza | E578 |

Apalina

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 8 km/sens

e Durata de parcurs: 15 minute

e Numarde curse: 7

e 1 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + micrubuz
e 30+17 locuri/unitate de transport

e 145 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
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Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 4.45

e din Petelea 5.10

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.50

e Tn Petelea 16.30

Traficul de calatori catre Petelea:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 30 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 27 — valoare medie.

123 Relatia de transport Reghin — Ibanesti — Dulcea
Traseul 129: Reghin — Ibanesti — Dulcea si retur

Nr.
statie | Statia

Reghin

lernuteni

Solovastru Ram.

Jabenita Ram.

Gurghiu

Hodac Ram.

Ibanesti

Ibanesti Padure

OO NOD(NDW|IN|F

Dulcea

275



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Ideciu de Sus
Glajarie
Dedrad
Ideciu de Jos
Pauloaia
@ Toaca
1544 Jabenita Casva T
m f \ SO[OV_" CaaL
2 " @
==d - il ’\
e ©:

@ Apalina @

Beica de Jos Comori
Petelea
B 153
Urisiu de Sus
ni Nadasa
Peri Petrilaca
¥ de Mures Chiheru de Jos

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 29 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numar de curse: 10

e 3 vehicule pentru zilele de lucru — autobus
e 50 locuri/unitate de transport

e 500 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.50

e din Dulcea 4.30

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 20.50

e in Dulcea 23.20

Traficul de calatori catre Dulcea:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 340 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 338 — valoare medie.
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124 Relatia de transport Reghin — Gurghiu — Glajarie
Traseul 130: Reghin — Gurghiu — Glajarie si retur

Nr.
statie | Statia
Reghin
lernuteni
Solovastru Ram.
Jabenita Ram.
Gurghiu
Casva
Pauloaia
Larga
Glajarie

OO | N[O W|IN|F

Brancovenesti

i Idicel =
Gorent Idicel-Padura

Ideciu de Sus

Dedrad
Ideciu de Jos
5 @ Toaca
m Jabenita
=0 I in Solova . Hodac
Breaza m \ u-.le‘l 1 m
D
Apalina 153
Beica de Jos Comaori
Petelea

Voivodeni Urisiu de Sus

Maddsa

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 26 km/sens

Durata de parcurs: 40 minute

e Numarde curse: 6

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 19 locuri/unitate de transport

e 114 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 4.00
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e din Glajarie 4.50

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 18.40

e in Glajarie 17.55

Traficul de calatori catre Glajarie:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 62 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 55 — valoare medie.

125 Relatia de transport Reghin — Gurghiu — Orsova-sat
Traseul 131: Reghin — Gurghiu — Orsova-sat si retur

Nr.
statie | Statia
Reghin
lernuteni
Solovastru Ram.
Jabenita Ram.
Gurghiu
Orsova-sat

AN WIN|F

auien e Idicel-Padure
Ideciu de Sus
Glajarie
Dedrad
Ideciu de Jos
i Pauloaia
dntu [154] Toaca
(154 Jabenita Ca
sva
=a S Hodac
Rdl.%in s m
Breaza m

Comori

Beica de Jos
Petelea

B [153)

Voivodeni i Urisiu de Sus

Petrilaca

s
alk de Mures Chiheru de Jos

Gornesgti
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 19 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 49 locuri/unitate de transport

e 196 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 4.15

e din Orsova-sat 4.50

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.20

e in Orsova-sat 15.45

Traficul de calatori catre Orsova-sat:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 90 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 93 — valoare medie.

126 Relatia de transport Reghin — Gurghiu — Toaca
Traseul 132: Reghin — Gurghiu — Toaca si retur

Nr.
statie | Statia
Reghin
lernuteni
Solovastru Ram.
Jabenita Ram.
Gurghiu
Hodac Ram.
Hodac
Dubistea de P.Ram.
Toaca

OO |NOD N[ IWIN|F-
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Brancovenesti )
Goreni g Idicel

Idicel-Padure
Ideciu de Sus
Glajarie
Dedrad

Ideciu de Jos

Paulcaia
154] ICE

{ : Solova
- A I H B 153
B

Apalina 153

Dulcea

Beica de Jos Comori

Petelea
[15] 153

. Urisiu de Sus
Nadaga

]

Petrilaca

I de Mures

Chiheru de Jos

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens

e Durata de parcurs: 45 minute

e Numar de curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 49 locuri/unitate de transport

e 147 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.45

e din Toaca 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 13.35

e finToaca 16.15

Traficul de calatori catre Toaca:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 110 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 114 — valoare medie.
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127 Relatia de transport Reghin — Filpisu Mare — Cozma
Traseul 133: Reghin — Filpisu Mare — Cozma si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Breaza
3 | Filpisu Mare
4 | Tonciu
5 | Cozma
u CIETE IR
Ninca Goreni
u
Luieriu &
Ideciu de Sus
@ Béita [154]
<
[ Dedrad &
{ @
Frunzeni Suseni Ideciu de Jos
Séntu
€573 @ E0 @
Socolu de Biserica de lemn @
Campie din Reghin
s Filpisu Mic Monumentul Viorilor Q Jab
Tormhj
X Solovéstru
Qi [153c]
Breaza 574 | 151 ’
Fardagau o lernuteni
J @D N 53]
Q are Apalina
Lefaia
lasel
@
Ercea Epoana Ee

Onuca Petelea

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 22 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 7

e 1 vehicul pentru zilele de lucru —microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 140 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.10

e din Cozma 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 19.40
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e in Cozma 23.00

Traficul de calatori catre Cozma:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 82 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de caldtorii in sensul intors este de 86 — valoare medie.

128 Relatia de transport Reghin — Filpisu Mare — Faragau
Traseul 134: Reghin — Filpisu Mare — Faragau si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Breaza
3 | Filpisu Mare
4 | Faragau
Ninca Goreni
u @
Luieriu
Ideciu de Su
@B Béita am [154]
m ‘al
Dedrad &
¢ m
Frunzeni Susen ldeciu de Jos
Cozma =0
Santu
[57: @ =0 @m
Socolu de Biserica de lemn @
Campie din Reghin
5 Filpisu Mic Monumentul Viarilor O
Tonciu
Solovastru
B Ea ‘ei ‘
Fil@a. 5 15] lernuteni
e @
s =
Qe Apalina
Lefaia
ilsgel
@
Ercea m Poarta |
e Petelea
1]
Bala
iului Toldal Voivodeni
@ED
Merigor

Petrilaca

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute
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e Numarde curse: 4
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 16 locuri/unitate de transport

e 64 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.30

e din Faragau 7.10

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.30

e inFaragau 15.30

Traficul de calatori catre Faragau:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 33 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 37 — valoare medie.

129 Relatia de transport Reghin — Filpisu Mare — Craiesti
Traseul 135: Reghin — Filpisu Mare — Craiesti si retur

Nr.
statie | Statia

Reghin

Breaza

Filpisu Mare

Faragau

Lefaia

AN IWIN|F

Craiesti
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s
Loz Dedrad 5"
Milag F
Hirean Frunzeni Suseni ldeciu
m Cozma =a
Santu
Fénate (Es7s | m 6
Socolu de Biserica dclmm@
Cédmpie din Reghin
Ghemes Filpisu Mic Monumentul Viorilor O
Tonciu
Camp
@ O -
Breaza o
Fardhau lernuteni
o i
- QY are Apalina
Obarsie @ geteid
Curete Milagel
Lenig Evbae m Poarta
Sanmartinu Onuca Petelea
de Cémpie
| B
Bila
Nima Raciulu Toldal Voivodeni
E
Merigor
5 @

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 28 km/sens

e Durata de parcurs: 51 minute

e Numarde curse: 2

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 40 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.30

e din Craiesti 7.30

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.21

e in Craiesti 15.26

Traficul de calatori catre Craiesti:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 26 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.
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130 Relatia de transport Reghin — Breaza — Filpisu Mic

Traseul 136: Reghin — Breaza — Filpisu Mic si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Breaza
3 | Filpisu Mic
154
o
Dedrad §§
£
Frunzeni Suseni Ideciu de
[ E578 |
Santu
— @ GO mD
Biserica de lemn
din Reghin
Fil 4G lic Monumentul Viorilor €
Tonciu
S
Bregza | E578 |
o lernuteni
- 153
Filpisu Mare © s Apalina
Poarta
@ Petelea

Onuca

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu: 12 km/sens

Durata de parcurs: 30 minute

Numar de curse: 4

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
17+20 locuri/unitate de transport

74 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

din Reghin 4.20

din Filpisu Mic 5.00
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Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.40

e in Filpisu Mic 16.00

Traficul de calatori catre Filpisu Mic:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 50 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul intors este de 44 — valoare medie.

131 Relatia de transport Reghin — Breaza (Voivodeni)
Traseul 137: Reghin — Breaza (Voivodeni) si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Breaza
3 | Voivodeni

Frunzeni Suseni ldeciu de Jos

=0
Santu
o] @ @ @
Biserica de lemn
din Reghin
Filpisu Mic Monumentul Viorilor O
Tonciu
Solova
(1624 ] Qi [153c]

Breaza E=a 15 ;
lernuteni
- 153}

Filpisu Mare 16 Apaling

53]
Poarta
T3 Petel
Onuca gleca
15)
Toldal Vmoh ni
1536
Merisor
Perig Petrilaca

de Mures

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 6 (14) km/sens

e Durata de parcurs: 15 (30) minute
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e Numarde curse: 9
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 30 locuri/unitate de transport

e 270 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 4.40

e din Voivodeni 5.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 19.35

e in Voivodeni 19.15

Traficul de calatori catre Voivodeni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 108 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 78 — valoare medie.

132 Relatia de transport Reghin — Suseni
Traseul 138: Reghin — Suseni si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Suseni
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 5 km/sens

e Durata de parcurs: 15 minute

e Numar de curse: 10

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 25 |ocuri/unitate de transport

e 250 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 5.00

e din Suseni 5.20

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 21.25

e Tn Suseni21.05

Traficul de calatori catre Suseni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 143 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 150 — valoare medie.
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133 Relatia de transport Reghin — Batos — Uila
Traseul 139: Reghin — Batos — Uila si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Dedrad
3 | Goreni
4 | Batos
5 | Uila
I"LJS"ILI§ TITTY
Viatava
Gledin !
i ' Ionor Deda
i S o
Pinticu s . Répa de Jos
| : Morareni
T Rusgii-Munti
eaca
; Fitca
! @ Alunig it
: @s Sacalu de m
Logig Padure
znita :
) Brancovenesti dical
' Lunca Goyeni Idicel-Padu
Ideciu de Sus
Baita
u]
Frunzeni Ideciu de Jos
Cozma
Santu Raul
Jabenita
Tonciu = m ~ g Cagv
f ) Solovastru [153c]
Breaza [‘QI ] m Gurghiu
Faragau o
o o |
(1538 Apalina 153
Ercea Beica de Jos C
Onuca Petelea

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 23 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 60 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.20
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e din Uila 7.00

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 17.15

e in Uila 16.35

Traficul de calatori catre Uila:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 44 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 45 — valoare medie.

134 Relatia de transport Reghin — Goreni — Batos
Traseul 140: Reghin — Goreni — Batos si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Reghin

2 | Dedrad

3 | Goreni

4 | Batos
Ded
Pinticu Monor Répa de Jos
Uila
Morareni
T Rugii-Munti
paca
: Fitc
[ 173] ' @ Alunig lirau
: IB:‘: Sacalu de 15}
Legig Padure
nita !
Brancovenesti Idicel
Lunca Goeni Idicel-Pad
Ideciu de Sus
Biita
O
Frunzeni Ideciu de Jos
Cozma
Santu Pa
Jabenita
Tonciu m . i Cag
[,0. Solovéstru m
\ " ER Gurghiu
Faragau Breaza
15] 15 .
(1538 Apalina B
Beica de Jos
) Onuca Petelea
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 33 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 47 locuri/unitate de transport

e 188 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 6.30

e din Batos 4.45

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 16.33

e in Batos 23.03

Traficul de calatori catre Batos:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 179 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 186 — valoare medie.

135 Relatia de transport Reghin — Dedrad — Batos

Traseul 141: Reghin — Dedrad — Batos si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Reghin
2 | Dedrad
3 | Goreni
4 | Batos
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 9

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 153 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Reghin 7.00

e din Batos 7.35

Ora de terminare a programului este:
e in Reghin 21.05

e in Batos 20.30

Traficul de calatori catre Batos:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 117 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Reghin:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 101 — valoare medie.

136 Relatia de transport Ludus — Zau de Campie — Sarmasel Gara

Traseul 142: Ludus —Zau de Campie — Sarmasel Gara si retur

CONSILIUL JUDETEAN MURES

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Sanger Ram.
3 | Taureni
4 | Zau de Campie
5 | Botei
6 | Sdulia Ram.
7 | Razoare Ram.
8 | Mihesu de Campie
9 | Balda
10 | Sarmasu
11 | Sarmasel-Gara
{16) Samboleni s
AN Mociu &8 =~ 1 Tagson 3
© sl
= o
Dambu
a Bal Tuginu uli
Sanpetru
de Campie
S i o
Campie Razoare Seele
. @ de Pogaceaua
g Valeni
2l & Valea Glodului = 1528 o
Sig Siulia
v Malaesti Dré
o Valea Larga L
- Zau "0' hpie Grebenisu .
ritenii de Sus [151c} de Campie
Padureni
“ritenii de Jos . Barbogi -
Clapa Vale:
Papiu llarian
Capusu o
Campie
Cipsieni Ielandu Mare
Rogfori
Grindeni Gioarga urgdu  Ranta
o Datageni Lechinta
I Chetani Cuci Oarba de
[1521) Mures

Bogats lemut

Cipau Ogra

Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu: 51 km/sens
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e Durata de parcurs: 75 minute

e Numarde curse: 3

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobus + microbuz
e 51+16 locuri/unitate de transport

e 83 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.30

e din Sarmasel-Gara 8.00

Ora de terminare a programului este:
e inLudus 16.15

e in Sarmdsel-Gara 14.15

Traficul de calatori catre Sarmasei-Gara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 62 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 63 — valoare medie.

137 Relatia de transport Ludus — Zau de Campie-Sarmasu — Dambu
Traseul 143: Ludus —Zau de Campie-Sarmasu — Dambu si retur

Nr.
statie | Statia

Ludus

Sanger Ram.

Taureni

Zau de Campie

Botei

Saulia Ram.

Razoare Ram.

Mihesu de Campie

O |NO|LN[ARIW[IN |-

Balda

[EEN
o

Sarmasu

[y
[y

Sarmasel-Gara

[EEN
N

Dambu Ram.

[EEN
w

Dambu
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Caracteristici de exploatare:
Lungime traseu: 60 km/sens

Bogata

[ ]

e Durata de parcurs: 105 minute

e Numarde curse: 1

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
e 50 locuri/unitate de transport

e 50 capacitate de transport (numa

Ora de incepere a programului este:
din Ludus 14.30

din Dambu 6.00

Ora de terminare a programului este:
in Ludus 7.45

in Dambu 16.15

Traficul de calatori catre Dambu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 28 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

r de locuri oferite intr-o zi)

CONSILIUL JUDETEAN MURES



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES

CONSILIUL JUDETEAN MURES

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 29 — valoare medie.

138 Relatia de transport Ludus — Zau de Campie — Valea Larga
Traseul 144: Ludus —Zau de Campie — Valea Larga si retur

Nr.
statie | Statia

Ludus

Sanger Ram.

Taureni

Zau de Campie

NnirWIN|F

Valea Larga

=
W
Poduri

Méldesti Ll

va D!
L5 ic]
Zau #E)a npie
Ciretea
us

Pédureni Téu

Jos
Taurdfii
Bérza

Sénger

Cipdieni

Ranta
Cioarga

Ditdseni

Chetani Cuci

Barbogi

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 30 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute
e Numarde curse: 3
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobuz + microbuz

e 55416 locuri/unitate de transport
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e 87 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.20

e din Valea Larga 5.35

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 15.35

e inValea Larga 16.20

Traficul de calatori catre Valea Larga:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 49 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 51 — valoare medie.

139 Relatia de transport Ludus — Zau de Campie
Traseul 145: Ludus —Zau de Campie si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Sanger Ram.
3 | Taureni
4 | Zau de Campie
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 24 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute

e Numarde curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 51 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e dinLudus 7.15

e din Zau de Campie 8.00

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 22.15

e in Zau de Campie 21.30

Traficul de calatori catre Zau de Campie:
- Pentru o zi de lucru, numarul de célatorii in sensul dus este 32 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

298



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 34 — valoare medie.

140 Relatia de transport Ludus — Bichis — Ozd (Gambut)
Traseul 146: Ludus — Bichis — Ozd (Gambut) si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Atintis
3 | Nandra Ram.
4 | Bichis
5| Ozd
6 | Gambut
Ciurgau Rant
Cioarga @ e
5]
A
Chetani
'q 9"/\~ueas
&7 % i Bogata
& & chein
s
p7c) Saniacob
wd & N 1075]
Q ) Petrilaca
%’_ & Saleud
Cecidlaca
m Istihaza

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 25 km/sens

e Durata de parcurs: 40 minute
e Numarde curse: 3
o 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus

e 30 locuri/unitate de transport
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e 90 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 7.35

e din Gambut 6.45

Ora de terminare a programului este:
e inLudus 15.30

e in Gambut 16.15

Traficul de calatori catre Gambut:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 66 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 68 — valoare medie.

141 Relatia de transport Ludus — Cuci — lernut
Traseul 147: Ludus — Cuci — lernut si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Cuci
3 | lernut
Rosiori
L1524
Ciurgéu
. Ranta
Cioarga
151]
ED
Porumbac
0 RatEse] Lechinta
%, 0
M \_ ~
™ Bogata Sfantu
Sdf" Gheja O o Gheorghe
i [107c] TE60 |
an
Atintis
Saniacob an
3 Seulia de
& Mureg
1 7] Petrilaca

Salcud

Cucerdea

Cipau
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute

e Numar de curse: 12

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 50 locuri/unitate de transport

e 600 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.25

e dinlernut 7.00

Ora de terminare a programului este:
e inLudus 18.20

e inlernut 17.50

Traficul de calatori catre lernut:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 344 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 347 — valoare medie.

142 Relatia de transport Ludus — lernut — Tarnaveni
Traseul 148: Ludus — lernut — Tarnaveni si retur

Nr.
statie | Statia

Ludus

Bogata Ram.
Cuci

lernut
Cucerdea
Bobohalma Ram.
Tarnaveni

NoOojunhWIN|F-
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 36 km/sens

e Durata de parcurs: 50 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 68 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 7.00

e din Tarnaveni 8.00

Ora de terminare a programului este:
e inLudus 16.20

e inTarnaveni 14.50

Traficul de calatori catre Tarnaveni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 105 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:
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- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 99 — valoare medie.

143 Relatia de transport Ludus — Bogata
Traseul 149: Ludus — Bogata si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus

2 | Bogata

Rosiori

Ciurgdu

Ranta
Cioarga

o. Datasgeni

Chetani Cuci

3 & .
R S Gheja

“Op,.

2 Atintis
Saniacob

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 11 km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute

e Numar de curse: 10

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 200 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.10

e din Bogata 6.35
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Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 18.55

e inBogata 18.30

Traficul de calatori catre Bogata:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 91 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 94 — valoare medie.

144 Relatia de transport Ludus — lernut — Targu Mures

Traseul 150: Ludus — lernut — Targu Mures si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Cipaieni Ram.
3 | Cuci
4 | lernut-Termocentr.Ram
5 | lernut
6 | Cipau
7 | Ogra
8 | Sanpaul
9 | Valea lIzvoarelor Ram.
10 | Recea
11 | Vidrasau-Aeroport
12 | Ungheni
13 | Cristesti
14 | Targu Mures
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 46 km/sens

e Durata de parcurs: 70 minute

e Numar de curse: 17

e 3 vehicule pentru zilele de lucru — autobuz + microbuz
e 50+19 locuri/unitate de transport

e 509 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 4.40

e din Targu Mures 5.00

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 23.25

e inTargu Mures 21.50

Traficul de calatori catre Targu Mures:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 292 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 295 — valoare medie.

305



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

145 Relatia de transport Ludus — Sanger
Traseul 151: Ludus — Sanger si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Sanger
s Tdureni
Clapa :: g Barza
i-Hotar 5 5
éj < Q Papiu llarian
S
(/nf,(//
QU
7
7y Cipaieni
"R s
ndeni Ranta
Cioarga
Datdsgeni
¢ Chetani Cuci

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 13 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 8

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobuz + microbuz
e 51422 locuri/unitate de transport

e 292 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 5.30

e din Sanger 6.00

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 20.105
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e inSanger 19.40

Traficul de calatori catre Sanger:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 167 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 169 — valoare medie.

146 Relatia de transport Ludus — Sanger — Papiu llarian
Traseul 152: Ludus — Sanger — Papiu llarian si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Rosiori
3 | Sanger
4 | Papiu llarian
< Taureni Dobra
Clapa ;: j Bérza
S
‘ ‘Q ‘Q i ian
Sandru
(¥
Cipaieni
Ranta
Cioarga
patasent Lechinta
‘hetani Cuci

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 21 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute
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e Numardecurse: 1
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — autobuz
e 29 |ocurif/unitate de transport

e 29 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 15.30

e din Papiu llarian 6.50

Ora de terminare a programului este:
e inLudus7.20

e in Papiu llarian 16.00

Traficul de calatori catre Papiu llarian:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 49 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 35 — valoare medie.

147 Relatia de transport Ludus — Grindeni
Traseul 153: Ludus — Grindeni si retur

Nr.
statie | Statia
1| Ludus
2 | Grindeni Ram.
3 | Grindeni
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 12 km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute
e Numar de curse: 2
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 17 locuri/unitate de transport

e 34 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.50

e din Grindeni 7.15

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 15.55

e in Grindeni 15.30
Traficul de calatori catre Grindeni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 42 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 33 — valoare medie.
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148 Relatia de transport Targu Mures — Budiu Mic — Craciunesti

Traseul 154: Targu Mures — Budiu Mic — Craciunesti si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures

2 | Budiu Mic

3 | Crdciunesti

Budiu Mic

Vélureni

@D Foi
C |Q_f‘ sti

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu: 7 km/sens

Durata de parcurs: 25 minute

Numar de curse: 12

1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
42 locuri/unitate de transport

504 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

din Targu Mures 5.30

Corunca

Stejeris (1510} Acéatari
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e din Craciunesti 5.00

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 21.25

e in Craciunesti 22.55

Traficul de calatori catre Craciunesti:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 274 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 234 — valoare medie.

149 Relatia de transport Eremitu — (Campu Cetatii) — Sovata
Traseul 155: Eremitu — (Campu Cetatii) — Sovata si retur

Nr.
statie | Statia

Eremitu

Campu Cetatii Ram.

Campu Cetatii

Sacadat

Sovata

AN WIN|F

Sovata Bai

“hiheru de Sus
LR
Matrici
<o Silea Nirajului 3 ‘0’
[13s) {134 ]
&
[135] Sagveres

Mégherani
Sardteni
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 (26) km/sens

e Durata de parcurs: 20 minute

e Numarde curse: 6

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 18 locuri/unitate de transport

e 108 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Eremitu 7.00

e din Sovata Bai 6.20

Ora de terminare a programului este:
e in Eremitu 15.45

e in Sovata Bai 16.25

Traficul de calatori catre Sovata Bai:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 122 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Eremitu:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de .... — valoare medie.

150 Relatia de transport Ludus — Atintis — Cecalaca (Botez)
Traseul 156: Ludus — Atintis — Cecalaca (Botez) si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Atintis
3 | Cecalaca
4 | Botez
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 17 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute

e Numarde curse: 6

e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz
e 20 locuri/unitate de transport

e 120 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 5.45

e din Botez 6.15

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 16.25

e in Botez 15.55

Traficul de calatori catre Botez:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 56 — valoare medie.
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Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 35 — valoare medie.

151 Relatia de transport Targu Mures — Aeroport
Traseul 157: Targu Mures — Aeroport si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia

1 | Targu Mures
2 | Cristesti

3 | Ungheni

4

Aeroport Vidrasau

@

J -
Berghia e &  Targu Mures

Nazna o ®

Santioana 65
de Mures
Budiu Mic
i Valureni
65
Moresti
Sanmarghita S it .
T |
. Vidrasdu Crdciunesti
Chirileu P
o'”mr Leordeni
Rece: thg]{ghe llieni
=
Cornest
Cerghizel Satu Nou Cinta nesti

ul

Tirimia

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 14 km/sens

e Durata de parcurs: 30 minute
o Numar de curse: 20
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — autobuz + microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.20

e din Aeroport Vidrasdu 4.20
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Ora de terminare a programului este:
e in Targu Mures 23.50

e in Aeroport Vidrasdu 23.50

152 Relatia de transport Targu Mures — SELGROS (Ernei)
Traseul 158: Targu Mures — SELGROS (Ernei) si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Sangeorgiu de Mures
3 | Selgros-Ernei
' s}
) 1534
Voiniceni
Erne!
& Chinari e
Comuna
Bradesti -
Bérdesti Curteni 0
Tofaldu
Séantana
de Mures
Cotus
Séncraiu 200 TifGu Mures e Poienita
de Mures = - L
Livezeni
s’\)@e Ivénesti
ezl & Targu
f P 73] Bozeni
azna o
B
Corunca
£5
{15 Budiu Mic
ristesti
Vilureni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 14 km/sens

e Durata de parcurs: 35 minute

e Numar de curse: 75

e 4 vehicule pentru zilele de lucru — autobuz
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e 49468 locuri/unitate de transport

e 4378 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 4.30

e din Selgros-Ernei 4.50

Ora de terminare a programului este:
e inTargu Mures 23.05

e in Selgros-Ernei 23.05

Traficul de calatori catre Selgros-Ernei:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 1933 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 1875 — valoare medie.

153 Relatia de transport Sighisoara — Vanatori — Feleag
Traseul 159: Sighisoara — Vanatori — Feleag si retur

Nr.
statie | Statia
Sighisoara
Albesti
Boiu Ram.
Vanatori
Mureni
Feleag

AN WIN|F
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu: 18 km/sens

e Durata de parcurs: 45 minute

e Numardecurse: 4

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

e 19 locuri/unitate de transport

e 76 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

din Sighisoara 4.10

din Feleag 5.00

Ora de terminare a programului este:

in Sighisoara 17.45

in Feleag 16.55

Traficul de calatori catre Feleag:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 55 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Sighisoara:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 37 — valoare medie.
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154 Relatia de transport Ludus — Atintis — Istihaza

Traseul 160: Ludus — Atintis — Istihaza si retur
Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Atintis
3 | Istihaza
Ciurgéu Ranta
Cioarga
@
[15]
(AT Datasen
Chetani )
. - Cuci
. ) “haures
{ X
N o Bogata
S Gheja
S <
¥ S
g
s
:\GI!_.
7o) Séniacob
§.
¥ &
9 = g
Y oy ~ m .
9 = Petrilaca
$ TR saleud
Cecidlaca
e Qe
MNandra

Bichis

Caracteristici de exploatare:
Lungime traseu: 13 km/sens

[ ]
e Durata de parcurs: 20 minute
e Numarde curse: 3
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport
e 51 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:

din Ludus 6.45
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e din Istihaza 7.10

Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 15.55

e Tnlstihaza 15.30

Traficul de calatori catre Istihaza:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 65 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 44 — valoare medie.

155 Relatia de transport Sighisoara — Apold — Vulcan-Daia
Traseul 161: Sighisoara — Apold — Vulcan-Daia si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia
Sighisoara
Saes
Apold
Vulcan
Daia

NI WIN|(F
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 27 km/sens

e Durata de parcurs: 55 minute
e Numarde curse: 2
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Sighisoara 5.55

e din Daia 6.55

Ora de terminare a programului este:
e in Sighisoara 17.10

e in Daia 16.10
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156 Relatia de transport Ludus — Ranta — Cipaieni
Traseul 162: Ludus — Ranta — Cipaieni si retur

Nr.
statie | Statia
1 | Ludus
2 | Ranta
3 | Cipaieni
Zapodea

Rosiori

Ciurgdu

Datéseni

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 14 km/sens

Durata de parcurs: 20 minute

e Numarde curse: 3

e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 17 locuri/unitate de transport

e 51 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e din Ludus 6.35

e din Cipaieni 7.00
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Ora de terminare a programului este:
e in Ludus 15.55

e in Cipadieni 15.30
Traficul de calatori catre Cipadieni:
- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 80 — valoare medie.
Traficul de calatori catre Ludus:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 65 — valoare medie.

157 Relatia de transport Petea — Band — Targu Mures
Traseul 163: Petea — Band — Targu Mures si retur

Nr.

statie | Statia
1 | Petea
2 | Oroiu
3 | Band
4 | Tg.Mures

‘ebenigu
s Campie Midarag e 3 s Chinari
omuna
Bridesti
[1514] Bardesti Curteni
Priméria Comunei Band e Tiptelnic Hértéu ElSé':‘lana San
@ o e Mureg e
Valea Rece
1524]
Cépusu de f
Campie Opiu
Nazna 6 B
1]
Séén’&oana L
EA Y e Mures
o o Budiu Mic
Sdusga Cristesti ]

&5

Vaideiu

Moresti o
e
Sanmirghita ™ i Ungheni N
' Créciunesti
Vidr
Chirileu el Aeroportul

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 36 km/sens

e Durata de parcurs: 55 minute
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e Numardecurse: 1
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz
e 50 locuri/unitate de transport

e 50 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)
Ora de incepere a programului este:
e dinPetea 7.35

e din Targu Mures 14.00

Ora de terminare a programului este:
o inPetea 14.55

e inTargu Mures 8.30

Traficul de calatori catre Targu Mures:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul dus este 40 — valoare medie.

Traficul de calatori catre Petea:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul intors este de 27 — valoare medie.

158 Relatia de transport Miercurea Nirajului — Magherani — Sovata

Traseul 164: Miercurea Nirajului — Magherani — Sovata si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT

Nr.
statie | Statia

Miercurea Nirajului

Drojdii ram.

Bereni

Magherani

Sarateni

AN WIN|F

Sovata
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 28 km/sens

e Durata de parcurs: 45 minute
e Numar de curse: 2
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Miercurea Nirajului 7.00

e din Sovata 8.00

Ora de terminare a programului este:
e n Miercurea Nirajului 17.15

e in Sovata 16.25

159 Relatia de transport Targu Mures — Corunca Vatman
Traseul 165: Targu Mures — Corunca Vatman si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT
Nr.
statie | Statia
1 | Targu Mures
2 | Corunca Vatman
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Budiu Mic
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 10 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
e Numarde curse: 5
e 1 vehicul pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Targu Mures 5.40

e din Corunca Vatman 6.10

Ora de terminare a programului este:
e nTargu Mures 19.55

e in Corunca Vatman 19.25

160 Relatia de transport Tarnaveni — Dambau
Traseul 166: Tarnaveni —Dambau si retur

Nr.
statie | Statia

1 | Tarnaveni

2 | Dambdu
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sius
Bobohalma

Adamus

Craiesti
Cornesti

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu: 7 km/sens

Durata de parcurs: 15 minute

Numar de curse: 7

1 vehicul pentru zilele de lucru — autobus
49 locuri/unitate de transport

343 capacitate de transport (numar de locuri oferite intr-o zi)

Ora de incepere a programului este:

din Tarnaveni 5.45

din Da&mbau 6.05

Ora de terminare a programului este:

in Tarnaveni 23.45

in DAmbau 23.25

Traficul de calatori catre Dambau:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii in sensul dus este 178 — valoare medie.

326



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Traficul de calatori catre Tarnaveni:

- Pentru o zi de lucru, numarul de calatorii Tn sensul Tntors este de119 — valoare medie.

161 Relatia de transport Tarnaveni — Adamus
Traseul 167: Tarnaveni — Adamus si retur TRASEU JUDETEAN NEATRIBUIT
Nr.

statie | Statia
1 | Tarnaveni

2 | Adamus
Bobohalma
[144]
a
Lupa Capitolina
O Tr’;'O{ni 142 @ Seuca
B
Fostul Combinat
Chimic Tarnaveni
Déambaéu
107
a o
*_&wi\‘“
\:bnn

iti

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu: 9 km/sens

e Durata de parcurs: 25 minute
e Numar de curse: 22
e 2 vehicule pentru zilele de lucru — microbuz

Ora de incepere a programului este:
e din Tarnaveni 5.30
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e din Adamus 6.00

Ora de terminare a programului este:
e inTarndveni0.15

e in Adamus 23.45

in Anexa 6A - Flux mediu cildtori cursd sunt prezentate valorile medii pe cursd pe zi de cilitori
pentru fiecare dintre trasee. In Anexa 6B — sunt prezentate graficele pe fluxuri de cil&tori urcati si
coborati pe statii si trasee. In Anexa 6C — Centralizatoare numératori cildtori sunt prezentate fluxurile
de calatori pe curse si ore, pe o parte dintre traseele monitorizate, care au stat la baza pregatirii
intregii activitati de sondare.

4.1.2. Modelul matematic

in vederea elaboririi programelor de circulatie in concordantd cu cererea de transport (numéarul de
vehicule ce trebuie programate pe trasee, orele de iesire si de intrare in traseu etc. - intr-un cuvant
oferta) este necesara determinarea cererii de calatorie. Pentru efectuarea acestei determinari se
utilizeaza:

a) modele matematice de apreciere (calcul analitic);

b) determinari bazate pe date statistice amanuntite (calcul sintetic);

c) sondaje (extrapolarea valorilor empirice, de pe esantioane trunchiate).

Una din metodele de calcul ale curentilor de calatori (bazata pe un model de tip generare-atractie)
necesita un volum relativ redus de date si este constituita pe constatarea ca, in ansamblu in relatiile
interumane care necesita deplasare, actioneaza una din legile fundamentale ale fizicii: populatia unei
micro-zone este atrasd de populatia de pe celelalte micro-zone de transport intr-un raport invers
proportional cu patratul distantei ce separa cele doua mase de solicitatori de prestatie. Relatia
matematica se bazeaza pe utilizarea unui coeficient de calibrare k ce inmagazineaza specificul local
al comportamentului uman in relatie cu mediul socio-economic si necesitatea particulara de contact:

P, * P,

ST o

]

unde:
o este cererea de calatorie intre doua micro-zona de transport i si j
P; = populatia apartinatoare micro-zonei de transport i
P = populatia apartinatoare micro-zonei de transport j
D;; = distanta care separa centrele de “masa populationald” apartindtoare celor doua

micro-zone de transport.
(concretizand:
e populatia unei micro-zone este de fapt populatia localitatii — oras sau comuna
e distanta dintre micro-zone este de fapt distanta rutiera dintre localitati).

Din punct de vedere practic, calculele se vor derula — prin produsele excel anexate materialului
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(Anexa 5) — dupa metodologia prezentatd in continuare. Datele determinate prin sondare® se pot
organiza sub forma unui tabel cu dubla intrare:

real

Tabel 11 Fluxul de calatori C*%; rezultat din numarare intre 4 localitati de exemplu (luate doua cate

doua)
Localitati 1 2 3 4
1 0 Ci, 7 90 datele din locatiile matriciale din
2 Cy 0 11 Coa partea de sus a tabelului reprezinta
3 7 6 0 9 fluxul de calatori Tnregistrat pe sensul
4 3 Cs 13 0 intors (de la localitatea j catre
localitatea i)

datele din locatiile matriciale din partea de | locatiile matriciale in care nu se gasesc
jos a tabelului reprezinta fluxul de calatori | valori numerice indica acele combinatii
inregistrat pe sensul dus (de la localitatea i | de localitati care nu au facut parte din
catre localitatea j) actiunea de sondare

Pe de alta parte modelul de tip generare-atractie, in conditiile in care nu se cunoaste coeficientul de
calibrare k (coeficientul k de calibrare este considerat initial unitar) indicd urmatoarele rezultate:

R *P,

Cmat__ -
= 2 rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati este
D
ij

Fluxul de calatori

prezentat in tabelul urmator

Tabel 12 Fluxul de calatori rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati

localitati 1 2 3 4

1 0 100 200 3000
2 100 0 400 500
3 200 400 0 600
4 3000 500 600 0

Din punct de vedere matematic, trebuie rezolvate doua probleme:
e Una este a determinarii valorii coeficientului k
e A doua este a completarii intregii game de valori din locatiile pentru care nu au fost
efectuate sondaje.

Procedura se descrie astfel:
Pasul 1. Se constitue un sir al valorilor estimate pentru coeficientul k

® Dar si cele obtinute de la primariile comunelor din judet si de la Inspectoratul Scolar Judetean Mures.
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C realij
i
] Cirjnat
Acest sir (fictiv in acest exemplu) este:
ki3=0,0350 (devenit in sir termenul x;)
kis=0,0300 (devenit in sir termenul x;)
ky3=0,0275 (devenit in sir termenul x,)
ks;=0,0350 (devenit in sir termenul x;)
ks, =0,0150 (devenit in sir termenul x)
kss=0,0150 (devenit in sir termenul x;)
ks =0,0010 (devenit in sir termenul xg)
ks3=0,0216 (devenit in sir termenul x;)

care prin ordonare descrescatoare indica o margine inferioara respectiv o margine superioara.

Obiectivul urmator — obtinerea unor valori de incredere pentru valorile parametrilor. Statistica
demonstreaza ca atunci cand, pentru estimarea valorilor multimii se folosesc valori esantion (ceea ce
se face de fapt prin sondaje, in cazul cererii de transport interurban de calatori), este necesara o
masurd a gradului de incredere in rezultatele numerice. Acest lucru se realizeaza prin utilizarea
limitelor de incredere (care sunt astfel plasate incat exista o siguranta de 1-a la suta ca un interval
bazat pe valorile esantion sa includa valoarea multimii care se estimeaza).

Procedeul este descris astfel: cand pentru media necunoscutd a multimii X se foloseste x calculat
din datele esantion (in conditiile Tn care intervalul de existenta a deviatiei a devenit prohibitiv pentru
calcule punctuale) atunci, media pentru valorile x; ale coeficientului de calibrare este:

m =x"+2%t,, *S" /sqrt(n’)

unde t, ;o2  este o valoare aleasd din domeniul curbei Student, astfel incat probabilitatea de a
depdsi t este o/ 2 egald cu probabilitatea de a fi sub —t (si asta pentru o limitd de incredere de

95%).

Tabel 13 Valorile testul Student (t)

nivelul de incredere (a) 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)

1 6.314 12.706 63.657
2 2.920 4.303 9.925
3 2.353 3.182 5.841
4 2.132 2.776 4.604
5 2.015 2.571 4.032
10 1.812 2.228 3.169
20 1.725 2.086 2.845
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40 1.684 2.021 2.704
60 1.671 2.000 2.660
120 1.658 1.980 2.617
o0 1.645 1.960 2.576

Fie —n acest exemplu — limitele de:
e 00214
e 0,0402

n cuvinte: valoarea acestui ipotetic k variazs intre 0,0214 si 0,0402 si, ca urmare, se obtine un

tabel omolog tabelului de date teoretice.

Cmatij — k PI *PJ

Fluxul de calatori D2 rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati
ij

(coeficientul k de calibrare este considerat la valoare minima 0,0214) este prezentat in tabelul de
mai jos.

Tabel 14 Fluxul de calatori rezultat din calcul matematic intre aceleasi 4 localitati - coeficient de calibrare la valoare

minima
localitati 1 2 3 4
1 0 3 5 65
2 3 0 9 11
3 5 9 0 13
4 65 11 13 0

n final, ramane de apreciat care este valoarea de referintd a schimburilor de célatori (aspect ce va
fi rezolvat direct pe situatia reala).

Prima alternativa de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului in care se afla valoarea
coeficientului de calibrare are la baza o serie de informatii provenite in 2019 de la primariile
comunelor de pe teritoriul judetului Mures, dar si de la Inspectoratul Scolar Judetean Mures
(referitor la numarul de elevi navetisti).

Astfel in Anexa 5-"'cerere mat 2019 este concentratd informatia oferitd de primarii si IS) Mures (si
care Tnsumeaza circa 4.200 de persoane din categoria navetisti). Conform structurii interne a
modelului matematic generare-atractie descris mai sus, numarul de calatorii efectuate intr-un sens
este egal cu numarul de calatorii efectuate in sens contrar.
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~

Pe de o parte, urmarind valoarea rezultata in sheet "fluxuri”’ din Anexa 5 - "’cerere mat 2019” in lipsa
coeficientului de calibrare Kapa, comuna Albesti de exemplu, ridica pretentii de pana la 1503747
entitati care formeaza potentialul de calatorie. Pe de alta parte declara 130 de persoane navetiste.

Ca urmare, utilizand relatia inserata mai sus
Creal__
_ 1
I C_r_nat
1]

pentru acest caz singular coeficientul de calibrare are valoarea 0.0000865.

Consecinta este ca adoptand aceasta procedurda au rezultat urmatorii 80 de coeficienti, cu un
domeniu de existenta intre

e cel mai mic = 0.00000483 respectiv

e cel mai mare = 0.000608

Coef. kapa Comuna Coef. kapa Comuna Coef. kapa Comuna Coef. kapa

o (empiric) (empiric) (empiric) (empiric)

ACATARI 0.0000071 | coruncAa | 0.0000063 HODAC 0.0000373 SANGER 0.0001079

ADAMUS 0.0001151 COZMA 0.0002376 HODOSA 0.0000202 SASCHIZ 0.0001405

ALBESTI 0.0000865 | CRACIUNESTI | 0.0000099 IBANESTI 0.0000342 SAULIA 0.0000146

ALUNIS 0.0000353 CRAIESTI 0.0000197 ICLANZEL | 0.0000887 SINCAI 0.0000262
IDECIU DE SINCRAIU DE

APOLD 0.0001279 | CRISTEST | 00000048 10S 0.0000324 | mures | 0.0000060
SINGEORGIU

AU 0.0001512 | CUCERDEA | 5 0000000 | YVEZENI 1 0.0000215 | pEmures | 0.0000120

BAGACIU 0.0001054 cucl 0.0000335 LUNCA 0.0001964 SINPAUL 0.0000376

LUNCA SINPETRU DE
Al 0.0000188 gl 0.0001616 | graputui | 0.0000306 CIMPIE 0.0000952
SINTANA DE
il 0.0000133 DE 0.0000306 | MADPARAS | 0 0000434 MUREs | 0.0000124
BALAUSERI 0.0000220 EREMITU 0.0000149 MICA 0.0000488 | soLovASsTRU | 0.0000447
MIHESU DE
AP 0.0000234 A 0.0000119 | awmpie | 0.0000602 | SUPYAC | 0.0000226
BATOS 0.0001730 FARAGAU 0.0000555 NADES 0.0000789 SUSENI 0.0000402
VALEA
BEICADEJOS | 0 0006081 | FINTINELE | 5 0000107 DIl 0.0000102 LARGA 0.0000802
BICHIS 0.0001729 GALESTI 0.0000202 PANET 0.0000222 VATAVA 0.0000735
PAPIU
HOIEAS 0.0001133 | GANESTL 1 00000617 | jaman | 0.0001124 | VISOARA 1 0001104

GHEORGHE -
2 0.0000724 DOJA 0.0000156 | PASARENI | 0 0000165 | VINATORI | 00001049

BRINCOVENESTI | 0.0000399 | GHINDARI | 0.0000064 PETELEA 0.0000206 | voivoDenl | 0.0000328

CEUASU DE ZAU DE
CIMPIE 0.0000460 | GLODENI 1 5 0000178 | POGACEAVA | 0 0000248 CIMPIE 0.0000136
CHETANI 0.0004923 GORNESTI 0.0000185 | RrastoLITA | 0.0000768
GREBENISU
CHIHERUDEJOS | 0 0001079 | pecmeie | 0.0000218 A 0.0000319
RUSII-

COROISINMARTIN | 0.0000067 | ©URGHIU | 0.0000243 | wunm | 0.0000319
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Tnsa aceste valori sunt grevate de incertitudini, astfel se ridici problema unei metode de eliminare a
valorilor anormale. Toate masurarile au ca scop determinarea valorilor adevarate ale unor marimi.
Valoarea adevarata, prin ea insasi, este o notiune absoluta si, in general, nu poate fi determinata.
Ceea ce se cunoaste intotdeauna este o valoare masurata, afectata in mod inevitabil de erori
generate de imperfectiunile "“aparatelor” de masurd si de imprecizia de interpretare datorata
observatorului. Eroarea de masurare se defineste ca diferenta dintre valoarea masurata si valoarea
adevdrata a mdrimii masurate.

Avand in vedere cele de mai sus, se va considera pentru scopuri practice, ca valoare adevarata o
valoare masurata cu o incertitudine suficient de mica pentru cerintele unei situatii date; de exemplu,
pentru determinarea rezultatului masurarii prin masurari repetate in conditii identice, valoarea
presupusa adevarata va fi media sirului de valori. Din cauza celor aratate mai sus, orice masurare
este afectata de o incertitudine de masurare, care este intervalul in care se estimeaza, cu un anumit
nivel de incredere, ca se afla valoarea adevarata a masurandului. Rezultatul masurarii trebuie sa fie
insotit de indicarea incertitudinii, deoarece in lipsa ei poate sa nu serveasca scopului propus sau
cantitatea de informatie continuta sa fie insuficienta.

Identificarea erorilor din punct de vedere calitativ este foarte grea, dar exista modalitati de a fi
evaluate. Identificarea sau evaluarea erorilor de masurare se realizeaza pe de o parte prin
cunoasterea conditiilor de masurare, iar pe de alta parte prin repetarea masurarii in aceleasi conditii
cu acelasi masurand si cu aceleasi metode si mijloace de masurare. Rezultatele astfel obtinute vor
forma structuri statistice pentru analiza cdrora un instrument bine pus la punct este statistica
matematica.

Din punct de vedere al structurii statistice exista:
- erori sistematice;
- erori aleatoare (intamplatoare);
- erori aberante (grosolane sau parazite).

Eroarea sistematica se poate recunoaste prin aceea ca la repetarea masurarii in conditii identice
ramane constantad atat ca valoare absolutd, cat si ca semn sau variaza pe baza unei legi cunoscute sau
care poate fi definita cand conditiile se modifica. Rezultanta erorilor sistematice furnizeaza corectiile.

Erorile aleatoare (intdmplatoare) sunt necontrolabile, neputand fi identificate; ele variaza imprevizibil
atat ca valoare absolutd, cat si ca semn atunci cand se masoara repetat acelasi masurand in conditii
practic identice. Ele se pot evalua cu ajutorul metodelor statisticii matematice Tn baza carora se
determina incertitudinea masurarii, adica valoarea limita a erorilor aleatoare.

Erorile aberante (cdteodata au valori considerabile), depdsesc erorile cele mai probabile si introduc
riscul afectarii fundamentale a rezultatului final al masurarii. Echipa de cercetare a luat masuri de
evitare a primelor doua tipuri de erori prin dubla verificare a datelor privind fluxurile de calatori —
o data prin luarea in considerare a datelor detinute de primarii si ISJ, iar a doua oara prin sondajele
realizate pe teren pe un numar de trasee - si s-a concentrat pe cel de al treilea tip.
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Pentru depistarea si eliminarea rezultatelor afectate de erori aberante, care pot, in cazul cand sunt
mentinute Tn sirul de determinadri, sa conducad la rezultate ale masurarii departe de valoarea
adevarata a masurandului, se folosesc teste statistice care, in general, se bazeaza pe ipoteza ca
datele ce se prelucreaza provin dintr-o populatie cu distributie normala. Pentru valorile inregistrate
se pot calcula atat media x, cat si deviatia polarizata o, respectiv deviatia nepolarizata S, astfel:

Practic s-a optat pentru un test relativ discriminat, testul Romanovski. Pentru a verifica valoarea x,
din sirul de date se foloseste expresia:
_ [x =

n

n-1

unde t este functia discriminanta si in care x si S sunt calculate fara considerarea valorii x, (valoarea
suspectata).

Compararea parametrului calculat t cu t.,. permite efectuarea unui discernamant asupra
caracterului valorii aflate n analiza.

Concret, pentru exemplificarea prezentata ca model al intregului calcul — din motive de acuratete a
explicatiei:

x =0,0255

S =0,0085

t=2,72

teriic = 2,51 pentru n = 8 grade de libertate si limita de incredere de 95 %
si ca urmare valoarea suspectatd (in exemplu) 0,0010 poate fi considerata aberantad (si deci se
elimina din sirul de date).
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Tabel 15 Valorile parametrilor pentru testarea erorilor aberante

denumirea testului Romanovski tic

nivelul de incredere (a) | 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)
3 4,93 8,04 11,96
4 3,56 5,08 6,53
5 3,04 4,11 5,04
6 2,78 3,64 4,36
7 2,62 3,36 3,96
8 2,51 3,18 3,71
9 2,43 3,05 3,54
10 2,37 2,96 3,41
11 2,33 2,89 3,31
12 2,29 2,83 3,23
13 2,26 2,78 3,17
14 2,24 2,74 3,12
15 2,22 2,71 3,08
16 2,20 2,68 3,04
17 2,18 2,66 3,01
18 2,17 2,64 3,00
19 2,16 2,62 2,95
20 2,15 2,60 2,93

Depasind consideratiile teoretice se constata — Anexa 5 - “cerere mat 2019” sheet “fluxuri” — ca
aplicand testul Romanovski unele valori sunt eliminate rand pe rand din sirul datelor care nu sunt
susceptibile de caracterul aberant.

Coeficientii care au trecut testul Romanovski sunt prezentati in tabelul urmator:

ACATARI 7.1003E-06 | GURGHIU 2.43405E-05
ALUNIS 3.53375E-05 | HODAC 3.73197E-05
BAHNEA 1.88483E-05 | HODOSA 2.02064E-05
BALA 1.32973E-05 | IBANESTI 3.42067E-05
BALAUSERI 2.20434E-05 | IDECIU DE JOS 3.23712E-05
BAND 2.34038E-05 | LIVEZENI 2.1503E-05
BRINCOVENESTI 3.98593E-05 | LUNCA BRADULUI 3.05563E-05
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COROISINMARTIN 6.67586E-06 | OGRA 1.01952E-05
CORUNCA 6.34727E-06 | PANET 2.2182E-05
CRACIUNESTI 9.88827E-06 | PASARENI 1.64836E-05
CRAIESTI 1.96995E-05 | PETELEA 2.06257E-05
CRISTESTI 4.83478E-06 | POGACEAUA 2.48043E-05
cucl 3.34713E-05 | RICIU 3.19386E-05
DEDA 3.0628E-05 | RUSII-MUNTI 3.19207E-05
EREMITU 1.49116E-05 | SAULIA 1.45811E-05
ERNEI 1.18874E-05 | SINCAI 2.61801E-05
FINTINELE 1.06508E-05 | SANCRAIU DE MURES 5.9617E-06
SANGEORGIU DE
GALESTI 2.02139E-05 | MURES 1.19599E-05
GHEORGHE DOJA 1.5572E-05 | SANPAUL 3.75657E-05
GHINDARI 6.38412E-06 | SANTANA DE MURES 1.23805E-05
GLODENI 1.77541E-05 | SUPLAC 2.26291E-05
GORNESTI 1.85063E-05 | VOIVODENI 3.27834E-05
GREBENISU DE CIMPIE 2.18425E-05 | ZAU DE CAMPIE 1.35662E-05

Valorile acceptate de testul Romanovski pot fi folosite pentru obtinerea unei valori cu grad ridicat de

verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:

Pe rand:

adica:

m' =x"+2*%t,,, *S' /sqrt(n’)

x’ =0.0000206

§’ =0.00000983

n’ =46

ty = 2.021

m’ inferior = 0.0000147

m’ superior = 0.000264

A doua alternativa de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului in care se afla valoarea

coeficientului de calibrare are la baza sondajele executate pe unele trasee deservite in prezent = luna

mai 2019.
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Astfel Tn Anexa 6 - ""fluxuri masurate” este concentrata informatia oferitd de sondajele efectuate. Se
reaminteste din nou ca structura internd a modelului matematic generare-atractie descris mai sus,
numarul de calatorii efectuate intr-un sens este egal cu numarul de calatorii efectuate in sens
contrar.

Ca urmare, utilizand relatia inserata deja:
real
_C™
ij = ~mat

au rezultat 108 coeficienti, cu un domeniu de existenta intre
e cel mai mic = 0.000000771 respectiv
e cel mai mare = 0.00007045

Valorile acceptate de testul Romanovski — prezentate in continuare — pot fi folosite pentru obtinerea
unei valori cu grad ridicat de verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:
m” =x"+2%t,, *S /sqrt(n”)

Pe rand: X"’ =0.0000285
S =0.0000198
n” =108
tyn =2
adica:
m’ inferior = 0.0000208
m’ superior = 0.0000361

Grafic, pozitionarea acestor 4 valori este urmatoarea:
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0.0000147 A ¥0.0000361
e »/0.0000208 (.0000264
v v

(valorile care acopera domeniul functiei kapa)

si Tn mod evident domeniul confirmat de ambele alternative este cuprins intre valoarea minima
0.0000208 si valoarea maxima 0.0000264.

in Anexa 5 "cerere mat 2019” se pot urmari rezultatele aflate in centrul obiectivelor acestui punct
din lucrare:

o sheet "fluxuri” contine valorile potentialelor de calatorie (k = 1)

e sheet ”Inf” detaliaza cererea minima de transport in cazul in care k = 0.0000208

e sheet ’Sup” detaliaza cererea maxima de transport in cazul in care k = 0.0000264

e sheet ”sheet 3" detaliaza cererea inferioara de transport intre orase

e sheet ’sheet 4" detaliaza cererea superioara de transport intre orase

Mai jos, doar in ceea ce priveste prelucrarea datelor, se vor exprima ipotezele de lucru care au stat la
baza continuarii activitatilor care conduc catre finalizarea studiului. Marja de eroare aplicabila
rezultatelor calculelor este estimabila astfel:
e daca rezultatele sunt calculate in conditiile necunoasterii complete a marimii "de facto" a
populatiei statistice’ (si care se suprapune in acest caz cu ipoteza de echiprobabilitate o
oricarui rezultat). Relatia de calcul consideratd cea mai adecvata este:

[P(L-P)
o=,—
N

P este valoarea medie a ponderii elementului care este propus observatiei

unde:

N este numarul de trasee supuse observatiilor.
e din punct de vedere matematic situatia a fost tratata pe baza metodei verosimilitatii maxime
elaborata de Fisher care propune "alegerea parametrilor astfel incat rezultatele observatiilor
sa conduca catre estimarile cele mai mici". Pe ansamblu si pentru o valoare P = 0,5
acoperitoare rezulta:

05
IN

e pe de altd parte, cand numarul de date initiale este relativ redus, rezultatul obtinut cu relatia

o

7 P A « oA . - . .
Deoarece nu se poate cunoaste aprioric cite persoane se vor gasi in cursa efectiv supusa sondajului.
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de mai sus nu poate fi creditat cu un grad de incredere acceptabil, decit daca este
confirmat®. Tn esenta, se recomanda impartirea multimii de date culese de pe teren in mai
multe submultimi care, daca vor conduce la valori-rezultat relativ apropiate, confirma — sau
infirma — consistenta intregului (in mod concret, datele obtinute se vor segrega in doua
multimi fiecare pentru cele doua “izvoare” utilizate pentru valorile masurate).

Concluzii
e din punct de vedere matematic faptul ca atat limitele inferioare, cat si cele superioare sunt
foarte apropiate, asigura ca valorile de minim, respectiv de maxim ale cererii de transport
sunt confirmate;
e marja de eroare aplicabila rezultatelor calculelor este estimabila astfel:
0 =0.5/sqrt(66) = 0.06

ceea ce este echivalent cu afimatia ca informatiile obtinute in urma prelucrarii datelor colectate de
pe teren se abat de la realitate cu 12 ... 13 procente’ la un grad de incredere de 95%.

Pe de alta parte marja de eroare realizabila pentru determinarile de detaliu nu s-a calculat intrucat
extrapolarea pe esantioane mai mici decat cateva zeci de elemente supuse sondarii nu este
recomandabila. Cu alte cuvinte: pentru localitatile mici nu se pot accepta fara rezerve rezultatele
extrapolarii.

De exemplu, in sheet-ul Sup care a infatisat valorile cele mai probabile ale cererii din Anexa 5 se pot
constata si cifre exagerate ca:

e 64 calatorii intre Ibanesti si Hodac — 3 km;

e 34 calatorii intre Ogra si Sanpaul — 3 km;
dar si:

o 1472 calatorii intre Targu Mures si Santana de Mures — 4 km;

e 1410 calatorii intre Targu Mures si Sancraiu de Mures — 5 km;

si inca doar cateva. Aceste valori sunt urmare a limitelor modelului de tip gravitational: forta
asimilata gravitatiei exista si se face simtita in mod exacerbat pe distante foarte mici, dar valorile
cererii trebuie luate sub rezerva, doar orientativ in aceste cazuri.

De asemenea, valorile nule care apar in matrice nu indica faptul ca este imposibila o calatorie intre
doud asemenea localitati, ci ca distanta este foarte mare sau numarul de locuitori ai localitatilor
respective este foarte mic; forta de tip gravitational exista, dar nu se poate face simtita datorita
fenomenului “’rezistentei” la deplasare (si aici valorile cererii trebuie luate sub rezerva, ca fiind doar
orientative).

® Un rezultat de genul “procentul de date confirmate este de 51% cu o marja de eroare de 3% si la un grad de
incredere de 95%” trebuie interpretat astfel: realitatea va fi cuprinsa intre 48% si 54% 1n 95 din 100 de asemenea
actiuni de sondare (in restul de 5 actiuni de sondare realitatea poate fi superiora lui 54 sau inferioara lui 48).
9
0.6*2
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Valoarea de referintd a schimburilor de calatorii (zilnice).

n tabelul urmator se redau valorile inferioare ale cererii de transport doar pentru schimburile dintre

orase: totalul este cu putin peste 1000 calatorii:
Tabel 16 Valorile schimburilor de calatorii intre orasele judetului — valori inferioare

TARGU A MIERCUREA | SANGEORGIU "
MURES REGHIN | SIGHISOARA | TARNAVENI | IERNUT | LUDUS | "0 onn b | =0 e oe™ | SARMASU | SOVATA | UNGHENI
TARGU
MURES 0 115 37 56 31 27 35 15 9 11 21 357
REGHIN 115 0 4 4 2 2 4 1 1 5 2 140
SIGHISOARA 37 4 0 4 1 2 1 2 0 2 1 54
TARNAVENI 56 4 4 0 13 8 1 1 1 1 5 95
IERNUT 31 2 1 13 0 16 0 0 1 0 3 68
LUDUS 27 2 2 8 16 0 1 0 2 0 0 58
MIERCUREA
NIRAJULUI 35 4 1 1 0 1 0 2 0 1 2 48
SANGEORGIU
DE PADURE 15 1 2 1 0 0 2 0 0 2 2 25
SARMASU 9 1 0 1 1 2 0 0 0 0 1 15
SOVATA 11 5 2 1 0 0 1 2 0 0 1 23
UNGHENI 165 3 2 6 4 2 1 1 0 0 - 184
500 141 55 96 69 60 47 24 14 22 38 | 1,067
n tabelul urmétor se redau valorile superioare ale cererii de transport doar pentru schimburile dintre
orase: totalul este de peste 1500 calatorii:
Tabel 17 Valorile schimburilor de calatorii intre orasele judetului — valori superioare
TARGU N MIERCUREA | SANGEORGIU o
MURES REGHIN | SIGHISOARA | TARNAVENI | IERNUT | LUDUS | "\ o0 % | “oE pxoure. | SARMASU | SOVATA | UNGHENI
TARGU
MURES 0 146 47 71 40 34 45 18 11 14 209 635
REGHIN 146 0 5 6 3 3 5 1 1 6 4 180
SIGHISOARA 47 5 0 5 2 2 2 3 1 2 2 70
TARNAVENI 71 6 5 0 17 10 1 2 1 1 7 122
IERNUT 40 3 2 17 0 20 1 0 1 0 5 88
LUDUS 34 3 2 10 20 0 1 0 2 0 3 76
MIERCUREA
NIRAJULUI 45 5 2 1 1 1 0 2 0 2 1 59
SANGEORGIU
DE PADURE 18 1 3 2 0 0 2 0 0 2 1 30
SARMASU 11 1 1 1 1 2 0 0 0 0 0 18
SOVATA 14 6 2 1 0 0 2 2 0 0 1 28
UNGHENI 209 4 2 7 5 3 1 1 0 1 0 234
635 180 70 122 88 76 59 30 18 28 234 | 1,540
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In lipsa unor informatii complete, statistica recomandd folosirea valorilor deviatiilor pentru
acoperirea situatiilor exceptionale care ar putea aparea in calcularea valorilor reale ale cererii de
transport. Intereseaza deci deviatia valorii coeficientului de calibrare:

Ksuperior = 0.0000264
care este:

S =0.00000983
Relatia de calcul este:

Kmaxim = Ksuperior + S = 0,0000362

care a fost inca o data aplicatd datelor de calcul (a se vedea Anexa 5) datele putand fi urmarite in
tabelul de mai jos.

Tabel 18 Valorile schimburilor de calatorii intre oragele judetului — valori maxime

IAASSEL; REGHIN | SIGHISOARA | TARNAVENI | IERNUT | LUDUS “ﬂ'&'}jgfﬁf SéENSEgSi'EU SARMASU | SOVATA | UNGHENI
TARGU

MURES 0 200 65 97 55 47 62 25 15 19 287 871
REGHIN 200 0 7 8 3 6 2 2 8 6 246
SIGHISOARA 65 7 0 7 2 3 2 4 1 3 3 96
TARNAVENI 97 8 7 0 23 14 2 2 1 2 10 167
IERNUT 55 3 2 23 0 27 1 1 1 1 7 120
LUDUS 47 4 3 14 27 0 1 1 3 1 4 104

MIERCUREA
NIRAJULUI 62 6 2 2 1 1 0 3 0 2 2 81

SANGEORGIU
DE PADURE 25 2 4 1 1 3 0 0 3 1 42
SARMASU 15 2 1 1 3 0 0 0 0 1 24
SOVATA 19 8 3 1 1 2 3 0 0 1 39
UNGHENI 287 6 3 10 7 4 2 1 1 1 0 320
871 246 96 167 120 104 81 42 24 39 320 | 2,111

Problema care a mai ramas de clarificat este aceea a valorii de referinta la momentul prezent si de
la care trebuie sa se porneasca in conturarea activitatii de organizare viitoare: variabilitatea prea
mare intre limitele inferioare ale cererii si cele maxime ale cererii pretind din partea cercetatorilor
prezentarea unui nivel al cererii, nivel care sa poata fi inzestrat cu cea mai mare probabilitate de a
fi atins.

Acceptand ca valorile din sezonul de varf sunt limita cea mai de sus a cererii, cd valorile minime sunt
cele care vor aparea in orice conditii de perioada si vreme, iar valorile superioare sunt cele care apar
cel mai des, atunci — conform teoremei lui Gauss — valoarea de referinta, adica valoarea cea mai
probabil sa se manifeste in fenomenul complex al cererii de transport se poate calcula cu relatia:
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Kior + 4% ko % k 0.0000208 + 4 * 0.0000264 + 0.0000362
Kprobapil = —L 65“” UL - = 0.000271

care confirma faptul ca valorile superioare sunt valorile cele mai probabile ale cererii de transport (si
la care se vor face toate referirile ulterioare):

lerarhia schimburilor de calatori se initiaza cu urmatoarele relatii de transport:
Targu Mures — Reghin

Targu Mures — Ungheni

Targu Mures — Tarnaveni

care grafic arata urmatoarea situatie:

RASTOLITA

VATAVA
DEDA ® STANCENI
RUSH-MUNTY
BATOS BRANCOVENESTI ALUNIS
LUNCA
SUSEN! IDECH DE
154 08 HODAC
COZMA
GURGHIU
Dererza REGHIN IBANEST!
SARMASU CANEST!
SANPETRU BEICADE
DE CAMPIE RICIU BALA PETELEA  j08
CHIHERU DE
MINESU DE 22
CAMPIE  POGACEAUA GLODENI GORNESTI
SINCAL CEUASU DE OGN EREMITU
. HOD:
vaier o CAMPIE SOVATA
ZAU DE GREBENISU g ERNES
CAMPIE DE CAMPIE MADARNS 130
ks { VARGATA MAG HE RANI
] P
TAUREN \f:R«‘»{JN BEREN! SARATENI
SANGER EA
ICLANZEL CHIBED
LUDUS GALEST
® PASAREN! NEAUA  ¢Eny
cua
IERNUT
SANGEORGIU
ATINTIS 22
CUCERDEA PADURE
BICHIS
MICA 5
TARNAVENI ety
N
ADAMUS DAMNEA
VIISOARA
BAGACIU
ALBESTI  gory
SIGHISOARA
VANATOR!I
DANES SASCHEZ
APOLD

Figura 35 Orientarea principalelor fluxuri de calatorii = oras - oras
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Din Anexa 5 - "cerere mat 2019” se pot extrage informatii in ceea ce priveste:

e schimburile intre comune - situatia se prezinta astfel: 5090 de relatii de transport deservesc
doar 10198 de calatorii adica traseele comuna — comuna ar trebui sa fie o raritate (media de
calatori pe traseu comuna-comuna este de 2).

e schimburile intre orase si comune - situatia se prezinta astfel: 55 de relatii de transport
deservesc peste 770 de calatorii adica traseele oras — comuna ar trebui sa reprezinte
majoritatea (media de cilitori pe traseu oras-comuni este peste 14)™.

Avand in vedere asocierea intre orase si comune:

Nr. comune
Nr. comune arondate in
ORASUL cu dist. functie de
minima factorul
gravitational
TG. MURES 12 55
REGHIN 25 18
SIGHISOARA 6 5
TARNAVENI 6 4
IERNUT 6 1
LUDUS 9 7
MIERCUREA 6
NIRAJULUI 0
SANGEORGIU DE 9
PADURE 0
SARMAsU 6 0
SOVATA 2 1
UNGHENI 5 0

se pot obtine date mai ales referitoare la modalitatea de constituire a viitoarei structuri a retelei de

transport, dar si definitiva orientarea fluxurilor de calatori pe aria judeteana Mures. Pe rand:

TARGU MURES
Acatari, Bahnea, Bala, Balduseri, Band, Bereni, Ceuasu de Campie, Chibed, Coroisanmartin,
Corunca, Craciunesti, Craiesti, Cristesti, Eremitu, Ernei, Faragau, Fantanele, Galesti, Gheorghe
Doja, Ghindari, Glodeni, Gornesti, Grebenisu de Campie, Hodosa, Iclanzel, Livezeni, Lunca
Bradului, Madaras, Magherani, Mihesu de Campie, Nades, Neaua, Ogra, Panet, Papiu llarian,
Pasareni, Pogaceaua, Rastolita, Raciu, Saulia, Sincai, Sancraiu de Mures, Sangeorgiu de
Mures, Sanpaul, Sanpetru de Campie, Santana de Mures, Stanceni, Suplac, Valea Larga,
Vargata, Vetca, Viitoara, Voivodeni, Zagar si Zau de Campie.

REGHIN
Alunis, Batos, Beica de Jos, Breaza, Brancovenesti, Chiheru de Jos, Cozma, Deda, Gurghiu,
Hodac, Ibanesti, Ideciu de Jos, Lunca, Petelea, Rusii-Munti, Solovastru, Suseni si Vatava

19 Informatie necesara pentru stabilirea capacitatii nominale a vehiculelor care vor fi necesare pe aceste trasee.
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SIGHISOARA
Albesti, Apold, Danes, Saschiz si Vanatori

TARNAVENI
Adamus, Bagaciu, Ganesti si Mica

IERNUT
Cucerdea

LUDUS
Atintis, Bichis, Bogata, Chetani, Cuci, Sanger si Taureni

SOVATA
Sarateni

si care permite consemnarea urmatoarelor:

calatorii clasament

7285.02 TARGU MURES 1
886.51 REGHIN 2
375.51 SIGHISOARA 5
415.07 TARNAVENI 4
176.91 IERNUT 7
207.62 LUDUS 6
133.64 MIERCUREA NIRAJULUI 8

SANGEORGIU DE

84.65 PADURE 9
46.35 SARMASU 11
74.27 SOVATA 10
504.86 UNGHENI 3

10190.40

e Targu Mures ar trebui sa fie originea sau destinatia a peste 71% din trasee
e Sangeorgiu de Padure, Sovata si Sarmasu nu pot fi considerate poli de atractie-generare

%
71.49%
8.70%
3.68%
4.07%
1.74%
2.04%
1.31%

0.83%
0.45%
0.73%
4.95%
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Figura 36 Importanta centrelor urbane — din perspectiva serviciului de transport judetean

STANCEN!
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4.2.Gradul de acoperire a solicitarilor

Nici de-a lungul perioadei in care s-a realizat colectare de date de pe teren si nici din calculele
matematice nu a rezultat ca vreo parte a cererii de transport ar ramane nesatisfacuta.

Asa cum s-a aratat in capitolul referitor la prognoza, numarul de calatorii judetene va creste in
urmatorii ani, cu unele sincope temporare care pot fi puse pe seama conjuncturilor de moment, insa
fara o cunoastere a volumului total de calatorii judetene cel putin pentru unul din anii de referinta
este practic imposibila determinarea numarului de calatorii pentru un orizont de timp de 5 ani sau
mai mare.

4.3.Distantele medii de calatorie, timpii medii de calatorie, distributia pe intervale orare si
pe perioade calendaristice

Programarea activitatilor in transportul interurban de calatori

Prin transport de masa se inteleg serviciile de transport furnizate pentru public de catre intreprinderi
publice sau private si caracterizate de continuitate si regularitate. Asemenea servicii se pot organiza
in cazul tuturor modurilor de transport, in functie de cerere, caracteristicile geografice ale fluxurilor
de calatori si infrastructura existenta. Totusi, se poate afirma ca transportul de masa este dominat de
sistemele rutier (autobuze) si feroviar (de suprafata si subteran). Planificarea si programarea
serviciilor de transport urbane, suburbane si interurbane de masa sunt intotdeauna influentate de
politica si standardele de serviciu impuse de autoritatile publice sau adoptate de intreprinderea de
transport. Scopul acestor procese este furnizarea unor servicii de transport corespunzadtoare
solicitdrilor de pe piata, in conditiile utilizarii eficiente a resurselor de care dispune intreprinderea de
transport.

n general, autoritatile publice sunt interesate de existenta unor legituri de transport, directe sau cu
schimbarea mijlocului de transport, intre toate zonele din aria lor de responsabilitate, pentru care pot
impune parametri de continuitate si regularitate a serviciilor (perioadele de serviciu, frecvente, etc.) si
pot asigura un anumit nivel de subventionare a acestora.

La randul lor, intreprinderile de transport sunt interesate de acoperirea cheltuielilor din veniturile
proprii si subventii, ceea ce conduce la necesitatea unui anumit regim de exploatare a resurselor. Se
fixeaza valori pentru indicatori cum sunt parcursul zilnic al vehiculelor si gradul de ocupare a locurilor
in mijloacele de transport.

in procesul de planificare, in functie modelul de organizare a serviciilor impus printr-o decizie
strategica, se stabilesc:
a) elemente care definesc serviciile de transport:
e relatiile de transport deservite, identificate prin:
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- origine;

- destinatie;

- ruta pe care vor circula mijloacele de transport, pentru a asigura legaturi intre
origine si destinatie;

e frecventa serviciilor de transport, respectiv intervalul de timp la care se succed doua
mijloace de transport distincte pentru a contribui la realizarea fiecarui serviciu de
transport. Se orienteaza catre cererea de transport sau catre performanta.

e intervalele de timp Tn care se executa serviciile de transport, respectiv intervalul de timp
n care circula efectiv mijloacele de transport alocate fiecarui serviciu;

e caracteristicile de calitate ale fiecarui serviciu de transport (viteza comerciald, confort,
servicii la bord, etc.);

b) elemente privind executia serviciilor:
e orariile mijloacelor de transport;

e turnusul vehiculelor;

e turnusul personalului.

Elementele care definesc serviciile de transport se stabilesc in functie de cererea de transport sau pot
fi impuse de autoritati. Ca urmare, serviciile se pot executa:

e non - stop. Se deruleaza continuu si fara nici o intrerupere in 24 ore, chiar daca frecventele
specifice anumitor perioade ale zilei au valori diferite.

e in anumite perioade ale zilei. Se deruleazd continuu, intre anumite ore ale zilei. intr-o
asemenea situatie, se stabilesc orele de plecare ale primelor si ultimelor mijloace de
transport din fiecare capat de linie sau statie terminus, ca si frecventele de serviciu in
diferitele intervale orare ale perioadei de executie a serviciului.

e numai la anumite momente ale zilei. in general, sunt caracterizate de continuitate la nivelul
unor perioade de ordinul lunilor si discontinuitate la nivelul zilei. Tn perioada de valabilitate a
serviciului, mijloacele de transport se introduc in circulatie in fiecare zi, la anumite ore,
diferentele dintre acestea nefiind constante.

e neregulat. Pot fi disponibile oricui, pe durata zilei, insa nu sunt caracterizate de anumite rute,
frecvente si orarii.

Planificarea si programarea serviciilor de transport apartinand unui mod de transport trebuie sa
asigure interconectarea acestora cu alte servicii de transport, indiferent de modul de transport care le
furnizeaza pe acestea. Aceasta cerinta se poate realiza prin:

e fixarea unor rute care se intersecteaza in anumite statii sau terminale;

e constructia adecvata a orariilor pentru mijloacele de transport ale caror rute se intersecteaza
intr-un terminal, astfel Tncat sa permita transbordarea calatorilor:

— practic fara asteptare, caz in care mijloacele de transport sosesc simultan sau la intervale
foarte scurte si vor avea o perioada comuna de tranzit prin acel terminal;

— cu asteptare avand o durata rezonabila, dupa debarcarea din primul mijloc de transport si
inaintea sosirii celui Tn care se vor imbarca.

Procesul de planificare va urmari, pe cat posibil, corelarea orariilor pentru mijloacele de transport

care contribuie la realizarea unor servicii diferite, pe portiunile de ruta comune, astfel incat sa se
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asigure
comun.

Orariile

Orariile

uniformitatea raspandirii temporale a acestora pe elementele infrastructurii folosite in

mijloacelor de transport se stabilesc in functie de:

traficul deservit (urban, suburban, interurban, international);

categoria serviciului, caracterizata de viteza comerciala.

statiile / terminalele de pe rut3;

perioada de valabilitate a orariilor;

perioada zilnica de serviciu;

frecventa de serviciu;

timpii de mers intre oricare doua statii / terminale succesive de pe rut3;

duratele specifice pentru imbarcarea si debarcarea calatorilor in fiecare statie / terminal de
pe ruta;

duratele unor operatii tehnice, care trebuie executate in parcurs;

duratele unor operatii tehnice obligatorii n statiile si terminalele capat de linie (salubrizare
sau alimentarea cu combustibil, etc.);

duratele specifice fiecarei statii / terminal pentru transbordarea calatorilor dintr-un mijloc de
transport in altul. Pot include atat duratele necesare transbordarii efective, cat si asteptari.
existenta unor concurenti si regulile impuse de autoritati pentru asigurarea regimului de
concurenta loiala intre operatori.

mijloacelor de transport sunt stabilite in cadrul unor procese la care participa autoritatile de

reglementare Tn domeniu, autoritatile cu atributiuni de urmarire si control al traficului, gestionarii

infrastructurilor si operatorii de transport. In principiu, acesta se deruleazd in mai multe etape, dup3

cum urmeaza:

autoritatile definesc caracteristicile serviciilor pe care intentioneaza sa le asigure piata
transporturilor publice interurbane;

operatorii de transport supun solicitarile autoritatilor unor subprocese de analiza vizand
posibilitatile tehnice si comerciale de acoperire a nevoilor si construiesc orariile mijloacelor
de transport, pe care le transmit autoritatilor;

urmeaza etapa de corectare a solicitarilor initiale, de catre autoritati in conlucrare cu
operatorii de transport interesati de preluarea serviciului respectiv;

aprobarea orariilor vehiculelor de transport.

Pentru fiecare dintre cele patru etape, se impun termene la care trebuie realizate. Procesul descris

anterior este influentat de caracteristicile modului de transport, traficul deservit si normele nationale

si internationale (durata sa este destul de mare, peste 6 luni). in functie de volumul cererii de

transport, standardele de executie a serviciului impuse de autoritati si orariile pentru mijloacele de

transport, se stabilesc:
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e tipul mijloacelor de transport care vor realiza fiecare serviciu. In general:

— vehicule cu capacitate si/sau vitezd reduse vor realiza legaturi caracterizate de cererea
scazuta sau pentru legaturile dintre terminalele concentratoare si satelitii acestora;

— vehicule cu capacitate mare si/sau vitezd ridicatda vor realiza legaturi intre terminale
concentratoare aflate la mare distanta sau vor deservi relatii caracterizate de o cerere de
transport ridicata;

e numarul vehiculelor din fiecare tip.

Alocarea efectiva a mijloacelor de transport (turnusul vehiculelor) se va realiza in functie de:

caracteristicile relatiei de transport, care impun tipul vehicului:
e caracteristicile cererii;
e caracteristicile infrastructurii;

normele privind exploatarea si intretinerea vehiculelor;

durata operatiilor tehnice obligatorii de la capat de linie;

cerintele privind exploatarea eficienta, fixate prin indicatori de tipul:
— parcursul mediu zilnic;

— gradul de ocupare a locurilor.

in societatea modernd, transportul este un element indispensabil vietii, intrucat oferd membrilor
societatii posibilitatea de comunicare, de percepere si asimilare a cat mai mult din ceea ce ofera
civilizatia, tehnica si cultura umana. Din cele mai vechi timpuri, oamenii au inteles faptul ca orice
proces de munca, orice activitate vitala incepe, se continua si se finalizeaza cu ajutorul transporturilor.
Civilizatia moderna, caracterizata printr-un ritm intens de dezvoltare in cele mai diverse domenii,
masivul schimb de valori materiale si spirituale, reclama o continua deplasare de bunuri si o
permanenta miscare a oamenilor dintr-un loc Tn altul.

Pentru a putea defini transportul judetean se porneste de la faptul ca zona administrativa judeteana
poate fi considerata asemeni unui sistem (foarte complex), ale carui functiuni cumuleaza din punct de
vedere social, principalele activitati umane (locuirea, productia, comertul, educatia, Tnvatdmantul,
cultura, sanatatea, sportul, politica, administratia, recreerea etc., dar evident si transportul,
deplasarea).

Pentru ca judetul sa fie (sa devind) viabil, este necesara echilibrarea tuturor functiilor sale si
dezvoltarea armonioasad a tuturor dotarilor, deci si a transportului. Transportul judetean rutier de
calatori, constituie una din functiile importante ale societatii organizate Tn jurul unui centru istoric,
care asigura unitatea si coerenta localitatilor care "’tin”’ de acest centru istoric si poate fi considerat
barometrul nivelului de dezvoltare locald, fiind o parte intrinseca a civilizatiei, a omului modern.
Transportul in comun este o activitate complexa si se desfasoara in conditii caracterizate prin solicitari
intense de scurta durata, grad de incarcare variabil Tn timp si spatiu, necesitatea incadrarii in traficul
rutier general, trecerea prin numeroase puncte de conflict, aparitia unor factori perturbatori
independenti de organizarea sa. Transportul de calatori trebuie privit in contextul dezvoltarii generale
a judetului, al importantei sale politice si cultural-sociale, determinante fiind intinderea teritoriului
deservit, numarul locuitorilor, regimul demografic, ritmurile vietii sociale, volumul activitatii
economice, dispunerea Tn spatiu a utilitatilor si specificul variatiei acestora.
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Tn transportul in comun de cilitori nu se creeazi bunuri, ci efecte utile pentru societate, cu
importante implicatii asupra colectivitatii, de unde rezulta un profund caracter social. Calitatea unei
calatorii - ca produs efectiv al acestei activitati-depinde de o multitudine de factori, esentiali fiind
siguranta, regularitatea si ritmicitatea circulatiei. Caracteristicile de baza ale transportului in comun
de calatori sunt determinate de faptul ca se desfasoara intr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu
grafice de mers si tarife prestabilite. Transportul de calatori de la nivel judetean se distinge prin faptul
ca trebuie sa realizeze contactul intre comunitati umane in limita disponibilului de timp rezultat din
dispunerea localitatilor in teritoriu si sa fie organizat Tn asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de
transport relevante in orice conditii de vreme, cu un grad corespunzator de confort si siguranta,
functia principala a sistemului de transport public judetean fiind aceea de a satisface cerintele de
deplasare care se dovedesc utile scopului principal: contactul intre oameni si activitatile improbabil
de accesat “la fata locului”.

Explicatii:

e Cererea de transport relevanta se referd la cererea pentru care durata cumulata deplasare
dus — rezolvare problema — deplasare intors are sanse reale de satisfacere la un nivel
acceptabil de efort propriu si al comunitatii.**

e Traseul 038 = Tg. Mures — Ernei se desfasoara intre orele 4.00 si 23.30 deoarece este
literalmente util si orasului si comunei sa se asigure curse pe 19 ore ale zilei. La fel traseul 064
= Tg. Mures — Campenita sau traseul 070 = Tg. Mures — Panet etc.

e Traseul 043 = Tg. Mures — Faragaun — Ercea se desfasoara intre orele 5.15 si 18.15 deoarece
este literalmente imposibil cetateanului sa il aduci din Faragau la oras la ora 19, sa-si rezolve o
oarecare problema personala si sa mai si revina in localitatea de domiciliu intr-un timp
rezonabil; iar distanta de 45 km confirma acest lucru. La fel: traseul 035 Tg. Mures — Sambrias
sau traseul 032 Tg. Mures — Campu Cetatii.

e Si totusi, nu exista in ultimele comune specificate si cerere dupa orele 18, 19, 20 ? Ba da,
dar este nerelevanta pentru sistem in ansamblul sau. Cererea din Ernei sau Panet este
relevants, altfel locuitorii ambelor comune s-ar muta cu totul in Tg. Mures™.

Scopul specific pentru un transport in comun de calatori convenabil, poate include asigurarea unei
capacitati suficiente cererii relevante, accesibilitate usoara, timp rezonabil pentru drumul origine-
destinatie, siguranta si securitatea calatorilor, facilitati, minim de efecte negative pentru locuitori,
inclusiv protectia mediului Tnconjurator, toate la un pret posibil de suportat de marele public.

Desi are o pozitie importanta in cadrul activitatii umane, transportul de tipul oras-comund sau
comuna-comuna inca este, astazi, o problema mai ales in judete unde exista conditii de o oarecare
precaritate in ceea ce priveste caile rutiere. Dar rezolvarea acestei probleme nu este numai apanajul
domeniilor tehnico-stiintifice, ci si curentelor politice. Transportul public trebuie sa fie benefic pentru
marea majoritate a populatiei (si pe cat posibil si pentru categoriile defavorizate, batranii, oamenii cu
venituri modeste etc. care nu fsi pot permite financiar decat transportul colectiv; de aceea si costul

1 Este vorba de fapt de costul generalizat al activitatii (timp si bani).

12 Este necesar sa se faca o distinctie intre interesul publicului si interesul public: poate ca din perspectiva
publicului ar trebui s existe curse de transport la orice ord si in ambele sensuri; din perspectiva publica — adica
din perspectiva celor care administreaza serviciul de transport judetean - aceastd pretentie este practic imposibila
deoarece nu cel care cere suportad eforturile financiare si materiale cu punerea in functie a sistemului de transport
(si de aceea necesitatea unui asemenea studiu care se permita discernamantul intre rationalitate si risipad).
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legitimatiilor de calatorie este supravegheat de catre autoritati).

n general se considerd c3 activitatea de transport in comun are vocatia de serviciu public pentru cé:

e este o activitate de utilitate publica, cu influente Tn derularea intregii vieti a judetului;

e este permanent intr-un raport juridic cu cel care a creat-o si organizat-o ca o necesitate obiectiva
(de cele mai multe ori acesta fiind statul);

e este supusa unui regim juridic guvernat de dreptul public care o diferentiaza de alte activitati
private, dominate de principii care le dau dreptul de a satisface doar interesele proprii pentru
care au fost organizate;

e furnizeaza prestatii si servicii de maniera colectiva si generalgs;

e este o activitate cu durata mare in timp, care cuprinde o categorie de acte cu caracter repetitiv, cu
un scop bine determinat, avand o viata juridica si tehnica proprie, specifica.

Transportul in comun (ca serviciu public), este dominat de doua cerinte:

e continuitatea; prin aceasta se conditioneaza satisfacerea intereselor publice Th ansamblul lor si in
niciun caz cele ale transportatorului (intreruperea sau suspendarea, chiar pentru o zi, conduce la
dezorganizarea vietii publice);

e primatul interesului general fata de interesul particular; transportul public de calatori se
organizeaza pentru satisfacerea intereselor majoritatii membrilor societatii (Tn cadrul grupurilor
si colectivitdtilor de oameni), nu pentru cele ale indivizilor sau grupurilor minoritare luate
separat.

Cererea de transport manifesta un specific aparte (influentdnd intreaga alcituire si functionare a
sistemului de transport judetean): neuniformitatea, ca rezultat al varfurilor produse de transportul
profesional si/sau personal, numarul maxim de miscari fiind inregistrate dimineata, iar numarul
minim catre orele de incheiere a activitatii sociale. La modul general, in perioadele scurte de varf
(5.30-8.30 dimineata; 14.30-18.30 dupa-amiaza) transportul de calatori trebuie sa puna la dispozitie
vehicule suficiente si personalul de bord aferent executarii prestatiei.

in lupta cu neuniformitatea, pe ariile judetene s-a incercat si se aplatizeze varfurile cererii de
transport, esalonand orele de incepere si terminare a programului la principalele unitati economice si
sociale din orasele si municipiile care sunt principalele tinte ale calatoriilor. Dar si aceasta aplatizare
este limitatad de factori obiectivi (energie, interdependente) sau subiectivi (preferinte, interese, etc.).

Cererea de transport se supune unei serii de factori stimulatori: dezvoltarea economica, cresterea
venitului national si individual, structura profesionald, cresterea fondului de timp liber al oamenilor
sau existenta unor cifre mai ridicate sau mai scazute a numarului de someri, distribuirea in spatiu a
populatiei, dezvoltarea zonelor definitorii ale judetelor, dezvoltarea de noi zone de locuit, cresterea
continua a colaborarii economice si politice cu diferite alte comunitdti umane. Desigur ca exista si
factori inhibatori: cresterea numarului de pensionari, scaderea numarului de locuitori ai unor
localitati, activitatea scdzutd in constructii, etc.. Organizarea functionarii sistemului general de
transport trebuie sa porneasca de la necesitatea asigurarii caracterului unitar al acestuia si de la
subordonarea diferitelor subsisteme interesului general al colectivitatii Tn conformitate cu limitele si
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posibilitdtile pe care le ofera fiecare in preluarea calatorilor si folosirea retelei de drumuri sau
dotarilor specifice.

Concret:

e informatiile necesare obtinerii caracterului neuniformitatii sunt cuprinse in orele de insotire a
vehiculului si volumul de calatori urcati si coborati

e in Anexa 11 "structura zilei” sunt organizate aceste informatii astfel incat sa se obtina
concluzii pertinente asupra fenomenului neuniformitatii

e maijos este redata o imagine simplificata a rezultatelor (si care sunt analizate in continuare):
>  existd relativ bine conturate 3 varfuri de-a lungul variatiei cererii de calatorie
> plasarea lor pe axa timpului ar putea avea urmatoarele explicatii
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Figura 37 Structura cererii de transport de-a lungul zile de exploatare

(Nota. Momentele de varf sunt considerate din perspectiva sistemului de transport, ceea ce revine la
afirmatia: cererea propriu-zisa are loc cu ceva timp mai inainte).

- orele dinaintea, la momentul si dupa ora 7.00 sunt rezultatul necesitatilor calatorilor
care vizeaza locurile de munca, a solicitarilor elevilor si a persoanelor care fac naveta
sat — oras din categoria cadre didactice, medici

- orele dinaintea si la momentul 14.00 sunt orele de reflux catre domiciliu ale elevilor

- orele dinaintea si la momentul 17.00 sunt orele de reflux catre domiciliu ale celor
care termina ziua de munca

e ca amplitudine, coeficientul de neuniformitate indica o diferenta relativ insemnata intre
maximul si media inregistrate (coeficient de neuniformitate = 2,23); acest aspect va crea
conditii dificile de executare a serviciului Tntrucat va obliga operatorii la respectarea unor
programe de circulatie diferentiate cel putin pentru 4 perioade ale zilei*®

» varful de trafic | dimineata

> intre varfuri

> varful de trafic Il dupa-amiaza (cuprinde, de fapt, 2 varfuri: 14.00-15.00 si 16.00-
17.00)

> lainchiderea programului

e pe de alta parte, avand in vedere duratele de parcurgere a traseelor, aceste consideratii nu
pot fi valabile decat in cazul liniilor de transport care deservesc comunele "’de interior”’,
adica acele comune care nu se gasesc pe artere principale ale judetului;

e pentru liniile de transport care asigura coerenta serviciului de transport judetean (de tipul
Targu Mures — Reghin sau Targu Mures - Tarnaveni) este de recomandat un program cadentat
care sa ofere certitudini publicului cilator (cadentat = cu momente bine fixate de-a lungul
zilei, deci fara modificari de intervale de circulatie).

Tn ceea ce priveste alte periodicititi decat cele de 24 de ore, sondajul nu a scos in evidentd vreo
altfel de periodicitate peste cea zilnica in afara de cea provenita din succesiunea semestrelor scolare.

'3 Trebuie subliniat ¢ un program de transport de tip judetean nu trebuie confundat cu un program de transport
de tip urban: pentru asigurarea deplasarilor comuna — comund sau comund — oras, principala problema este a
asigurarii legaturilor intre localititi, in timp ce pentru un program de transport urban principala problema este a
asigurdrii legaturilor intre micro-comunitigile umane.
Y Dar asigurarea acestei modificari depinde si de nivelul cererii: pentru localititile cu doar 3-4 curse este
aproape imposibil sa se realizeze aceste schimbari de intervale de circulatie.
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n aceste conditii ar fi de luat in considerare posibilitatea organizirii unui sub-sistem de transport in
cadrul sistemului existent si anume: asigurarea unor curse complet separate doar pentru elevii de
liceu.

Distanta medie de transport si duratele specifice de atingere a punctelor de polarizare a interesului
calatorilor

Pe de o parte: de la inceput trebuie subliniat ca din datele culese de pe teren rezulta ca duratele de
deplasare de-a lungul celor 159 de trasee atribuite, durate prevazute in programele de circulatie, sunt
respectate.

Pe de alta parte: practic, a determina orice distanta medie de transport si orice durata de atingere a
fiecarei destinatii din cele 91 comune si 11 orase reprezinta un bagaj de informatii poate "’interesant”,
dar inutil. De aceea cerinta de atingere a punctelor de polarizare a interesului calatorilor este cea
care trebuie avuta in vedere:

e in mod evident punctele de polarizare sunt cele 11 orase — locuri in care populatia rurald
poate sd gaseascd institutii si utilitati pe care in mod obisnuit (nu Th mod normal) nu le
gaseste pe teritoriul localitatii de domiciliu.

e De asemenea: nu se poate contracta spatiul pentru ca atingerea unuia din cele 11 orase sa se
produca in aceeasi durata ca pentru prima comuna de langa oras (stai in Saulia, faci 100 de
minute pana n oras si nu poti avea pretentia ca municipiul Targu Mures sa fi fost pus mai
aproape).

e De aceea nu este de comparat durata pana la punctul de polarizare, ci daca viteza de
deplasare asigurata de sistem pentru oricare localitate este comparabila cu a celorlalte
deplasari. Ori aceasta caracteristica a sistemului de transport pus in functie pe teritoriul
judetului Mures lasa de dorit. Tn Anexa 12 — Viteze sunt redate vitezele realizate de vehiculele
utilizate Tn exploatare. Se constata:

v" O medie de 34,30 km/h

v' O maxima de 52 km/h pentru traseul 021 = Tg. Mures — Acatari — Galesti pe 26 km

v" O minima de 16 km/h pentru traseul 010 = Tg. Mures — Corunca pe 8 km
Aceasta diferenta de la simplu la triplu intre deplasari denota un tratament diferentiat
aplicat locuitorilor din zone relativ similare din perspectiva departarii si reliefului. Desi media
poate fi caracterizatda ca “buna” discrepantele sunt total nedorite si generatoare de
nemultumire colectiva la adresa Administratiei judetene.

Desigur ca exista si cauze obiective pentru aceasta stare de lucruri, dar este clar ca o parte a publicului
calator este pusa in inferioritate din perspectiva mediei generale a vitezelor inregistrate pe judet si
este privata de accesul la nivelul urmator de civilizatie. lar pentru remedierea situatiei nu sunt
suficiente doar vehicule: este necesara o regandire a interventiilor asupra infrastructurii. Mai jos vor fi
redate valori reprezentative ale distantelor si duratelor de atingere a mediului urban, dar realitatea
este ca unora dintre locuitori nu li se asigura o accesibilitate indreptatita: chiar daca fiecare sat ar
avea traseul sau, daca pana la capatul traseului pierzi ore, nu minute, accesul la destinatia dorita este
de fapt prohibitiva.
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Determinarea propriu-zisa a distantelor medii de calatorie s-a efectuat utilizand un fisier “matrice

distante medii”’ (Anexa 13). Conform datelor procesate pentru cele mai reprezentative localitati din

care calatorii se orienteaza catre unul din cele 9 orase (care sunt si capete de trasee), situatia se

prezinta astfel:

Catre Targu Mures sunt analizate primele 13 origini ale calatoriilor
insumand 6171 deplasari=84,7 %

dintr-un total de 7285

distanta medie de transport fiind 7,03 km.

Catre Reghin sunt analizate primele 19 origini ale calatoriilor
insumand 738 deplasari = 83,3 %

dintr-un total de 886

distanta medie de transport fiind 14,08 km.

Catre Sighisoara sunt analizate primele 10 origini ale calatoriilor
insumand 309 deplasari = 82,3 %

dintr-un total de 375

distanta medie de transport fiind 18,15 km.

Catre Tarnaveni sunt analizate primele 13 origini ale calatoriilor
insumand 334 deplasari = 80,3 %

dintr-un total de 415

distanta medie de transport fiind 18,45 km.

Catre lernut sunt analizate primele 17 origini ale calatoriilor
insumand 143 deplasari = 80,7 %

dintr-un total de 177

distanta medie de transport fiind 20,47 km.

Catre Ludus sunt analizate primele 17 origini ale calatoriilor
insumand 163 deplasari=78,7 %

dintr-un total de 208

distanta medie de transport fiind 21,8 km.

Catre Miercurea Nirajului sunt analizate primele 23 origini ale calatoriilor
fnsumand 110 deplasari = 82,7 %

dintr-un total de 134

distanta medie de transport fiind 19,3 km.

Catre Sovata sunt analizate primele 18 origini ale calatoriilor
insumand 54 deplasari=73 %

dintr-un total de 74

distanta medie de transport fiind 34,3 km.
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in ceea ce priveste duratele de transport numai pentru parcursul rutier pana la proximul oras®
situatia se prezinta mai jos (referirile facandu-se in functie de vitezele minima si maxima inregistrata
pe judet):
e Pentru 84,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare Targu Mures durata de circulatie este
cuprinsa intre (aproximativ) 8 si 26 minute
e Pentru 83,3 % dintre calatorii cu punct de polarizare Reghin durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 16 si 53 minute
e Pentru 82,3 % dintre calatorii cu punct de polarizare Sighisoara durata de circulatie este
cuprinsa intre (aproximativ) 21 si 68 minute
e Pentru 80,3 % dintre calatorii cu punct de polarizare Tarnaveni durata de circulatie este
cuprinsa intre (aproximativ) 21 si 69 minute
e Pentru 80,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare lernut durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 24 si 77 minute
e Pentru 78,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare Ludus durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 25 si 82 minute
e Pentru 82,7 % dintre calatorii cu punct de polarizare Miercurea Nirajului durata de circulatie
este cuprinsa intre (aproximativ) 22 si 72 minute
e Pentru 73 % dintre calatorii cu punct de polarizare Sovata durata de circulatie este cuprinsa
intre (aproximativ) 40 si 129 minute

Pentru restul originilor duratele sunt mai mari, iar cauza este obiectiva (plasarea localitatii pe
teritoriu este dezavantajoasa in sine).

Concluzii

Evaluarea fluxurilor de calatori pe traseele de transport judetean a permis o analiza de detaliu a
modului de desfasurare a deplasarilor intre diferite localitati ale judetului, cu ilustrarea punctelor de
atractie si generare deplasari, a gradului de acoperire a solicitarilor, a distantelor medii de calatorie si
a timpilor medii de caladtorie. Pentru fiecare traseu a rezultat o valoarea medie de calatori zilnica si un
numar de cildtori mediu per cursd / zi, datele fiind prezentate in anexele studiului. Tn ce priveste
distributia pe intervale orare, exista relativ bine conturate 3 varfuri de-a lungul variatiei cererii de
calatorie. Activitatea de evaluare a fluxurilor de calatori a permis totodata si analiza infrastructurii de
operare.

1 . o . .. o .
> Analiza nu se referd si la duratele medii de asteptare a urmatoarei curse.
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5. EVALUAREA SIGURANTEI iN TRAFIC
5.1.Date generale si actuale

Siguranta rutiera este definita in legislatie ca lipsa primejdiilor pe arterele terestre de circulatie;
siguranta rutierd este sentimentul de liniste si incredere pe care 1l au participantii la trafic, fie ei
soferi, calatori sau simpli pietoni, de a se sti la adapost de pericole. Pentru a avea insa acest
sentiment, fiecare trebuie sa contribuie la implinirea securitatii; fiecare trebuie sa actioneze atat in
directia cresterii sigurantei proprii, cat si la faptul ca actiunile proprii nu trebuie sa puna in pericol
siguranta celorlalti.

Orice eveniment rutier neplacut implica cheltuieli, nu numai pentru cei care le provoaca si le produc,
dar si pentru toti ceilalti care sunt implicati direct Tn eveniment si chiar la nivelul autoritatilor locale
sau a firmelor care au in administrare mobilierul stradal. Uneori evenimentele rutiere curma vieti
omenesti sau afecteaza sandtatea oamenilor. Aceste evenimente au si alte consecinte neplacute in
plan social: concedii medicale, invaliditati, depresii, scaderea capacitatii de munca. lata deci, tot
atatea motive pentru a face totul pentru asigurarea securitatii rutiere.

n ultimii ani, UE s-a implicat in imbun&tatirea sigurantei rutiere (mai ales) prin asa numita sigurant3
pasiva: amortizoare, centuri de siguranta, frane, iluminat. Obiectivul "Cartei Albe a Politicii de
Transport European pentru anul 2020” este reducerea cu 50% a accidentelor rutiere. latd un extras
din acest document: "In Europa, pretul plitit pentru mobilitate este inca extrem de ridicat. in medie
in fiecare din primii ani ai mileniului XXI, accidentele rutiere au ucis peste 40.000 de oameni din UE si
au vatamat peste 1,7 milioane. O persoana din trei va fi vatamata intr-un accident la un moment dat
al vietii sale". Costul accidentelor rutiere, direct masurabil, este de ordinul a 45 milioane euro pe an.
Costurile indirecte sunt de trei sau chiar patru ori mai mari; valoarea anuala este de aproximativ 2%
din valoarea PIB in statele UE.

Fiecare cetdtean UE ar trebui sa poata locui si sd se poatd deplasa in zone urbane in conditii de
siguranta si de securitate. Atunci cand merg pe jos, cu bicicleta sau cand conduc o masina sau un
camion, oamenii ar trebui sd o poata face cu un risc minim. Acest lucru necesita o buna planificare a
infrastructurii, in special la intersectii. Cetatenii devin din ce in ce mai constienti de faptul ca trebuie
sa actioneze in mod responsabil pentru a-si proteja propria viata si a proteja vietile celorlalti.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari), respectiv implementarea
unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente pentru Transport) sunt masuri obligatorii in acest stadiu al
dezvoltarii transportului rutier, in vederea reducerii riscului de producere a accidentelor.

Uneori evenimente nedorite au loc datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii (gropi
in asfalt, marcaje sterse, semafoare defecte). Responsabilii tehnici ai operatorilor de transport public,
trebuie sa efectueze toate demersurile necesare pentru convingerea factorilor de decizie asupra
necesitatii modernizarii infrastructurii rutiere, a inzestrarii stradale in general.

Una din cauzele majore ale producerii evenimentelor rutiere nedorite este traficul intens, dar si lipsa
de informare prealabila a conducatorilor de vehicule despre situatia de-a lungul traseului pe care il
vor avea de parcurs. Aglomeratiile de pe strazi creaza blocaje, soferii se enerveaza, se grabesc, scade
atentia, iar rezultatul este cresterea semnificativa a numarului de accidente.
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Dintre toate evenimentele rutiere care se pot produce pe drumurile publice, accidentele de persoane
sunt intotdeauna cele mai grave, chiar daca accidentul s-a soldat "numai" cu leziuni usoare.

Costul mediu al unui accident de persoane este foarte greu de calculat deoarece pe langa costurile
efective pentru reparatii ale vehiculelor avariate se adauga costurile concediilor medicale si de
spitalizare, cheltuielile de judecata, despagubirile, etc.

Inspectoratul de Politie al judetului Mures alaturi de Consiliul Judetean Mures au identificat o serie
de zone de risc in traficul rutier din judetul Mures, riscuri ce pot avea totodata, un impact negativ
asupra desfasurarii traficului pe traseele de transport judetean.

Muntii caumant

Figura 38 Zone de risc in judetul Mures. Sursa: CJ Mures

Caracteristicile sectoarelor de risc

DN 15 E60: Chetani — Cuci — SGnpaul — Ungheni

e sector de drum ce permite rulare cu viteza crescutd, urmat de succesiuni de curbe
periculoase;

e prezenta pietonilor pe partea carosabila.

DN 13 E60: Balduseri — Sighisoara — Véndtori
e sector de drum ce permite rulare cu viteza crescuta;
e curbe deosebit de periculoase, vizibilitate redusa;
e in unele localitati rurale, locuintele sunt foarte aproape de partea carosabil;
e prezenta pietonilor pe partea carosabila.
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DN 13A: Tdrgu-Mures — Sdngeorgiu De Pddure — Sovata
e sector de drum ce permite rulare cu viteza crescuta;
e curbe deosebit de periculoase, vizibilitate redusa;
e in unele localitati rurale nu exista trotuare/alei pentru pietoni (prezenta pietonilor pe partea
carosabild).

DN 15: Targu-Mures — Petelea — Brdncovenesti

e sector de drum ce permite rulare cu viteza crescuta;

e curbe deosebit de periculoase, vizibilitate redusa;

e prezenta pietonilor pe partea carosabila.
Datele puse la dispozitie de Inspectoratul de Politie Judetean Mures — Serviciul Rutier arata ca in
perioada 08.01.2014-30.04.2019 pe raza judetului Mures au avut loc un numar de 4713 accidente
rutiere soldate cu 297 decese, 1570 persoane ranite grav si 4536 persoane ranite usor.

Tabel 19 Numarul persoanelor decedate/ranite in urma accidentelor rutiere

Acciente rutiere soldate cu:

Persoane Persoane ranite Persoane ranite
decedate grav usor _
1 2014 61 281 681 1023
2 2015 61 326 808 1195
3 2016 51 331 1005 1387
4 2017 44 279 1000 1323
5 2018 65 279 807 1151
6 2019 15 74 235 324
TOTAL 297 1570 4536 6403

Procentul persoanelor decedate/ranite in urma accidentelor rutiere 2014-2019

Persoane decedate,
4.64%

Persoane ranite
grav, 24.52%
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Figura 39 Procentul persoanelor decedate/ranite in urma accidentelor rutiere 2014-2019

Numar Numar
acclde_nte accidente
Numar 2019 (primele 2014, 732
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Numar
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2016, 999

Figura 40 Numar accidente 2014-2019(primele 4 luni)
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|

Din datele de mai sus reiese ca anii 2016 si 2017 ,,conduc” in mod detasat din punct de vedere al
accidentelor de circulatie. n anul precedent, 2018, numérul accidentelor s-a redus fata de ultimii 2
ani anteriori. Anul 2019 nu poate fi luat in comparatie deoarece perioada de raportare este
reprezentata doar de primele patru luni, dar daca se continua incidenta accidentelor primelor patru
luni, la finalul anului este posibil ca numarul accidentelor sa fie cel mai mare din ultimii ani. Anul 2014
dintre toti anii luata in analiza are cele mai mic numar de accidente rutiere. Cresterea din ultimii ani

se datoreaza in mod cert si cresterii nivelului de motorizare in randul populatiei.

Variatia accidentelor rutiere in judetul Mures
1200 -

999 995

Figura 41 Evolutia accidentelor rutiere in judetul Mures — 2014 — 2019 (primele 4 luni)
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Accidentele rutiere au avut drept cauza:

- abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale — 65
- abateri ale conducatorilor de utilaje -10

- abateri biciclisti — 220

- abateri pasageri/calatori/insotitori — 13

- adormire la volan - 137

- alte abateri pietoni— 16

- alte abateri savarsite de conducatorii auto - 158

- alte cauze referitoare la drum - 2

- alte preocupari de natura a distrage atentia - 146
- animale sau alte obiecte — 12

- circulatie pe sens opus — 178

- conducere fara permis — 46

- conducere sub influenta alcoolului — 218

- defectiuni tehnice vehicul — 11

- depasire neregulamentara — 244

- folosire incorecta lumini si mijloace de semnalizare — 1
- infirmitati sau afectiuni medicale -2

- intoarcere neregulamentara — 20

- neacordare prioritate pietoni — 513

- neacordare prioritate vehicule — 523

- neasigurare la schimbarea directiei de mers — 145
- neasigurare mers inapoi — 113

- neasigurare schimbare banda — 57

- neasigurare stabilitate Tncarcatura — 2

- nerespectare distanta intre vehicule — 457

- nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau reglementare — 7
- nerespectare reguli trecere CF — 18

- nerespectare semnalizare semafor — 19

- obstacol nesemnalizat pe carosabil — 1

- oprire, stationare neregulamentarda — 1

- pietoni pe partea carosabila — 118

- traversare neregulamentarad pietoni — 415

- viteza neadaptata la conditiile de drum — 727

- viteza neregulamentara - 98
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CAUZE ALE ACCIDENTELOR RUTIERE

viteza neadaptata la conditjiile de drum
neacordare prioritate vehicule
neacordare prioritate pietoni
nerespectare distanta intre vehicule
traversare neregulamentara pietoni
depasire neregulamentara
abateri biciclisti
conducere sub influenta alcoolului
circulatie pe sens opus
alte abateri savarsite de conducatorii auto
alte preocupari de natura a distrage atentia
neasigurare la schimbarea directiei de mers
adormire la volan
pietoni pe partea carosabila
neasigurare mers inapoi
viteza neregulamentara
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale
neasigurare schimbare banda
conducere fara permis
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Figura 42 Cauzele accidentelor rutiere in judetul Mures — 2014-2019

Neadaptarea vitezei la conditiile de drum este principala cauza a accidentelor rutiere la nivelul
judetului Mures in ultimii ani, fiind urmata de neacordarea prioritatii vehiculelor si pietonilor.
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Nerespectarea distantei dintre autovehicule si traversarea neregulamentara de catre pietoni
figureaza de asemenea, intre cauzele frecvente ale accidentelor de circulatie.

Nu exista o situatie statistica cu privire la implicarea autovehiculelor de transport judetean in
accidentele de circulatie dar toate aceste cauze pot reprezenta potentiale cauze de accident in care
ar putea fi implicate si autovehiculele care opereaza pe traseele de transport judetean.

Alti posibili factori care pot influenta siguranta rutiera si securitatea calatorilor sunt legati de:

e Depadsirea capacitatii de transport a vehiculului (un numar mai mare de pasageri transportati
decat capacitatea efectiva a autobuzului).

e Numar mai mare de calatori fata de numarul locurilor din vehicul.

e Nerespectarea programului de circulatie, ce conduce la nerespectarea vitezelor legale pentru
incadrarea in program.

e |nexistenta statiilor de imbarcare-debarcare amenajate sau oprirea vehiculelor in alte locuri
neautorizate.

e Vechimea mare a autobuzelor cu influenta asupra starii tehnice a acestora.

5.2.Prevederi legale cu incidenta in siguranta transportului de calatori pe traseele judetene

Prin Ordonanta nr. 27/31.08.2011 se transpun in legislatia nationala prevederile art. 6 alin. (1) lit. c),
alin. (2), (3) si (4) din Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul international, publicata in Jurnalul
Oficial al Comunitatilor Europene nr. L 235 din 17 septembrie 1996, ale art. 9 din Directiva
92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite
tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre, publicata in Jurnalul Oficial al
Comunitatilor Europene nr. L 368 din 17 decembrie 1992, precum si ale art. 9, 10 si art. 14 alin. (2)
din Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea
initiald si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate
transportului de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3.820/85 al
Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) nr. L 226 din 10 septembrie 2003.

in continuare sunt redate citeva extrase cu impact direct asupra sigurantei circulatiei pe care ar
trebui sa le respecte operatorii de transport.

ART. 34

Transportul rutier contra cost de persoane se efectueazd de cdtre operatorii de transport rutier numai
cu autobuze la bordul cdrora se afld, pe toatd duratd transportului, o copie conformd a licentei
comunitare, precum si licentd de traseu insotitd de graficul de circulatie sau documentul de transport
corespunzator serviciilor ocazionale, dupd caz.

ART. 39

La efectuarea transportului rutier judetean, interjudetean sau international contra cost de persoane
prin servicii regulate se interzice transportul mai multor persoane decdt numdrul de locuri pe scaune

inscris in certificatul de inmatriculare al autovehiculului.
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ART. 40

(1) Transportul rutier national de persoane contra cost prin servicii regulate se efectueazd numai cu
autobuze dotate cu aparat de marcat electronic fiscal si cititor de carduri cu posibilitatea de a
transmite date on-line.

(2) Aparatele de marcat electronice fiscale trebuie sd indeplineascd toate conditiile si functiile
prevdzute de legislatia in vigoare si vor fi utilizate la eliberarea de legitimatii de caldtorie.

(3) Persoanele care, conform legii, beneficiazd de facilitati la transportul rutier national au obligatia
de a utiliza legitimatie de transport de tip card atdt la urcarea, cét si la cobordrea acestora in/din
autovehicul.

(4) Modul de utilizare, precum si conditiile pe care trebuie sd le indeplineascd aparatele de marcat
electronice fiscale si cititoarele de carduri vor fi reglementate prin norme metodologice, aprobate prin
hotdrdre a Guvernului.

CAP. Vv

Siguranta rutierd

SECTIUNEA 1

Persoane cu functii care concurd la siguranta rutierd

ART. 58

in sensul prezentei ordonante, persoanele cu functii care concura la siguranta rutierd sunt:

— conducdtorul auto, persoand desemnatd sd conducd permanent si efectiv activitatea de
transport rutier a intreprinderii/operatorului de transport/operatorului pentru activitdti
conexe transportului rutier,

— consilierul de sigurantd pentru transportul rutier al mdrfurilor periculoase si

— instructorul de conducere auto.

ART. 59

(1) Persoanele cu functii care concura la siguranta rutiera trebuie sd facd dovada cd sunt apte din
punct de vedere medical si psihologic pentru ocuparea si mentinerea in functie.

(2) Avizul medical si avizul psihologic se obtin in urma unei examindri initiale si periodice, efectuatd in
unitdti specializate din reteaua sanitard proprie a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii sau
agreate de acesta.

(3) Periodicitatea efectudrii examindrii medicale si/sau psihologice, precum si cazurile pentru care se
impune efectuarea examindrii medicale si/sau psihologice se stabilesc de cdtre autoritatea
competentd prin norme.

ART. 60

Pentru prevenirea evenimentelor rutiere, intreprinderile/operatorii de transport/operatorii pentru
activitdti conexe transportului rutier au obligatia de a asigura pregdtirea profesionald continud si
periodicd a personalului cu functii care concurd la siguranta rutierd.

ART. 61

Autoritatea competentd stabileste prin norme sarcinile si responsabilitdtile pe care trebuie sd le
indeplineascd persoanele cu functii care concurd la siguranta rutierd, precum si alte obligatii ale
intreprinderilor, operatorilor de transport rutier si ale operatorilor pentru activitdti conexe
transportului rutier in ceea ce priveste siguranta rutierd.

SECTIUNEA a 4-a

Vehicule rutiere

ART. 71
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(1) Transportul rutier poate fi efectuat numai cu vehicule rutiere a cdror stare tehnicd corespunde
reglementdrilor specifice in vigoare, avdnd inspectia tehnicd periodicd valabild, acestea fiind
clasificate/incadrate corespunzdtor, conform reglementdrilor in vigoare.

(2) Pentru accesul pe infrastructura rutierd, vehiculele rutiere fabricate in tara sau in strdindtate,
inmatriculate sau care urmeazd sd fie inmatriculate in Romdnia, sunt supuse omologdrii in vederea
inmatriculdrii sau Tinregistrdrii si/sau inspectiei tehnice periodice, dupd caz, in conformitate cu
reglementdrile in vigoare.

(3) Transportul rutier de mdrfuri si/sau persoane se efectueazd numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie tipului respectiv de transport si dotate cu tahografe si limitatoare de vitezd, in
conformitate cu reglementadrile in vigoare.

ART. 72

Defectiunile tehnice constatate la controlul in trafic se clasificd in defectiuni tehnice minore, majore si
periculoase, conform planului de operatiuni stabilit prin reglementdrile specifice in vigoare.

ART. 73

(1) In scopul facilitdrii controlului vehiculelor care fac obiectul prezentei ordonante utilizate de cdtre
operatorii de transport/intreprinderi, acestia au obligatia dotdrii acestora cu pldcute din care sd
rezulte dimensiunile si masele maxime autorizate ale vehiculului.

(2) Modelul si locul de aplicare a pldcutelor se stabilesc de autoritatea competentd prin norme.

(3) Pldcutele prevdzute la alin. (1) fac dovada conformitdtii vehiculului respectiv cu prevederile
legislatiei comunitare referitoare la dimensiunile maxime admise si masele maxime autorizate.

(4) In cazul in care caracteristicile vehiculului nu mai corespund cu cele indicate in pldcutd, operatorul
de transport/intreprinderea are obligatia de a solicita modificarea datelor inscrise pe pldcutd in mod
corespunzdtor.

(5) Vehiculele care sunt dotate cu pldcute sunt verificate:

a) prin sondayj, in privinta respectdrii maselor maxime autorizate; si

b) ori de cdte ori existd suspiciuni cd nu sunt respectate, in privinta dimensiunilor maxime autorizate.
ART. 74

Echiparea cu tahografe si limitatoare de vitezd este obligatorie pentru autovehiculele ori ansamblurile
de vehicule rutiere destinate transportului rutier de mdrfuri a cdror masad totald maximd autorizatd
este mai mare de 3,5 tone si pentru autovehiculele destinate transportului rutier de persoane avénd
mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducdtorului auto, in conformitate cu prevederile
reglementdrilor nationale si ale Uniunii Europene.

ART. 75

Operatorii economici care efectueazd servicii de montare, reglare si verificare a tahografelor si
limitatoarelor de vitezd pot desfdsura aceste activitdti numai pe baza autorizatiei tehnice eliberate de
autoritatea competentd, in conditiile stabilite prin reglementdrile in vigoare.

Concluzii

Informatiile prezentate in cadrul capitolul indica cauzele si incidenta accidentelor de circulatie care
pot avea un efect negativ si asupra activitatii de transport public judetean, precum si posibilii factori
de risc. Prevederile legale prezentate indica necesitatea respectarii anumitor prevederi in
desfasurarea activitatii de transport public la nivel judetean.
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6. ESTIMARI PENTRU EVOLUTIA CERERII DE TRANSPORT IN URMATORII 5-10 ANI

Prognoza este o evaluare probabilisticd, cu un grad de certitudine (cat se poate de) ridicat, stabilita in
mod stiintific, cu privire la evolutia cantitativa si calitativa a fenomenelor si a proceselor din domeniul
economiei, tehnologiei, stiintei si societatii in ansamblul ei, intr-un anumit interval de timp.

Dintre toate metodele de prognoza de tip explorativ, extrapolarea este metoda utilizata cel mai
frecvent pentru anticiparea unei stari, neaccesibila verificarii experimentale. Aceasta este cea mai
veche si mai raspandita metoda de previziune, avand o larga aplicare si in elaborarea studiilor de
prognoza in transporturi. Extrapolarea dispune de un aparat matematic relativ bine pus la punct si se
preteaza la algoritmizare in vederea prelucrdrii pe calculator. Prin extrapolare se intelege un
procedeu rational care, prin intermediul unor functii matematice cu ajutorul carora se ajusteaza
tendintele manifestate in perioada trecutd, da expresie concreta corelatiilor stabilite intre variabile si
ofera posibilitatea de a obtine variante asupra starilor viitoare ale variabilei dependente. Potrivit
acesteia, factorii si conditiile care au imprimat anumite tendinte n evolutia anterioara a
transporturilor vor actiona si in perioada viitoare si ca, pornind de la cunoasterea acestor factori, a
directiei, amplorii si intensitatii lor, ca si a tendintelor pe care le genereaza, poate fi devansata
dezvoltarea viitoare a diferitelor sisteme de transport si a ansamblului lor.

Tn situatii deosebit de complexe se poate considera timpul ca factorul determinant si se poate
"’construi” viitorul in functie de evolutia temporala a variabilei cautate.

Situatii:
A A
y
y
X X
Legatura functionala Legdtura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistenta)
A o) o0 A y 0 o
Y 0 0 0
° o o ° o o O
o
X o 0 X
Legatura functionala Legatura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistenta)

Figura 43 Imagini care permit discernamantul intre tipurile de legaturi

Exista cazuri si mai complicate, in care teoretic nu se poate stabili nici o relatie de legatura (evidenta)
intre anumite marimi care intervin intr-un proces fizic. Relatiile pot fi necesare de exemplu pentru a
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obtine astfel informatii asupra unei cantitati mult mai dificil de masurat. Sau: una din cantitati poate
fi disponibila, in timp ce alta este inaccesibila, dar se doreste sa fie cunoscuta pentru intocmirea unor
planuri. Tn toate aceste situatii este vorba de o "’relatie ambigud” intre doud sau mai multe variabile.

n aceste cazuri metoda celor mai mici patrate suplineste respectiva dificultate. Astfel tehnologia este
chemata sa descopere si sa aplice relatii — intr-o anumita masura relative, dar reprezentative — ce au
0 mare probabilitate de a sugera realitatea existenta intre doua sau mai multe cantitati.

Metoda celor mai mici patrate constd Tn aproximarea (statisticd) a unei curbe din esantioane de
perechi de valori. Una din valorile din aceasta pereche se considera a fi variabila dependenta y.

Deseori este posibil sa se inverseze rolul de variabila dependenta si independenta, iar rezultatul in
general va fi diferit. Denumirile sunt o problema de conventie.

Cu ajutorul metodei celor mai mici patrate se pot obtine cele mai probabile valori ale indicatorilor de
transport (y) in functie de unii indicatori economici generali sau in functie de timp (x). Pentru
calcularea indicatorilor activitatii de transport se incearca exprimarea cu ajutorul unei relatii
matematice simple sau mai complexe a legaturii dintre variabile corespunzator alese. Metoda celor
mai mici patrate porneste de la relatia de dependenta:

y =A*x+B

obtinand coeficientii A si B din conditia ca dreapta ce este consecinta functiei liniare de mai sus, sa se
gaseasca 1n sistemul xOy cel mai aproape de toate punctele (xi, yi) corespunzatoare valorilor
constatate.

Esenta metodei consta in punerea conditiei ca suma patratelor distantelor dintre punctele rezultate
din observari si curba de dependenta sa fie minima:

S [y, - (A% + B =min
i=1

Pentru ca expresia sa fie minima este necesar ca derivatele partiale ale ei in raport cu A si B sa fie
nule si dupd efectuarea calculelor se obtine un sistem de 2 ecuatii cu 2 necunoscute (n este numarul
de puncte ale distributiei statistice). Rezolvand sistemul de ecuatii se obtin valorile cautate. Odata
reprezentatd dreapta, pe ea se poate citi direct marimea valorii normative, pentru orice valoare a
factorului de influentd. Tn functie de curba obtinutd se poate determina relatia generald de
dependentad a valorilor normative in functie de factorii de influenta respectivi.

Aplicand aceste cunostinte la domeniul investigat in prezentul studiu se poate demonstra ca valori
inabordabile estimarii directe (referitoare la ramura transporturilor) se pot accesa prin considerarea
valorilor Tnregistrate de viata economica si sociala in ansamblul ei. La aceasta constatare se poate
ajunge si intuitiv, daca se recunoaste ca transportul este o continuare a vietii economice si sociale.
Aceasta cauza conduce la existenta unei dependente intre volumul transportului si volumul
productiei, dar si o dependenta intre caracterul transportului si intensitatea si complexitatea vietii
sociale.

367



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

Stabilirea acestor dependente este necesara pentru determinarea starii si evolutiei proceselor din
transporturi si Tn special pentru stabilirea necesitatilor de dezvoltare (infrastructura, mijloacele de
transport, etc.).

Existd modele matematice bazate pe corelatie si regresie care pot estima legdturile dintre unii
indicatori ai productiei si unii indicatori ai transporturilor. Bazele acestor modele, chiar daca sunt de
sorginte economica, trebuie cunoscute pentru a avea o vedere de ansamblu (si de perspectiva)
asupra organizarii exploatdrii. n orice caz, modalitatea de obtinere a unor informatii utile presupune
initial o cercetare experimentald; de multe ori este utila o reprezentare grafica a parametrilor
cunoscuti. Graficul obtinut sugereaza tipul de ajustare care poate fi util cercetarii sau proiectarii.
Ajustarile pot fi liniare, polinomiale, exponentiale, multiple, etc.

Se poate concluziona ca modelele matematice de evaluare a dezvoltarii si desfasurarii procesului de
transport, bazate pe corelatie si regresie, au in vedere dependenta dintre indicatorii dezvoltarii
economiei si vietii sociale si indicatorii activitatii de transport.

n acest material se va utiliza o functie apdrutd de mai putin timp pe piata estimdarilor valorilor unei
functii dependente, functie care tine cont de periodicitatea situatiilor. Ideea este urmatoarea:
e desi dezvoltarea (sau dimpotriva regresia) unui fenomen se poate (pot) considera pe termen
scurt ca in trend liniar,
e totusi existd variatii plasate mai sus sau mai jos de directia generald de evolutie in ambele
sensuri
e care pot reface valorile deja inregistrate
e in ciuda modificarii conditiilor generale (sau numai trecerea implacabila a timpului).
Functia arata astfel:

V = a + bt + c*SIN(2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)
unde:
Vv este  valoarea cdutata
a,b,cd sunt  parametrii care modeleaza fenomenul
t este  variabila independenta = timpul
N - variabila nedeterminabila aprioric

care introduce in calcul periodicitatea intrinseca a fenomenului

Versatilitatea acestei functii se poate explicita daca se analizeaza structura pe parti a ei:
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V = a
are imaginea

A
V
t
V = a + bt
are imaginea
A
\
t

V = a + bt + Cc*SIN2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)

are imaginea

\ 4
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Un exemplu de calcul se reda in Anexa 8 - “booksincos” pentru o situatie care are la baza 35 de date
cronologice si care ofera urmatoarea imagine a solutiei:

e curosu = datele istorice

e cu albastru = valorile determinate de functia utilizata cele mai apropiate de datele istorice

Avand in vedere datele disponibile pentru aceasta lucrare:
e seva utiliza un program excel de mai mica intindere = 5 INTRARI,
e sevorimplica date istorice referitoare la
v" grupul informatiilor referitoare la persoane
- populatie
- salariati

- elevi in Tnvatamantul de liceu
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- personal didactic
v grupul informatiilor referitoare la mijloace
- PIB pe judet
- autobuze si microbuze
- structuri turistice
- turisti cazati in judetul Mures

Evident, toate ar trebui puse in legatura (relatie) cu numarul de calatorii inregistrate de serviciul
statistic al judetului. Ceea ce s-a descris mai sus poate fi incadrat in categoria “instrumente de

lucru”.

Logica utilizata in procedura se descrie astfel:

e Se dau valorile unui indicator (de exemplu, populatia judetului) pe 5 ani consecutivi

e Prin metodele regresiei de tip complex se determina parametrii a, b, ¢, d care permit
proiectiile pentru urmatorii 5-10 ani (pentru populatia estimata)

e in continuare este insa nevoie de volumul total al calatoriilor intre toate localitatile
judetului in anul de initiere a calculelor de prognoza (se va nota aceasta variabila cu Q,)

Ill

e Avand aceasta valoare se poate constitui o schema de calcul de tipul “regulii de trei simpla”:

v dacd populatia a crescut cu certitudine — de exemplu cu 10% in cei 5 ani de date
statistice, adicd Qs=1.1* Q,

v' atunci si volumul total al calatoriilor va creste si el cu o cotd parte — nu neapéarat de
10% (de fapt necunoscutd, dar foarte probabild, daca prin considerentele de ordin
logic se accepta ca cele doua valori se gasesc intr-o relatie direct proportionala)

v sauva scddea cu o cotd parte — nu neaparat de 10% (de fapt necunoscuta, dar foarte
probabild, daca prin considerentele de ordin logic se accepta ca cele doua valori se
gasesc intr-o relatie invers proportionald)

e ceea ce se Incearca sa se expliciteze este ca fara volumul total al calatoriilor judetene pentru
anii de referinta = macar pentru unul din cei 5 ani luati ca baza, calculele nu pot indica decat
tendinta fenomenului nu si valoarea numeric asociata™.

% pe fapt in practica teoriei jocurilor = capitolul matematic la care face apel matematica din care se inspira
aceasta parte a lucrdrii, nu se poate spera sa se gaseasca o valoare, ci directia pe care o va lua fenomenul
urmarit (in tranzactiile bursei nimeni nu poate spera sa obtina valoarea la care se va opri fenomenul variatiei

bursei ci directia de crestere sau scadere a fenomenului).
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De subliniat ca nici Departamentul transporturi din cadrul Consiliului judetean, dar nici Directia
judeteana de statistica nu detin niciun fel de informatii despre amploarea transportului judetean.
Tn aceste conditii se trece de la valori aritmetice la valori algebrice.

Ipoteza de lucru care a fost adoptatd de colectivul care elaboreaza prezenta lucrare a fost ca
indiferent de evolutia oricdruia dintre cei 8 indicatori specificati mai sus:

o numarul de calatorii judetene va creste in urmatorii ani

e cu unele sincope temporare care pot fi puse pe seama conjuncturilor de moment.

Demonstratia ipotezei.
Practic se porneste de la folosirea functiei
V = a + bt + Cc*SIN(2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)

Aceasta pentru cei 8 indicatori a oferit urmatoarele rezultate (in Anexa 9 - “book 5 ...” confom
informatiilor din Anexa 10 - “date statistice”).

n diagramele urmatoare, cu rosu sunt datele statistice certe pentru anii 2013-2017, cu albastru sunt
datele care estimeaza atat datele statistice certe, cat si evolutia probabild pentru alti 5-10 ani.

Evolutia populatiei judetului pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru care sunt

detinute date statistice certe (evident scadere a populatiei)

—
|
|
|
|
|
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Evolutia numarului de elevi de liceu pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru care
sunt detinute date statistice certe (EVIDENT SCADERE)

Evolutia numerica a personalului didactic pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru
care sunt detinute date statistice certe (oscilatii in jurul valorilor actuale)
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Evolutia numarului de salariati pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru care sunt
detinute date statistice certe (desi oscilanta, tendinta generala este evident de crestere)

Evolutia PIB judetean pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru care sunt detinute
date statistice certe (desi oscilanta, tendinta generala este evident de crestere)
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Evolutia numarului de autobuze si microbuze pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an
pentru care sunt detinute date statistice certe (evident crestere)

Evolutia capacitatii structurilor turistice pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru
care sunt detinute date statistice certe (desi oscilanta, tendinta generala este evident de crestere)

Evolutia numarului de persoane cazate pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru
care sunt detinute date statistice certe (evident crestere)

375



CERTRANS LEVEL STUDIU DE TRAFIC JUDETUL MURES CONSILIUL JUDETEAN MURES

n contextul general in care scorul este'’:
e 5 pentru crestere
e 2 pentru scadere
e 1 pentru stagnare

xn

se revine la “regula de trei simpld” astfel:

e Fiesituatiaincare Q; < Qs

e  Primul caz. Daca relatia intre cele doua marimi — N si Q este direct proportionala

in conditiile in care N = numarul de cilatorii judetene este — de facto — inabordabil.

Tratarea algebrica — daca se considera cele doua cazuri echiprobabile.

7 Favorabil unei cresteri a numarului de cilitori judetene si prin prisma preponderentei numerice pozitive a
scorului.
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NI e N:*Qs/ Q:
sau:

QU e Qs

N e e N:*Q;/ Qs

Astfel incat valoarea cea mai probabild este data de medie:

VProb=N;/2 *(Qs/Q; + Q:;/Qs)

SE POATE DOVEDI CA

VProb > N;
daca

Qs/Q; + Q1/Qs >2
Fie deci:

Qs=Q;+A
atunci:

(Q; +A) /Q; + Qi/(Q +A) >2
care este echivalenta cu:

A/Q,>A/(Q; + 4)
ceea ce este in mod evident adevarat™.

Concluzii

Cu alte cuvinte, in circumstantele actuale toti cei 8 indicatori exprima faptul ca numarul de calatorii

in cuprinsul ariei judetului Mures va creste in interiorul unui viitor imediat de aproximativ 6 ani.

La ce valoare: este imposibil de apreciat fara date statistice certe inregistrate an de an de catre

compartimentele abilitate judetene™.

18 Simplist 3/2 + 2/3 > 2 intotdeauna. Demonstratia este insa valabild doar in cazul echiprobabilitatii celor doua

cazuri (direct sau invers proportional).

19 Operatorii de transport din toata tara sunt in genere destul de reticenti atunci cand li se cere s faci publice

valorile traficului de calatori propriu.
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7. INTOCMIREA UNOR PROPUNERI iIN VEDEREA IDENTIFICARII UNOR SOLUTII PENTRU
ASIGURAREA TRANSPORTULUI PUBLIC JUDETEAN DE PERSOANE PRIN CURSE REGULATE, IN
JUDETUL MURES
7.1.Programele de circulatie

Programele de circulatie

Realizarea serviciilor de transport presupune adoptarea apriorica a unor decizii prin care se fixeaza
valorile parametrilor acestora, activitatile asociate si caracteristicile lor, astfel incat sa se asigure atat
deservirea corespunzatoare a cererii, cat si utilizarea eficienta si eficace a resurselor umane,
materiale si financiare disponibile. Ca urmare, se impune luarea unor decizii care stabilesc valorile
indicilor specifici serviciilor si prin care se stabilesc activitatile si resursele care contribuie la executia
acestora. Procesul general de planificare a serviciilor de transport asigurate de un operator este
prezentat in figura urmatoare. Schema prezentata se adapteaza si se detaliaza in functie de:
e caracteristicile modurilor de transport;
e caracteristicile operatorului de transport:
- marime;
- segmentul de piata deservit;

regimul de proprietate;

influenta autoritatilor publice.

Printre elementele cele mai importante care influenteaza serviciile de transport sunt:
e caracteristicile infrastructurii;
e reglementadrile privind siguranta circulatiei;
e reglementarile privind protectia mediului:
o reglementarile privind regimul de munca al personalului;
e reglementarile privind salarizarea personalului;
e normele privind executia serviciilor, in conditii de eficienta si siguranta.

Politicile si strategiile operatorilor de transport pot viza:
e obiective legate de piata firmei (tinta legata de segmentul de piata; categoriile de clienti);
e obiective financiare.
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CEREREA DE LEGISLATIE SI POLITICA SI
TRANSPORT STANDARDE STRATEGIA
ESTIMATA INTREPRINDERII

A

y

STABILIREA MODELULUI DE
ORGANIZARE A SERVICIILOR DE

TRANSPORT SI A

CARACTERISTICILOR GENERALE

ALE ACESTORA

A 4

A

A 4

DIMENSIONARE

DIMENSIONARE

PARC MIJLOACE PERSONAL
DE TRANSPORT
A 4
DEFINIREA CARACTERISTICILOR >
GENERALE ALE SERVICIILOR DE
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N A 4
SCHEME DE SCHEME DE
ALOCARE A ALOCARE A
MIJLOACELOR DE PERSONALULUI DE
TRANSPORT BORD
A 4
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A
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TRANSPORT EFECTIVA

Figura 44 Procesul de planificare a serviciilor de transport ale unui operator

Modelul de organizare a serviciilor influenteaza in mod decisiv caracteristicile parcului de mijloace de

transport (structura si numarul vehiculelor din fiecare categorie si tip), precum si personalul care va

realiza diferitele activitati. Se recomanda ca modelul ales sa fie acelasi (utilizat) pe termen lung. Pe

termen mediu, n functie de cererea de transport asociata acestui orizont de timp, operatorii vor

stabili caracteristicile generale ale serviciilor pe care si le propun sa le realizeze intreprinderea de

transport, la nivelul intregii retele de transport. Se adopta decizii in legatura cu:

relatiile deservite;

rutele normale ale mijloacelor de transport;

frecventele specifice diferitelor servicii de transport;

orariile mijloacelor de transport;

modul de indrumare si combinare a fluxurilor de calatori;
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e specializarea si activitatile din diferite terminale,

bineinteles, in conformitate cu cerintele autoritatii care supervizeaza activitatea de transport la
nivelul respectiv (judetean in cazul in speta).

Elementele mentionate vor fi adaptate ulterior, in functie de cererea inregistrata efectiv (nu cea
estimata) si problemele temporare si punctuale ale infrastructurii de transport.

7.2.Noua structura a deservirii
Pregatirea noii constructii
Exista doua modalitati de reconstituire a unei structuri de trasee de transport judetean:
e prin revolutie sau
e prin evolutie.

Ideea de revolutie contine reasezarea intregului sistem de transport judetean intr-un cadru de
organizare de tip “butuc cu spite = hub and spokes”. Acest tip de organizare® tinde s3 tind mai mult
cont de interesele transportatorilor foarte puternici care au dezvoltata atat infrastructura
concentrata, cat si cea distribuita.

Ideea de evolutie contine ajustarea sistemului de transport judetean intr-un cadru de organizare de
tip “punct cu punct = point to point”. Acest tip de organizare tinde sa tina mai mult cont de interesele
micilor transportatori care nu au dezvoltate decat infrastructuri locale.

Analizand situatia judetului Mures s-a evidentiat ca:
e in afara de Targu Mures si Reghin nu apare niciun alt centru de interes judetean

e cele mai multe localitati sunt de fapt “sateliti” ai centrelor de interes judetean (Targu Mures
si Reghin) si mai putin ai centrelor de interes local (Sighisoara, Tarndveni, lernut, Ludus,
Sovata, Miercurea Nirajului, Ungheni, Sangeorgiu de Padure sau Sarmasu) asta si datorita
faptului ca multe din aceste centre urbane sunt situate la limita judetului

e modul de ofertare a serviciului este caracterizat de trasee care deservesc aproape toate UAT-
urile judetului (cu exceptia localitatilor Lunca Bradului, Stanceni, Viisoara si Zagar), fara a tine
cont de concentrarea pe noduri

% In fond existd doar 2 tipuri de organizare a unui serviciu de transport: butuc cu spite, respectiv punct cu punct.
Serviciul butuc cu spite are la bazd organizarea unor schimburi de calatori intre cateva centre majore de
polarizare a interesului publicului calator, atingerea destinatiilor de detaliu fiind preluatd de curse de scurt
parcurs intre fiecare din aceste centre si localitatile care ofera fluxuri substantial mai mici decat intre centrele
majore.

Serviciul punct cu punct are la bazd organizarea schimburilor de célatori intre fiecare doua centre — majore sau
nu — iIntre care sunt asigurate fluxuri stabile generate de publicul calator si destinatiile preferate de acesta,
indiferent daca distantele care le separad sunt mari sau mici.
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e  exista mai multi transportatori
e sunt exploatate trasee de cativa kilometri lungime, dar si trasee foarte lungi.

S-a concluzionat ca traditia judetului este mai apropiata de modul de organizare de tip “punct cu
punct” decat de modul de organizare “butuc cu spite”. Adica este fezabila aplicarea pentru urmatorii
4-5 ani a unei retele care emana evolutiv, bazata pe structura actualda a serviciului de transport
judetean.

Ca urmare, principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de serviciu
care sa tina cont si de traditie, dar si de schimbarile din structura demografica, economica si sociala
au fost gandite sa acopere urmatoarele aspecte:

o tendintele de sustinere a intereselor locale in detrimentul tendintelor de centralizare
excesiva doar pe Targu Mures

e deservirea fira exceptie a tuturor localititilor de tip comuna®
e oferta de trasee in grup care sa asigure pentru fiecare operator de transport atat relatii de
transport rentabile, cat si relatii de transport cu mai pronuntat caracter social

o flexibilitate acordata operatorilor de transport in alegerea satului / satelor care asigura cele
mai reprezentative fluxuri de calatorii*?

Punctul de plecare in construirea unei structuri de trasee a fost deja specificat in capitolul 2.3 care a
relevat schema de organizare actuala. Astfel, constatarea ca exista bine conturate arii alcatuite pe
principii gravitationale asigurda cel putin materializarea primului principiu de mai sus, sustinerea
tendintelor publicului calator pentru intdrirea centrelor orasenesti locale.

Al doilea principiu “se executa nu se discuta”.

Al treilea principiu sprijind actiunile care nu avantajeaza aprioric unul sau altul dintre operatori.

Al patrulea principiu tine cont de relativitatea celor mai multe norme generale. Pretentia ca
executantul acestei lucrari sau Consiliul Judetean Mures sau un specialist de orice rang ar putea sa
detina adevarul absolut, este o premisa fara suport stiintific>. De aceea n-ar fi o noutate lucrativi ca

2! Deoarece toti locuitorii sunt in mod echitabil platitori de taxe si impozite.

% Insistam asupra acestui aspect: intreaga lucrare a fost concentratd pe UAT = comund. Ca urmare, arogarea unui

capat de cursd in satul x sau y este o actiune fara substrat matematic: numai experienta operatorilor de

transport poate discerne Intre un sat de caracteristica “sedentard” si un sat de caracteristica “dinamica.”

% A nu se uita ¢ in prezent teoria probabilititii si mai mult teoria fenomenelor fuzzy tinde si detina cote din ce

in ce mai mari in orice activitate deteminata de actiunile umane (este binecunoscut cazul academicianului care a

pronosticat printr-o demonstratie fara cusur o penurie imediat viitoare de mijloace de transport, dar estimarea,
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operatorul de transport sa-si stabileasca capatul de cursa intr-unul din satele apartinatoare comunei
stabilite de autoritatea administrativa a judetului®.

Primul pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: sustinerea centrelor locale.

Avand in vedere cele prezentate in capitolele anterioare si tinand cont si de pozitionarea geografica a
centrelor urbane ale judetului Mures, se propune ca viitorul program de transport sa se concentreze
pe urmatoarele noduri ale retelei, in jurul carora sa se dezvolte “spitele butucului”: Targu Mures,
Reghin, Tarnaveni, Ludus, Sighisoara, lernut si Sovata. Orasele Miercurea Nirajului, Sdngeorgiu de
Padure, Sarmasu si Ungheni reprezinta un caz special, modelul matematic nealocandu-le niciun UAT
in aria lor de influenta, asta si prin prisma amplasarii geografice a acestora: Sarmasu si Sangeorgiu de
Padure situate la limita judetului, iar Ungheni si Miercurea Nirajului situate in proximitatea altor
centre urbane mai importante. Prin urmare, nu se recomanda a se constitui ca si noduri al viitoarei
retele de transport public. Astfel, aceste orase impreuna cu localitatile arondate prin modelul
matematic vor fi alocate nodurilor catre care exista cea mai mare cerere de transport.

Pentru orasul Sovata
Sectiunea delimitata de localitatile:
SOVATA — SARATENI

va fi deservita doar in tranzit.

Pentru orasul lernut
Sectiunea delimitata de localitatile:
IERNUT — CUCERDEA

va fi deservita doar in tranzit.

Pentru orasul Ludus
Sectiunile delimitate de localitatile:
LUDUS — ATINTIS

LUDUS - BICHIS

facuta publica si insusitd, a dat un avant deosebit industriei de constructii de vehicule; intrebarea este: a avut
dreptate sau nu academicianul?).
* Desigur operatorul de transport nu va avea ultimul cuvant, Consiliul Judetean va analiza propunerea
operatorului de transport si 0 va aviza sau va uza de dreptul de veto, daca alegerea operatorului de transport este
lipsitd de obiectivitate.
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LUDUS - BOGATA
LUDUS — CHETANI
LUDUS - SANGER
LUDUS — TAURENI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ Sectiunile mentionate sunt:

LUDUS - ATINTIS (Cecalaca) (traseul 156) (1)
LUDUS - ATINTIS (Istihaza) (traseul 160) (2)
LUDUS - BICHIS (Ozd) (traseul 146) (3)
LUDUS - BOGATA (traseul 149) (4)
LUDUS — CHETANI (Grindeni) (traseul 153) (5)
LUDUS - SANGER (traseul 151) (6)
LUDUS — SANGER (Cipaieni) (traseul 162) (7)

LUDUS — TAURENI deservit in doar tranzit

Pentru orasul Tarnaveni
Sectiunile delimitate de localitatile:
TARNAVENI - ADAMUS
TARNAVENI - BAGACIU
TARNAVENI — GANESTI
TARNAVENI — MICA
fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee —si care includ Sectiunile mentionate sunt:

TARNAVENI — ADAMUS (Craiesti) (traseul 096) (8)
TARNAVENI — ADAMUS (Dambiu) (traseul 166) (9)
TARNAVENI — ADAMUS (traseul 167) (10)
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TARNAVENI — BAGACIU (traseul 092) (12)
TARNAVENI — BAGACIU (Delenii) (traseul 097) (12)
TARNAVENI — GANESTI (traseul 093) (13)
TARNAVENI — MICA (Ceuas) (traseul 099) (14)
TARNAVENI — MICA (Haranglab) (traseul 101) (15)

Pentru municipiul Sighisoara
Sectiunile delimitate de localitatile:
SIGHISOARA — ALBESTI
SIGHISOARA - APOLD
SIGHISOARA - DANES
SIGHISOARA — SASCHIZ
SIGHISOARA — VANATORI
fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ Sectiunile mentionate sunt:

SIGHISOARA — ALBESTI (Boiu) (traseul 108) (16)
SIGHISOARA — APOLD (traseul 102) (17)
SIGHISOARA — APOLD (Vulcan-Daia) (traseul 161) (18)
SIGHISOARA — DANES (Cris) (traseul 103) (19)
SIGHISOARA — DANES (Seleus) (traseul 104) (20)
SIGHISOARA — DANES (traseul 109) (21)
SIGHISOARA - SASCHIZ (Mihai Viteazu) (traseul 106) (22)
SIGHISOARA — VANATORI (Feleag) (traseul 159) (23)
SIGHISOARA — VANATORI (Soard) (traseul 110) (24)

Pentru municipiul Reghin

Sectiunile delimitate de localitatile:
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REGHIN — ALUNIS
REGHIN - BATOS
REGHIN - BEICA DE JOS
REGHIN — BREAZA
REGHIN — BRANCOVENESTI
REGHIN — CHIHERU DE JOS
REGHIN — COZMA
REGHIN — DEDA
REGHIN — GURGHIU
REGHIN — HODAC
REGHIN — IBANESTI
REGHIN - IDECIU DE JOS
REGHIN - LUNCA
REGHIN - PETELEA
REGHIN — RUSII-MUNTI
REGHIN — SOLOVASTRU
REGHIN - SUSENI
REGHIN — VATAVA

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ Sectiunile mentionate sunt:

REGHIN — ALUNIS (Fitcau) (traseul 117) (25)
REGHIN - BATOS (Uila) (traseul 139) (26)
REGHIN — BATOS (traseele 140+141) (27)
REGHIN — BEICA DE JOS (Sanmihai de Padure) (traseul 124) (28)
REGHIN — BREAZA (Filpisu Mic) (traseul 136) (29)
REGHIN — BRANCOVENESTI (Sicalu de Padure) (traseul 113) (30)
REGHIN — BRANCOVENESTI (Idicel Pidure) (traseul 118) (31)
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REGHIN — CHIHERU DE JOS (Chiheru de Sus) (traseul 123) (32)
REGHIN — CHIHERU DE JOS (Urisiu de Sus) (traseul 125) (33)
REGHIN — COZMA (traseul 133) (34)
REGHIN — DEDA (traseul 111) (35)
REGHIN — GURGHIU (Gldjarie) (traseul 130) (36)
REGHIN — GURGHIU (Orsova-Sat) (traseul 131) (37)
REGHIN — HODAC (Toaca) (traseul 132) (38)
REGHIN — IBANESTI (Dulcea) (traseul 129) (39)
REGHIN - IDECIU DE JOS (Deleni) (traseul 119) (40)
REGHIN - LUNCA (Baita) (traseul 121) (41)
REGHIN - LUNCA (Logig) (traseul 122) (42)
REGHIN - PETELEA (Habic) (traseul 127) (43)
REGHIN — PETELEA (traseul 128) (44)
REGHIN — RUSII-MUNTI (traseul 116) (45)
REGHIN — SOLOVASTRU (Jabenita) (traseul 120) (46)
REGHIN — SUSENI (traseul 138) (47)
REGHIN — VATAVA (traseul 114) (48)
REGHIN — VATAVA (Dumbrava) (traseul 115) (49)

Pentru municipiul Targu Mures

Sectiunile delimitate de localitatile:
TARGU MURES — ACATARI
TARGU MURES - BALA
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE
TARGU MURES — CORUNCA
TARGU MURES — CRACIUNESTI
TARGU MURES — ERNEI
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TARGU MURES — GLODENI

TARGU MURES - LIVEZENI

TARGU MURES - SINCAI

TARGU MURES — SANCRAIU DE MURES
TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES
TARGU MURES — SANTANA DE MURES

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ Sectiunile mentionate sunt:

TARGU MURES — ACATARI (traseele 001+004) (50+51)
TARGU MURES — ACATARI (Gruisor)  (traseul 029) (52)
TARGU MURES — ACATARI (Suveica) (traseul 030) (53)
TARGU MURES — ACATARI (Roteni) (traseul 031) (54)
TARGU MURES — BALA (traseele 041+042) (55)
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Porumbeni) (traseul 062) (56)
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Herghelia) (traseul 063) (57)
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (Campenita) (traseul 064) (58)
TARGU MURES — CEUASU DE CAMPIE (traseele 065+066) (59)
TARGU MURES — CORUNCA (traseul 010) (60)
TARGU MURES — CORUNCA (Vatman) (traseul 165) (61)
TARGU MURES — CRACIUNESTI (traseul 002) (62)
TARGU MURES — CRACIUNESTI (Cinta) (traseele 007+008) (63+64)
TARGU MURES — CRACIUNESTI (traseul 154) (65)
TARGU MURES — ERNEI (traseul 038) (66)
TARGU MURES — ERNEI (Selgros) (traseul 158) (67)
TARGU MURES — GLODENI (traseul 040) (68)
TARGU MURES — LIVEZENI (Poienita) (traseul 009) (69)
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TARGU MURES - SINCAI (Sincai-Finate) (traseul 056) (70)
TARGU MURES — SANCRAIU DE MURES (Nazna) (traseul 071) (71)
TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES (traseul 036) (72)
TARGU MURES — SANGEORGIU DE MURES (Cotus) (traseul 037) (73)
TARGU MURES — SANTANA DE MURES (Chinari) (traseul 067) (74)
TARGU MURES — SANTANA DE MURES (Bardesti) (traseul 068) (75)

Al doilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: asigurarea deservirii tuturor comunelor.

Existd 44 de comune a caror pozitie este ambigua fatda de referentialul constituit in capitolul
precedent — comunele sunt prezentate in figura urmatoare.

Pentru aceste comune trebuie gasite acele variante care se indeparteaza cel mai putin de la sistemul
de trasee in functie.
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Figura 45 Comune care nu fac parte din referentialul constituit pe cadrul organizatoric actual

Propunerile — bazate in special pe actuala structura de trasee — si care includ Sectiunile mentionate

sunt:
TARNAVENI — BAHNEA (Cund) (traseele 094+100) (76)
TARNAVENI — BAHNEA (Idiciu) (traseul 098) (77)
TARGU MURES — BALAUSERI (Filitelnic) (traseul 013) (78)
TARGU MURES - BAND (Fanate) (traseul 050) (79)
(80)

TARGU MURES — BAND (Petea) (traseul 163)
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TARGU MURES - CRAIESTI (traseul 059) (81)
TARGU MURES —- CRISTESTI (traseele 077+083) (82)
TARGU MURES - CRISTESTI (Vilureni) (traseul 082) (83)
TARGU MURES - EREMITU (Campu Cetitii) (traseul 032) (84)
REGHIN — FARAGAU (traseul 134) (85)
TARGU MURES — FANTANELE (Cibu) traseu nou (86)
TARGU MURES — GALESTI (Troita) (traseul 020) (87)
TARGU MURES — GALESTI (traseul 021) (88)
TARGU MURES — GHEORGHE DOJA (Tirimia) (traseele 003+005) (89+90)
TARGU MURES — GHEORGHE DOJA (Tirimia) (traseul 006) (91)
TARGU MURES — GORNESTI (Padureni) (traseul 034) (92)
TARGU MURES — GORNESTI (Peris) (traseul 045) (93)
TARGU MURES — GORNESTI (Teleac) (traseul 046) (94)
TARGU MURES — GREBENISU DE CAMPIE traseu nou (95)
TARGU MURES — HODOSA (Isla) (traseul 033) (96)
TARGU MURES — HODOSA (Sambrias) (traseul 035) (97)
TARGU MURES — ICLANZEL (traseul 074) (98)
TARGU MURES — MADARAS (traseul 051) (99)
TARGU MURES — MAGHERANI (traseul 027) (100)
SIGHISOARA — NADES traseu nou (101)
TARGU MURES — NEAUA (Ghinesti) (traseul 023) (102)
TARGU MURES — PANET (Cuiesd) (traseul 069) (103)
TARGU MURES — PANET (traseul 070) (104)
TARGU MURES — PANET (Santioana) (traseul 072) (105)
TARGU MURES — PANET (Berghia) (traseul 073) (106)
LUDUS — PAPIU ILARIAN (traseul 152) (107)
TARGU MURES — POGACEAUA (Vileni) (traseul 054) (108)
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REGHIN - RASTOLITA (traseul 112) (109)
TARGU MURES — RACIU (traseele 052+055+060) (110+111+112)
TARGU MURES - SAULIA (traseele 048+053) (113)
TARGU MURES — SANPAUL (Chirileu) (traseul 084) (114)
TARGU MURES — SANPAUL (V. lzvoarelor) (traseul 087) (115)
LUDUS — SANPETRU DE CAMPIE (Dambu) (traseul 143) (116)
REGHIN — STANCENI traseu nou (117)
LUDUS - VALEA LARGA (traseul 144) (118)
TARGU MURES — VARGATA (Mitresti) (traseul 026) (119)
TARGU MURES - VETCA (traseul 012) (120)
TARGU MURES — VIISOARA traseu nou (121)
REGHIN - VOIVODENI (traseul 137) (122)
TARGU MURES — ZAU DE CAMPIE (traseul 047) (123)

Conform noului program de transport comunele Bereni, Chibed, Coroisanmartin, Cuci, Ghindari,
Ogra, Lunca Bradului, Mihesu de Campie, Pasareni si Zagar vor fi deservite doar in tranzit de alte
trasee care le strabat.

Al treilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: dubla deservire a UAT-urilor care
prezinta o cerere semnificativa si echilibrata catre doua noduri

Existd mai multe localitati care, datorita cererii ridicate de calatorie catre un al doilea nod, trebuie
deservite si catre acesta. Astfel, se apar ca necesare urmatoarele trasee:

TARGU MURES — BAHNEA (traseul 011) (124)
REGHIN — CRAIESTI (traseul 135) (125)
SOVATA - EREMITU (Campu Cetitii) (traseul 155) (126)
TARGU MURES - FARAGAU (Ercea) (traseul 043) (127)
REGHIN — ICLANZEL (traseele 075+076) (128)
TARGU MURES — MICA (Somostelnic) (traseul 086) (129)
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TARGU MURES — SANPETRU DE CAMPIE (Dambu) (traseul 057)
TARGU MURES — VOIVODENI (traseul 039)

LUDUS - ZAU DE CAMPIE (traseul 145)

(130)
(131)

(132)

Al patrulea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: intarirea coerentei comunicatiei intre

centrele urbane.

inclinarea spre asigurarea legéturilor intre orase si comune a l3sat nerezolvatd problema

comunicatiei intre orase. Urmatoarele trasee cauta sa rezolve acest aspect care permite conectarea

celor 11 orase care asigurd aproape 50 % din populatia judetului.

Propunerile — bazate n special pe actuala structurd de trasee — si care includ legdturile intre orase

sunt:
TARGU MURES - SOVATA (traseul 014)
TARGU MURES — SOVATA BAI (traseele 022+024)
TARGU MURES — SANGEORGIU DE PADURE (traseul 017)
SIGHISOARA - TARGU MURES (traseul 018)
TARGU MURES — MIERCUREA NIRAJULUI (traseele 019+025)
TARGU MURES — REGHIN (traseul 044)
TARGU MURES - SARMASU (traseul 049+058)
TARGU MURES — UNGHENI (traseul 079)
TARGU MURES — UNGHENI (Moresti) (traseul 080)
TARGU MURES — UNGHENI (Vidrasau) (traseul 081)
TARGU MURES - IERNUT (traseul 085)
TARNAVENI - TARGU MURES (traseele 091+095)
TARNAVENI — SOVATA traseu nou
REGHIN — SOVATA (traseul 126)
LUDUS — SARMASU (Sirmasel Gar3) (traseul 142)

LUDUS - IERNUT (traseul 147)

(133)
(134+135)
(136)
(137)
(138+139)
(140)
(141+142)
(143)
(144)
(145)
(146)
(147)
(148)
(149)
(150)

(151)
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LUDUS — TARNAVENI (traseul 148) (152)
LUDUS - TARGU MURES (traseul 150) (153)
MIERCUREA NIRAJULUI — SOVATA (traseul 164) (154)

Al cincilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: asigurarea legaturii cu alte obiective
importante sau zone de interes local:

Propunerile — bazate in special pe actuala structura de trasee — si care includ legaturile intre orase si
alte obiective importante sunt:

TARGU MURES — AEROPORT (traseul 157) (155)

BALAUSERI - DUMITRENI (traseul 015) (156)

Propunerile pentru noua structura a deservirii au luat in considerare observatiile si propunerile
relizate de diferite UAT-uri din judetul Mures cu privire la modul in care ar trebuie sa se desfasoare
transportul public judetean, functie de necesitatile de deplasare ale utilizatorilor serviciului.

n continuare, vom arata punctual cum propunerile noastre in vederea identificrii unor solutii pentru
asigurarea transportului public judetean de persoane prin curse regulate au venit in Tntdmpinea
propunerilor si observatiilor efectuate de unitatile administrativ teritoriale din judetul Mures.

Comuna Acatari a considerat importanta pornirea unei curse de navetisti in localitatea Roteni.
Traseul propus este pdna in localitatea Roteni.

Comuna Bahnea a facut mentiunea ca pe ruta Cund-Gogan-Bahnea nu exista transport public de
persoane. Traseul propus este pdnd in localitatea Cund.

Comuna Band propunea madrirea numadrului de curse pana la orele 23, construirea a 2 statii de
autobuze si un sens giratoriu. De asemenea, se dorea ca localitatea sa fie capat de cursa si tranzit.
Conform programului propus existd 10 trasee care trec prin localitatea Band. In noul program de
transport am mdrit numdrul de curse la traseul de Petea (Band).

Comuna Bagagiu mentiona ca doreste respectarea programului curselor stabilite de catre operator si
in timpul vacantelor scolare. Programul propus este pentru toatd durata anului.

Comuna Bichis mentiona ca frecventa curselor de transport public de persoane este micd, in
conditiile in care aceasta este compusa din 4 localitati. Aceasta influenteaza negativ sansele
cetatenilor de a se angaja Tn orasul Ludus sau in localitatile invecinate si se propune in aceste sens
introducerea de noi curse cu frecventd mai mare in comuna Bichis. in propunerea de program de
transport s-a dublat numarul de curse.

Comuna Breaza ficea mentiunea c3 dupd ora 7 nu mai sunt mijloace de transport. in propunerea de
program de transport s-a mai addugat o cursd dupd ora 20:00.
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Comuna Corunca semnala lipsa unei capacitati necesare privind locurile dedicate calatorilor a
microbuzelor care deservesc serviciul de transport public judetean de cilitori. in aceste conditii, se
solicita asigurarea transportului public de persoane prin utilizarea de autobuze in conditii decente si
corecte, fira aglomeratie. in propunerea de program de transport s-a suplimentat numdrul de curse
prin re-introducerea traseului spre Corunca Vatman.

Comuna Craciunesti propune extinderea arterelor pe care sa se efectueze transportul public.
Mentionam cd pentru comuna Crdciunesti existd deja multe trasee.

Comuna Cristesti propunea curse din 30 in 30 de minute Tn cazul in care localitatea ar fi capat de
cursa iar cel de tranzit sa fie intercalat intre traseele de capat de cursa. Traseele spre Cristesti si spre
Ungheni insumeaza 60 de curse, mai mult decdt suficient pentru preluarea cererii de transport. La
acestea se adaugd si celelalte trasee care tranziteazd DN 15.

Comuna Danes facea mentiunea ca transportul public de persoane se desfasoara in conditii bune
raportat la navetisti, dar din pacate cursele sunt inexistente la alte ore. Pentru aceastd comuna
existd 3 trasee cu 13 curse.

Comuna Fantanele propunea asigurarea transportului de persoane cu un minim de 2 curse (1
dimineata si 1 dupa-amiaza) in localitatile Bordosiu, Cibu si Roua, iar localitatea Viforoasa sa fie
deservita doar in tranzit sau sa fie capat de cursa. De asemenea, se propunea infiintarea a cate o
statie de autobuz in localitatile Fantanele si Viforoasa, avand in vedere lungimea DN 13A care
traverseaza localitatile Calimanesti 1300m, Fantanele 2680m si Viforoasa 1980m. A fost propus un
traseu nou Tg. Mures — Cibu.

Comuna Gilesti propunea ca satul Troita si fie deservit de curse de transport. in propunerea de
program de transport s-a prelungit traseul de Troita.

Comuna Glodeni propunea reintroducerea curselor pentru zilele de sambata si duminica si a unei
curse seara tarziu pentru zilele lucratoare. In noul program de transport s-a suplimentat numdrul de
curse pentru sdmbatd si duminicd si s-a introdus o cursd dupd ora 21.00.

Comuna Gornesti mentiona lipsa transportului public de persoane in localitatile Petrilaca de Mures,
lara de Mures, Mura Mare, Mura Mica, Teleac. Mentiondm cd Petrilaca de Mures si Teleac sunt
deservite de traseul 048. Starea precard a infrastructurii rutiere (DC16 si DC 102) fac imposibild (la
momentul actual) introducerea unui traseu de TP.

Comuna Hodosa propunea curse regulate la 2-3 ore intre 5:30-22:30. Mentiondm cd cererea de
transport existentd nu impune mdrirea numdrului de curse.

Comuna Livezeni considera necesar ca in localitate sa circule autobuz in loc de maxi taxi, intrucat nu
fac fata in orele aglomerate si sa fie capat de cursa. Mentiondm ca in propunerea de program de
transport UAT Livezeni este deservit de un traseu dedicat (011) cu un interval de succedare de 60
minute. S-a modificat capacitatea vehiculului.

Comuna Magherani propunea o rutd necesara de realizat, si anume Tg.Mures-Miercurea Nirajului-
Magherani-Sarateni-Sovata si retur. Mentiondm cd sunt propuse 2 trasee: Tg. Mures — M. Nirajului -

Mdgherani, respectiv Sovata — Mdgherani — M. Nirajului.
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Comuna Petelea propunea ca transportul in comun sa se efectueze atat pe DN 15 variantd, cat si pe
DN 15 vechi si sa fie localitate de tranzitie. Mentiondm cd UAT Petelea e deservit de 2 trasee.
Traseele de tranzit trec pe DN 15, iar traseul de Petelea pe DN 15 vechi.

Comuna Pogaceaua propunea suplimentarea curselor, la ore care sa-i avantajeze atat pe salariatii
navetisti, cat si pe elevii de liceu sau scoli de meserii. Mentionam cd UAT Pogdceaua este deservit in
programul propus atdat direct (T059) cdt si in tranzit de alte trasee, la diferite ore.

Comuna Raciu propune o frecventa mai mare a autobuzelor. Mentiondm cd in propunerea de
program de transport UAT Rdciu este deservit atdt direct (T064) cdt si in tranzit de alte trasee, la
diferite ore.

Comuna Saulia propunea introducerea unei curse spre orasul Ludus Tn urma solicitarilor cetatenilor
comunei Saulia. Mentiondm cd nu existd cerere suficientd pentru introducerea traseului spre Ludus.
Avdnd in vedere cd nu existd navetisti raportati pe traseul Saulia-Ludus, cererile ocazionale se pot
satisface cu o transbordare.

Comuna Sancraiu propunea infiintarea de noi trasee la ore de varf Tg. Mures — Sancrai — Nazna: - 1.
Din str Barajului: Salciilor — Principala; - 2. Din str. Podeni: Principala — Noua — Delureni — Cooperativei
— Principala. Mentiondm cd existd un numdr de 5 trasee cu 88 de curse care fie deservesc Nazna, fie
o tranziteazd. Traseul in interiorul localitatii poate fi stabilit de autoritatea locald.

Comuna Sincai propunea ca efectuarea serviciului de transport public sa fie realizat cu autobuze cu
un numar mai mare de scaune. Mentiondm cd traseul care deserveste UAT Sincai se va realiza atat
cu autobuz (minim 23 locuri pe scaune), cdt si cu microbuz (minim 10 locuri pe scaune).

Comuna Taureni propunea mentinerea statiilor de calatori pentru tranzit. De asemenea, se aprecia a
fi necesara introducerea unei curse pentru elevii navetisti (aprox 30 elevi liceu), pe ruta Taureni-
Ludus (Liceul Tehnologic), tur/retur, orele 07:20, 13:15, 14:15. Mentiondm cd potrivit datelor
furnizate de ISJ Mures, nu exista elevi navetisti din UAT Tdureni. Dacd situatia reald este cea
prezentatd de autoritatea locald, se poate introduce un astfel de traseu, cu o cursd pe zi dedicatd.

Comuna Vetca facea observatia ca persoanele care fac naveta sunt nevoite sa meargd cu masina
personala deoarece nu exista transport public pe timpul vacantelor iar in timpul scolii este doar un
microbuz dimineata care merge pana in satul Jacodul care este capat de linie (se afla la limita cu
judetul Harghita) si un microbuz dupa-amiaza in jurul orelor 15:30. De asemenea mai mentiona ca
Operatorii de transport nu fac multe curse pe ruta Fantanele Jacodu din cauza numarului foarte
scazut de caldatori si a drumului foarte rau de pe ruta Vetca-Jacodu. Mentiondm cé traseul se
efectueazd pe tot parcursul anului, nu doar pe perioada cursurilor scolare. Dupda reabilitarea
infrastructurii rutiere, numdrul de curse poate fi suplimentat in functie de cerere.

7.3.Evitarea suprapunerii traseelor

Legea 92/2007 modificatd prin Legea 328/2018 introduce articolul 23”1 care stipuleaza la punctul (7):
,La stabilirea traseelor si constituirea grupelor de trasee care fac obiectul procedurii de atribuire a

contractului de servicii publice de transport cdldtori se au in vedere gruparea echilibratd a
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traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi traseu, posibilitatea

aplicdrii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare integrat, facilitarea folosirii unitare a
titlurilor de cdldtorie, distribuirea echitabild a traseelor intre operatori, precum si utilizarea eficientd a
fondurilor publice, cu respectarea criteriilor economice si geografice si a normelor aplicabile
compensatiei de serviciu public, prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.”

n capitolul referitor la identificarea schemelor dupd care sunt organizate retelele de trafic rutier din
toate zonele componenete ale judetului Mures la ora actuala au fost trecute in revista unitatile
administrative teritoriale care dispun de trasee multiple catre acelasi oras (majoritatea cu plecare din
Targu Mures dar exista si cate 3 trasee din Tarnaveni, Reghin, Sighisoara). Existenta acestora poate fi
justificata de existenta in cadrul aceleiasi comune (UAT) a unor sate “razlete” amplasate la distante
apreciabile unul de altul, fenomenul nu mai intra in sfera dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile
a cetatenilor si pot fi admise in functie de nivelul cererii asigurate.

n actuala structura a deservirii Traseul 147 — Ludus — Cuci — lernut este deservit de citre 2 operatori
de transport.

Relativ la conceptul de suprapunere a traseelor in cazul studiului de fata, vom face in continuare o
detaliere a termenului.
n primul rand, in explicarea acestui termen vom porni de la doud definitii (pe scurt):

e Traseul este succesiunea de sectoare de cdi de comunicatii care definesc relatia de transport
intre o origine si o destinatie = ideea de baza este ca traseul este o notiune legata de
infrastructura

e Linia de transport este ansamblul de servicii puse la dispozitia publicului calator de-a lungul
unui traseu echipat de un anumit tip de vehicule care se succed intr-o ritmicitate dinainte
stabilitd = ideea de baza este cd linia este o notiune legata de operatia de schimbare a
coordonatelor spatio-temporale ale persoanelor care utilizeaza traseul caruia ii este asociata
linia de transport

Din punct de vedere geometric, suprapunerea® reprezinta actiunea de a aseza un corp, o suprafat3,
o linie sau o curba deasupra altuia n vederea stabilirii coincidentei (conf. DEX). Am apelat la aceasta
definitie din punct de vedere literar pentru a putea intelege conceptual larg de suprapunere.

Din punct de vedere tehnic suprapunerea este o actiune ce nu poate fi:

e executatd prin suprapozitionarea fizica
e disocia de parametrul timp?®

Fie 2 linii de tramvai definite de aspectul de mai jos:

% Specificata in lege.
% Traseul este prezent pe teren si in timpul noptii de exemplu, dar linia nu este in functie decat intr-o anumita
perioada de timp, dar de obicei nu noaptea.
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Din perspectiva caracterizarii traseelor liniilor de tramsvai este evident ca in sectiunea AB nu exista 4
= patru bucati de sina care prin “suprapunere” ar putea sa expliciteze ideea specificata in lege.

Cu alte cuvinte, suprapunerea a 2 trasee de tramvai este din punct de vedere tehnic o notiune vida
de inteles deoarece nu traseele sunt cele care pot fi analizate, ci liniile de transport pot fi angrenate
in actiunea de a analiza ideea de suprapunere.

Particularizat la studiul de fata destinat traseelor de transport judetean, sa presupunem ca 2 relatii
de transport judetean de autobuze au exact acelasi traseu, dar liniile puse in exploatare isi desfasoara
activitatea, una intre orele 5.00 — 14.00, iar cealalt3 intre orele 15.00 — 23.00. in care din cele doua
notiuni (traseu respectiv linie) s-ar putea utiliza caracterizarea “suprapunere”? In mod evident numai
in ceea ce priveste traseele, dar nu in ceea ce priveste liniile. Si sunt circumstante sa se elimine una
din linii pentru ca traseele sunt suprapuse? Nu, pentru ca liniile fac servicii diferite pe acelasi traseu.
Astfel notiunea de suprapunere din cuprinsul legii nu trebuie inteleasa drept concordanta, potrivire
fizica de infrastructura a deservirii ci a liniei, a modului de operare care include programul de
activitate, frecventa curselor, numarul de statii de pe traseu.

in concluzie, utilizarea ideii de traseu utilizatd in lege trebuie inteleasa in mod larg si anume cu
referire la seviciile de transport care intr-adevar nu se recomanda sa fie asigurate de catre 2
operatori distincti.

Prin prisma celor expuse, traseele propuse in cadrul prezentului studiu nu realizeaza suprapuneri din
punct de vedere al modului de operare pe acestea. Chiar daca anumite portiuni de trasee sunt
comune, aceasta suprapunere este doar din punct de vedere fizic (si nu exista alta posibilitate pentru
ca pe anumite directii geografice nu exista o multitudine de cai de comunicatii), a infrastructurii
rutiere puse la dispozitie nu si din modul de operare: program de circulatie, frecventa curse, statii.

7.4.Realizarea grupelor de transport

Pentru atribuirea traseelor propuse exista urmatoarele posibilitati:
e atribuirea individuala a traseelor — avantaj = concurenta intre mai multi posibili operatori, cu
efecte asupra tarifului de calatorie (benefic pentru calatori), dezavantaj = imposibilitatea
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introducerii abonamentelor, utilizarea mai putin eficienta a parcurilor de vehicule ale
operatorilor, suprapunerea pe anumite segmente de traseu a mai multor operatori;

e atribuire ca si grupe de trasee — prezinta avantajul unei exploatari mai rationale a parcului de
vehicule, a posibilitatii utilizarii abonamentului de calatorie pe oricare din traseele aceleasi
grupe; dezavantaj — monopolul detinut de un singur operator (lipsa concurentei) pe o grupa
de trasee, care poate avea consecinte negative asupra calitatii serviciului oferit.

Folosind experienta altor judete, in care gruparea traseelor a avut beneficii atat pentru utilizatorii
serviciului, cat si pentru operatorii de transport, propunerea pentru programul viitor se refera la
gruparea traseelor dupa principiul teritorialitatii, astfel Tncat sa se creeze zone de exclusivitate, ce vor
permite o mai usoara armonizare a graficelor de circulatie, a capacitatilor de transport cu nevoile
utilizatorilor din zonele respective.

Astfel, grupele propuse se orienteaza pe noduri (principalele orase), dar si pe directii de deplasare.
De exemplu, toate traseele care fac legatura cu o zona aflata de-a lungul unei artere principale, sunt
constituite intr-o grupa. Totodata, se va tine cont si de rentabilitatea traseelor, astfel incat sa se
asigure un echilibru al traseelor din fiecare grupa (acestea sa contina si trasee rentabile si trasee
sociale).

Crearea grupelor prezinta avantaje precum:

- exclusivitate de operare pentru operator;

- tarifare unica in cadrul grupei;

- mobilitate de miscare a calatorilor pe baza biletului unic sau a abonamentului;

- oferta mai mare de curse pentru segmente comune;

- flexibilitate mai mare in folosirea parcului auto din cadrul grupei;

- eliminarea competitiei intre operatorii de transport (,cine sa treaca mai repede pe segmentul
comun pentru a aduna calatorii”).

Recomandarea elaboratorului studiului este de a se apela la varianta cu grupe de trasee, constituite
in jurul fiecarui terminal multimodal, astfel Tncat un operator sau o asociere de operatori sa
exploateze toate traseele cu punct de plecare din acelasi terminal multimodal, oferindu-se astfel
posibilitatea calatorilor de a putea circula si cu abonament si cu efecte benefice pentru locuitorii din
unitatile administrative teritoriale deservite atat in ceea ce priveste calitatea serviciilor oferite, cat si
in ceea ce priveste tarifele practicate — conform Legii nr. 92/2007 cu modficarile si completarile
ulterioare.

S-au creat 17 de grupe de trasee care includ trasee aflate in acelasi bazin sau care deservesc
localitatile din bazinul respectiv, dupa cum urmeaza:

Grupa 1 —10 trasee — 10 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 2 — 10 trasee — 11 autovehicule parc activ, 1 autovehicul rezerva
Grupa 3 — 7 trasee — 8 autovehicule parc activ, 2 autovehicule rezerva

Grupa 4 — 6 trasee — 12 autovehicule parc activ, 2 autovehicule rezerva
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Grupa 5 — 15 trasee — 27 autovehicule parc activ, 6 autovehicule rezerva
Grupa 6 - 10 trasee — 14 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 7 — 12 trase — 20 autovehicule parc activ, 4 autovehicule rezerva
Grupa 8 — 5 trasee — 10 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 9 — 10 trasee — 17 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 10 — 12 trasee — 18 autovehicule parc activ, 4 autovehicule rezerva
Grupa 11 — 11 trasee — 14 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 12 — 13 trasee — 17 autovehicule parc activ, 4 autovehicule rezerva
Grupa 13 — 10 trasee — 13 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva
Grupa 14 - 8 trasee — 8 autovehicule parc activ, 2 autovehicule rezerva
Grupa 15 — 7 trasee — 10 autovehicule parc activ, 2 autovehicule rezerva
Grupa 16 — 8 trasee — 9 autovehicule parc activ, 3 autovehicule rezerva

Grupa 17 — 2 trasee - 2 autovehicule parc activ, 1 autovehicul rezerva

7.5.Dimensionarea capacitatii individuale a parcului de vehicule

Capacitatea individuala a parcului de vehicule

Eficienta unui transportator depinde de modalitatea de utilizare conjugata a disponibilitatilor sale:
vehicule, durate de exploatare, programe, etc., in contextul analizei atente a cererii de transport. Se
poate presupune ca, la o corelare corecta a disponibilitatilor sale, activitatea se va desfdasura fara
utilizari neeconomice, nici ale vehiculelor, nici ale timpului. Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere
doua laturi ale activitatii de transport: cererile publicului calator si disponibilitatile operatorului de
transport, dar aduse la un numitor comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in
considerare a cererii si prestatiei unitare, adica a calatoriei.

in cazul unui transportator, care realizeazd anumiti parametri de exploatare, pe baza modelarii
matematice, se poate prognoza activitatea pe o anumita perioada. Prin calcule de prognoza, prin
utilizarea unor modele probabilistice pentru determinarea rezultatului unei "confruntari" intre unitati
omogene ce vin 1n relatii reciproce, se pot determina valori normative pentru unele din activitati.
Este de la sine inteles ca atat dimensionarea mijloacelor, cat si intinderea in timp a activitatii
transportatorului, sunt in stransa legdturda cu cererea si caracteristicile acesteia: sintetic,
determinarea capacitatii indicate a mijloacelor mobile (in esenta, marimea vehiculelor pentru o
deplasare eficace, dar civilizata) se poate obtine printr-o tehnica care urmareste corelarea ofertei, la
structura cererii.
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intre elementele care concureazi la desfisurarea unui proces de transport eficient apar reactiuni,
fiecare exercitdndu-si influenta intr-un mod specific. Pentru determinarea rezultatului actiunii
reciproce a cererii si disponibilitatilor se pot folosi ecuatiile lui Lanchester, aplicabile atunci cand s-au
identificat modalitatile Tn care cei doi participanti la procesul de transport — beneficiarul si
transportatorul — sunt angrenati in procesul de productie din transporturi:

dX(t
A:_QX.PX.X(t)
dt

dy (t)
unde:
X(t), Y(t) reprezinta numarul de elemente disponibile ale fiecarui participant la transport, la
momentul t, astfel:
o X(t) numarul de  calatorii care sunt solicitate la transport de catre grupa

solicitatoare (publicul calator);
o Y(t) numarul de calatorii care se pot asigura de catre grupa asiguratoare (operatorul de

transport);

ey reprezinta cadenta de actionare a unui element al grupei X asupra grupei Y;

ey - cadenta de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X;

Px este probabilitatea blocarii unui element al grupei Y de catre un element
apartinand grupei X;

Py - probabilitatea blocarii unui element al grupei X de catre un element

apartinand grupei Y.

Prin blocarea unui element implicat in activitatea de transport se va intelege acea situatie in care sau
au loc refuzuri sistematice aplicate cererilor, sau se manifesta deplasari ale mijloacelor de transport
utilizate sub capacitate (in sensul de incarcate sub posibilitati).

Solutionarea sistemului de ecuatii de mai sus conduce la calcule complicate, dar pentru scopurile
propuse in prezentul paragraf, sunt suficiente numai rezultatele aparute prin luarea in considerare a
relatiilor:

F(x)=e, P, -X*(0)

F(y)=e,-P,-Y*(0)
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unde X(0) si Y(0) reprezintd numarul de elemente disponibile ale fiecarui din cei doi
participanti la proces, la momentul initial, de demarare a activitatii de exploatare.
Teoria elaborata de Lanchester demonstreaza ca daca:
Fx > Fy
se produce blocarea grupei Y, iar daca:
Fx < Fy
se produce blocarea grupei X si in sfarsit, daca:
Fx = Fy

actiunea reciproca poate continua fara dificultati in exploatare.

Concret, pentru situatia unui operator de transport public, ce actioneaza pe o piata deschisa
concurentei, se considera ca cererea, pe o interstatie, intr-o ora, este redata prin relatia de mai jos
(valorile introduse suplimentar la numardtor sunt necesare pentru transpunerea elementelor
disponibile din grupa solicitatoare la nivelul orei de maxima activitate; cifra 2 de la numitor se refera
la cele doua sensuri ale cursei):

X(0) = (C*W) / (2*H*Niin*Nine)

unde:

C este  numarul de calatorii efectuate la nivel de zi

\j - reuniunea coeficientilor de neuniformitate lunara si zilnica (dar nu
orara).

H - durata in care sistemul este la dispozitia publicului

Niin - numarul de linii deservite pe retea;

Nint - numarul mediu de interstatii pe trasee;

Coeficientul de influenta al anotimpurilor asupra transporturilor reflecta periodicitatea anuala a unor
activitati umane legate de o succesiune climaterica ce influenteaza regimul de functionare al
societatii umane: anumite perioade pentru productie si reciproc, pentru concedii, existenta
semestrelor scolare si universitare, constituirea stocurilor pentru iarna sau de alt tip, decembrie
pentru sarbatorile de iarna (creste cererea de transport), iulie si august pentru vacante (scade
cererea de transport) etc.

n acest context, cadenta orard de actionare a unui element al grupei X asupra grupei Y este numeric
egala cu cererea (corect ar fi ex = X(0)/1 ), iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a
vehiculelor, considerata pe intreaga retea si pe intreaga zi (coeficientul de completare a vehiculelor
depinde de neuniformitatea spatiala a traficului de calatori de pe retea si de neuniformitatea
temporala - in cursul zilei; acest coeficient, C este cuprinsin intervalul 0,60 - 0,90), deci:
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Tn mod similar se pot determina atributele grupei asiguratoare:
Y(0)=f-S
unde:

f este  frecventa de trecere printr-un punct al retelei (rezultata din valorile de trafic, dar si
din considerente subiective de satisfacere calitativa a clientelei);

S - capacitatea recomandata (necunoscuta) a mijloacelor mobile.

Similar: cadenta orara de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X este numeric egala cu
oferta (corect ar fi ey =Y(0)/1), iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a vehiculelor,

dar si de cota parte din timpul in care vehiculele, desi sunt in exploatare, efectueaza parcursuri
neproductive, probabilitate reprezentata de un coeficient, astfel:

Z km. parcurs. productiv

C. =
ul D _km parcurs.productiv + » km.zero

74

(aceasta cota parte caracterizeaza gradul de folosire a vehiculului cu "incarcatura” din totalul
parcursului efectuat in exploatare), deci:

PY = Cus*CuI

Cu aceste relatii si pentru conditia de echilibru mentionata de relatiile lui Lanchester, astfel incat
actiunea reciproca sa poata continua fara dificultati in exploatare, se obtine modalitatea de calcul a
numarului de locuri ale vehiculelor (dimensiunea recomandata):

S = (C*W) / (2*H*Nyn* Ny *F*sqrt>C,)

care reprezintd o relatie de legatura importantda in exploatare: marimea vehiculelor este direct
proportionald cu marimea cererii si invers proportionala cu numarul de linii exploatate, numarul
interstatiilor si respectiv frecventa de circulatie.

Acesti din urma parametri sunt cei care trebuie modificati de catre operatorul de transport, atunci
cand unii dintre ceilalti parametri (independent de vointa sau dorinta transportatorului) se schimba,
astfel incat activitatea sa, sa fie pastrata, totusi, in limite acceptabil.

Se dovedeste astfel ca este posibil sa se desfasoare un proces rational, chiar si atunci cand unii din
factorii care au stat la baza constituirii sistemului de transport sunt, temporar, neconfirmati de
mediu.

Pentru valori intalnite Tn mod obisnuit Tn transportul de calatori (pentru o arie echivalenta cu un
judet), se obtine:

$=(21936*1.85*%1.6) / (2¥13*155*7*0.15*%0.98) = 16 locuri medie pe vehicul

implicat in exploatare
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unde valorile introduse sunt obtinute din statistica aplicata actualului set de informatii:
e 21936 este numarul de calatorii dus-intors probabil apreciat in Anexa 5
e 1,85si1,6 sunt coeficientii de neuniformitate®” lunar si zilnica
e 2 de la numitor indica existenta celor doua sensuri

e 13 reprezinta media numarului de ore in care serviciul este asigurat (pe unele trasee doar 1
ora, pe altele chiar si 20 de ore)

e 155% este valoarea numérul de trasee puse in exploatare

e 7 este numarul de statii Tn medie pe un traseu (pe unele peste 20 de statii, pe altele doar 2
statii)

e 0.98 este radicalul de ordin 3 din 0.95 = valoarea parcursului activ — estimata — tinand cont
de amplasarea locurilor de parcare a vehiculelor dup3 incetarea activitatii zilnice”

Acum, obiectiv vorbind, se poate presupune ca valorile introduse in formula sunt eronate cu pana la
33% intr-unul sau altul din sensuri. Atunci limitele de existenta a acestei capacitati medii nominale se
vor cifra intre 11 si 22 locuri medie capacitate pe vehicul.

Acest aspect nu poate fi considerat o confirmare a situatiei si capata conotatii semnificative daca se
tine cont de evolutia de-a lungul urmatorilor 4-5 ani*’. Ceea ce este echivalent cu necesitatea de a se
revedea capacitatile vehiculelor la jumatatea intervalului de estimatie. Cu alte cuvinte, este destul de
probabil ca Tn 2022 sau 2023 sa fie necesar ca vehiculele de 10 locuri exploatate in 2019, respectiv
cele de 23 de locuri s trebuiascd revizuite in sensul maririi capacitatii lor*.

Tn acest sens este de relevat cd in unele variante, modalitatea de calcul expusd mai sus este
completata si cu un coeficient de importanta al traseelor (de valoare a liniei) ce are in vedere modul
de preluare a traficului de catre mijloacele de transport ale unei linii, Tn raport cu celelalte linii ce au
sectoare comune. Acest coeficient apare ca urmare a constatarii experimentale, ca, fata de linii
paralele pe cea mai mare parte a traseului, dar totusi diferite pe total, publicul calator manifesta
preferinte obiective legate de punctele de interes regasite pe sectoarele de traseu necomune sau
preferinte subiective legate de conditiile de calatorie (diferite de la operator la operator).
Coeficientul de importanta este o consecintda a necongruentei liniilor de trafic - si ca numar si ca
volum derulat din cererea generald - peste care se suprapun (de dorit exact, dar cel mai adesea

%7 Coeficientul de neuniformitate este raportul dintre valoarea maxima si valoarea medie.
%8 S-a eliminat traseul 15 = Bilauseri — Dumitreni care este un traseu local.
% Nu au existat date concrete, dar valorea de 0.95 este in media nationala.
%0 Asa cum a rezultat in capitolul referitor la prognoza = crestere a cererii de transport.
*! Evident prin inlocuire cu unele adecvate.
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imperfect) traseele de transport. Coeficientul de importanta se determina in urma sondajelor, ca
diferenta intre gradele de incarcare a vehiculelor, in acelasi sens, la aceleasi ore, pentru traseele
paralele (in general are valori cuprinse intre 0,5 si 2).

7.6 Criterii pentru atribuirea traseelor de transport public
a) capacitatea de transport a autobuzului
Justificarea alegerii unei capacitati sau alteia a autovehiculului pentru un traseu se fundamenteaza in
particularitatile traficului de calatori pe acel traseu, pe baza fluxurilor de calatori determinate, a
gradului de incarcare la diferite intervale orare etc.

Conform clasificarii vehiculelor din RNTR 2 avem:

e Autobuz = autovehicul cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva mai mare de 25
km/h, conceput si construit pentru transportul de pasageri pe scaune si/sau in picioare si
care in afara locului conducatorului, are mai mult de 8 locuri sezand

e Microbuz = capacitate de transport de cel mult 22 de pasageri sezand sau in picioare, in afara
scaunului conducatorului.

Categoria M — autovehicule avand cel putin patru roti, concepute si construite pentru transportul
de pasageri

e Categoria M1 — Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in
afara scaunului conducatorului, cel mult opt locuri pe scaune;

e Categoria M2 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in
afara scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si o0 masa maxima ce nu
depaseste 5 tone;

e Categoria M3 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de pasageri, care au, in
afara scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa maxima ce
depaseste 5 tone;

e Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au o capacitate de transport mai mare de
22 de pasageri, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele trei clase:

— Clasa I: vehicule prevazute cu suprafete destinate pasagerilor in picioare si permitand

deplasari frecvente ale pasagerilor.

— Clasa Il: vehiculele destinate Tn principal transportului de pasageri asezati si concepute
pentru a permite transportul de pasageri in picioare pe culoar si/sau intr-un spatiu care nu este mai
mare decat cel prevazut pentru doua scaune duble;

— Clasa lll: vehiculele destinate exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati. Un vehicul
poate apartine mai multor clase, caz in care poate fi omologat pentru fiecare dintre acestea;

e Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au care au o capacitate de transport de cel
mult 22 de pasageri, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele doua clase:

— Clasa A: vehicule concepute pentru transportul pasagerilor in picioare; vehiculele din aceasta clasa
sunt echipate cu scaune si au spatii pentru pasageri in picioare.
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— Clasa B: vehicule care nu sunt concepute pentru a transporta pasageri in picioare; vehiculele din
aceasta clasa nu au spatii pentru a transporta pasageri in picioare.

Pentru activitatea de transport judetean din judetul Mures se recomandad utilizarea vehiculelor din
categoria M2 si M3, clasa Ill.

b) gradul de sigurantd al pasagerilor
Siguranta autobuzului include:
- siguranta se referd la rezistenta la socuri si vibratii, eliminarea muchiilor ascutite periculoase,
instalarea de bare si manere de sustinere precum si cordoane de sustinere pe barele de sustinere
inalte care sunt prevazute obligatoriu in reglementari, la podelele cu prinderi ranforsate pentru
scaune, parbrizele din sticld laminata etc.;
- siguranta activa se refera la anumite sisteme ale vehiculului cum sunt calitatea franarii, controlul
automat al vitezei si existenta limitatorului de viteza maxima constructiva, la 100 km, precum si a
altor sisteme moderne cum sunt:
» Automatic Brake System (ABS)
> Electronic Brake System (EBS) — sistem electronic automat, la care un modul receptioneaza
comanda soferului pe care o transmite prin intermediul unui calculator unitatii de control a
motorului care, la randul ei, transmite semnale de presiune la fiecare cilindru de franare,
ludnd in considerare semnalele primite de la senzorii care supravegheaza turatia rotilor,
starea drumului si sarcina pe axe.
> Electronic Stability Programme (ESP) formeaza o platforma tehnologica alcatuitd din sistemul
de franare EBS si controlul dinamicii vehiculului, asigurand astfel stabilitatea generala a
acestuia Tn functie de comanda directiei, abaterea de la directia de deplasare a vehiculului,
acceleratia laterala etc.; acest sistem asigura stabilitatea autobuzului in toate situatiile,
prevenind deraparea la franare si ruliul periculos, cauzat de manevrele dinamicii vehiculului.

Conditiile generale care trebuie indeplinite de autobuze cu un nivel sau cu etaj, mai ales cele
referitoare la siguranta lor, sunt indicate in directiva 2001/85/CE (care se referad atat la autobuzele
simple sau articulate cu un nivel, cat si la cele cu etaj) precum si in Regulamentele CEE - ONU nr. 36
amendament nr. 3 (autobuze cu un nivel) si nr. 107 (autobuze cu etaj).

Sistemele de supraveghere video ale autobuzelor fac parte din seria echipamantelor care contribuie
la cresterea sentimentului de siguranta a pasagerilor prin reducerea incidentei actelor de vandalism
si a criminalitatii. Acestea pot fi montate la bordul vehiculelor, pot fi echipate cu microfoane si
semnale de alarma activate de pasageri. Astfel, in conditiile existentei unui centru de control care
monitorizeaza de la distanta vehiculele, statiile si rutele se poate asigura un timp de raspuns
mbunatatit In caz de asistenta sau urgenta, pot fi determinate cele mai eficiente metode de raspuns
prin monitorizarea continua a situatiei de pe traseu.

Elaboratorul acestui studiu recomanda ca vehiculele cu care se va efectua activitatea de transport
persoane sa fie echipate cu sisteme EBS si ESP, precum si cu sisteme de supraveghere video.
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c¢) conditiile de confort pentru pasageri

Este de la sine inteles faptul ca autovehiculele destinate transportului public de calatori trebuie sa
asigure Tn mod obligatoriu conditii de confort oferind un mediu iluminat, curat, incalzit si ventilat
corespunzator ce permite accesul facil al tuturor persoanelor. Pozitia pe care o ocupa pasagerul in
autobuzul destinat transportului public, fie ca este pe scaun sau in picioare trebuie sa-i asigure
acestuia un maximum de confort cu respectarea spatiului personal. Design-ul modern, ,aerisit” al
acestor autovehicule, spatiul generos face din interiorul lor medii mult mai atragatoare atat pentru
pasageri, cat si pentru conducatorii auto (acestia din urma beneficiind la ultimele modele de
autobuze de un confort sporit al cabinei). Autobuzele trebuie sa ofere conditii corespunzatoare
pentru transportul persoanelor cu dizabilitati.

Legea nr.448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, este legea
speciala destinata persoanelor cu dizabilitati “carora, datorita unor afectiuni fizice, mentale sau
senzoriale, le lipsesc abilitdtile de a desfasura in mod normal activitati cotidiene, necesitand masuri
de protectie in sprijinul recuperarii, integrarii si incluziunii sociale".

IM

Legea promoveaza pentru prima data cerintele ,,modelului social” de abordare al protectiei sociale
pentru persoanele cu dizabilitatii, afirmand statutul de cetateni cu drepturi depline al acestora si
punand accentul pe rolul societatii Tn asigurarea masurilor de protectie sociald care sa permita

exercitarea acestui statut.

n baza legii, se acorda drepturi privind:

a) ocrotirea sanatatii - prevenire, tratament si recuperare;

b) educatie si formare profesional3;

c) ocuparea si adaptarea locului de muncd, orientare si reconversie profesionalg;

d) asistenta sociald, respectiv servicii sociale si prestatii sociale;

e) locuintda, amenajarea mediului de viata personal ambiant, transport, acces la mediul fizic,
informational si comunicational;

f) petrecerea timpului liber, acces la cultura, sport, turism;

g) asistenta juridica;

h) facilitati fiscale.

Articolul 1 din Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene (Carta) prevede urmatoarele:
"Demnitatea umana este inviolabild. Aceasta trebuie respectata si protejata". Articolul 26 prevede ca
"Uniunea recunoaste si respecta dreptul persoanelor cu dizabilitati de a beneficia de masuri care sa
le asigure autonomia, integrarea sociala si profesionala, precum si participarea la viata comunitatii".
in plus, articolul 21 interzice orice discriminare pe motiv de dizabilitati.

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) solicita Uniunii sa combata orice discriminare
pe motiv de dizabilitati in definirea si punerea in aplicare a politicilor si actiunilor sale (articolul 10) si
fi confera puterea de a adopta legislatie in vederea combaterii unei astfel de discriminari (articolul
19).
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Strategia europeana 2010-2020 pentru persoanele cu dizabilitati

Strategia se axeaza pe eliminarea barierelor. Comisia Europeana a identificat opt domenii de actiune
principale: accesibilitate, participare, egalitate, ocuparea fortei de munca, educatie si formare,
protectie sociala, sanatate si actiune externa. "Accesibilitatea" este definita ca fiind posibilitatea
oferita persoanelor cu dizabilitati de a avea acces, in conditii de egalitate cu ceilalti, la mediul fizic, la
transporturi, la informatii si la sisteme si tehnologii ale informatiei si comunicatiilor (TIC), precum si la
alte infrastructuri si servicii. in aceste domenii existd incd bariere importante.

Avand in vedere cele de mai sus, se recomanda ca vehiculele pentru transport persoane sa fie dotate
cel putin cu instalatii de climatizare, de iluminat, precum si cu facilitati pentru transportul
persoanelor cu dizabilitati (rampe pentru accesul in vehicule, loc special pentru carucioare, sisteme
de fixare etc.).

d) gradul de poluare al autobuzului

intr-un raport din 2011, Organizatia Internationald a Transportului Public (UITP) ardta faptul c
autobuzele reprezinta 50-60 % din oferta totala de transport public din Europa, iar 95 % dintre
acestea utilizeaza motorina. Chiar si asa, operatorii de autobuze destinate transportului public de
calatori au la dispozitie o gama larga de combustibili si tehnologii alternative la diferite grade de
dezvoltare tehnica pe piata. in conditiile in care emisiile de CO, si sarcinile de poluare local3 trebuie
respectate, este evident faptul ca trebuie gasite solutii pentru vehicule alternative.

Autoritatile publice si operatorii de transport public sunt obligati Tn cazul achizitiei de autobuze sa
respecte conditiile prevazute in Directiva pentru Vehicule Ecologice (2009/33/EC) prin luarea in
considerare a consumului de energie, a emisiilor de CO, si a altor emisii nocive (No,, NMHC si
particule). Toate modelele noi de autobuze vandute pe piatd incepand cu ianuarie 2014 trebuie sa
respecte standardele Euro VI pentru emisii nocive. Directiva a fost integrata in legislatia nationala a
statelor membre UE.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru
pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (cu toate modificarile ulterioare) vizeaza printre
altele si vehiculele destinate transportului de pasageri fie ca sunt echipate cu motoare cu aprindere
prin scanteie (motoare pe benzina, cu gaz natural sau cu gaz petrolier lichefiat — GPL) sau cu motoare
cu aprindere prin comprimare (motoare diesel). Pentru a limita la maximum impactul negativ al
autovehiculelor asupra mediului si sanatatii, regulamentul acopera o gama larga de emisii poluante:
monoxidul de carbon, hidrocarburi nemetanice si hidrocarburi totale, oxizi de azot si particule,
acestea incluzand emisiile din gazele de esapament, emisiile eporative si emisiile carterului.

Norma Euro 5 se aplica de la 1 septembrie 2009, fiind aplicabild de la 1 ianuarie 2011 in ceea ce

priveste inmatricularea si comercializarea noilor tipuri de vehicule. Norma Euro 6 se aplica de la 1
septembrie 2014 si este aplicabila de la 1 ianuarie 2015.
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Se recomanda utilizarea de vehicule destinate transportului de pasageri cu motorizare minim Euro 5.

e) dotarea autobuzului cu sistem de taxare electronicd

E-ticketing-ul sau taxarea electronica confera calatorilor incredere, modalitati multiple de plata si
poate administra structuri tarifare diferite. Biletele electronice sunt usor de folosit, pot fi
achizitionate si reincarcate in puncte diferite: acasa, prin intermediul internetului, la chioscuri sau in
autobuz. Achizitionarea biletelor reprezinta procesul critic in ceea ce priveste relatia intre pasager si
transportul public. Prin simplificarea modului in care se realizeaza aceasta operatiune se sporeste
confortul pasagerilor si se cresc in acelasi timp veniturile.

Sistemul de taxare electronica este format din validatoare de card, echipamente mobile destinate
controlorilor, echipamente din chioscuri, pachete software si carduri.

Biletele electronice scad costurile de printare, costurile asociate mentenantei echipamentelor,
costurile cu distributia, rata de eroare si ofera informatii importante referitoare la: traficul de
pasageri, gradul de incarcare a autobuzelor, despre preferintele pasagerilor, avand impact asupra
calitatii serviciilor oferite clientilor. Taxarea electronica simplificd modul de realizare al transportului
public facandu-l totodata mai atractiv pentru utilizatori, este comoda, eficienta si sigura.

Deoarece introducerea sistemului de e-ticketing implica o serie de costuri foarte ridicate si o durata
de implimentare semnificativa, se recomanda ca pentru etapa actuala vehiculele sa fie dotate cu case
de marcat pentru eliberarea biletelor, urmand ca pana in 2024 (la urmatoarea procedura de atribuire
a licentelor de transport) sa se creeze conditiile — atat din punct de vedere legal, cat si material
pentru implementarea sistemului de e-ticketing pentru transportul public de persoane.

f) dotarea autobuzului cu sistem de pozitionare prin satelit

Componentele sistemului de transport modern includ aldturi de taxarea electronica si localizarea
automata a vehiculelor si oferirea de informatii in timp real pentru pasageri. Tehnologia de localizare
a autobuzelor destinate transportului public este utilizata pentru a monitoriza vehiculele de transport
in timp real prin folosirea de echipamente GPS, informatia despre localizarea acestora fiind transmisa
centrului de control. Utilizarea sistemului de pozitionare prin satelit poate aduce o serie de beneficii
importante ce constau in: imbundtatirea sistemului de control prin urmarirea fiselor de traseu si prin
acoperirea traseelor in mod corespunzator si iImbunatatirea sigurantei circulatiei, pentru ca in caz de
urgenta centrul de control al traficului poate transmite instantaneu locatia vehiculului catre cei
responsabili cu interventia. Dotarea autobuzului cu sistem de pozitionare prin satelit face posibila
totodata Tmbunatatirea calitatii serviciilor, calatorii fiind informati corespunzator asupra locatiei si
orei de sosire a urmatorului vehicul. Nu in ultimul rand acest sistem creaza premisele optimizarii
sincronizarii cu alte sisteme de transport. Sistemul de informatii in timp real pentru pasageri conduce
la un grad de informare crescuta a acestora ceea ce are drept consecinta directa cresterea nivelului
de incredere si confort in utilizarea sistemului de transport public si Tn siguranta unei calatorii
conform unei planificari bine stabilite anterior, fara a interveni surprize neplacute. Afisarea
informatiilor in timp real are menirea de a spori calitatea serviciilor, intarzierile si problemele de
fiabilitate sunt luate in considerare, pasagerilor fiindu-le oferite informatii exacte. Confortul astfel
creat contribuie la cresterea serviciului de transport.
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Se recomanda ca vehiculele pentru transportul persoanelor sa fie dotate cu sisteme de pozitionare
prin satelit.

g) nivelul costurilor de operare

Operatorul de transport public trebuie sa asigure costuri de operare cat mai reduse pentru flota de
autobuze pe care o administreaza si pentru vehiculele din parcul auto destinate transportului de
pasageri. Aceasta nu se poate realiza decat printr-un management adecvat adaptat la particularitatile
pietei si care este in conformitate cu prevederile legislative in vigoare in domeniul transportului
public de pasageri.

Toate criteriile prezentate mai sus reprezinta conditii importante pe care trebuie sa le indeplineasca
operatorii de transport care doresc sa efectueze o activitate de transport public de calatori, in
conditii de calitate, confort si siguranta. O ierarhizare a acestor criterii este dificil de realizat, fiecare
din factorii implicati in aceasta activitate putand propune un clasament propriu, subiectiv. Totusi, din
punctul de vedere al calatorului un astfel de clasament ar putea fi: gradul de siguranta al pasagerilor,
conditiile de confort pentru pasageri, nivelul costurilor de operare (care se regdsesc in costul
biletului), capacitatea de transport a autobuzului si dotarea autobuzului cu sistem de taxare
electronica, celelalte criterii nefiind percepute de catre calatori, dar fiind importante pentru
operatori si autoritatile care gestioneaza activitatea de transport.

Concluzii

Propunerile privind solutiile pentru asigurarea transportului public judetean de persoane prin curse
regulate s-au bazat pe analiza realizata asupra activitatii curente de deservire, pe masurarea
fluxurilor de calatori, prin aplicarea unor modele matematice de calcul si pe propunerile furnizate de
autoritatile locale. Concluzia generald a studiului se regaseste in cadrul propunerii de program de
transport pentru perioada 2019-2024 (Anexa 14), cu 156 trasee care se regasesc in cele 17 grupe de
trasee. Graficele de circulatie pentru traseele propuse sunt prezentate in cadrul Anexei 15.
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