ROMANIA 

JUDEŢUL MUREŞ
                                               



CONSILIUL JUDEŢEAN




ARHITECTUL  ŞEF
Nr.8.307/18.06.2007


EXPUNERE DE MOTIVE

pentru aprobarea Proiectului de hotărâre privind declararea de utilitate publică de  interes local a obiectivului de investiţii „Extinderea Aeroportului Transilvania                 Tîrgu-Mureş”


În baza Hotărârii Consiliului Judeţean Mureş nr.145 din 15 decembrie 2006, privind componenţa Comisiei pentru efectuarea cercetării prealabile în vederea declarării utilităţii publice a obiectivului de investiţii „Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu-Mureş” s-a constituit comisia care a derulat procedura conform Regulamentului privind procedura de lucru a comisiilor pentru efectuarea cercetării prealabile în vederea declarării utilităţii publice pentru lucrări de interes naţional sau de interes local, aprobat prin HG nr. 583/1994.


Aeroportul Transilvania Tîrgu-Mureş este situat la distanţă de 14,5 km faţă de municipiul Tîrgu-Mureş, pe teritoriul administrativ al oraşului Ungheni şi al comunei Sînpaul, în intravilanul localităţilor Recea şi Chirileu. Aeroportul deserveşte un areal de 24.000 km2, cu o populaţie de 1,5 milioane locuitori din judeţele Mureş, Harghita, Bistriţa-Năsăud şi o parte din judeţele Alba, Braşov, Covasna. Accesul se face din drumul naţional DN 15 (E 60), în apropiere existând în derulare proiecte de infrastructură (Autostrada Braşov-Borş şi Rocada municipiului Tîrgu-Mureş).

Planul de Amenajare al Teritoriului Naţional – Secţiunea I – Căi de comunicaţie, menţionează Aeroportului Transilvania Tîrgu-Mureş, cu lucrări de modernizare a infrastructurii, a mijloacelor de protecţie a navigaţiei aeriene şi de deservire. 


De asemenea  „Programul de dezvoltare al judeţului Mureş pe perioada 2007 – 2013” prevede dezvoltarea şi modernizarea aeroportului în vederea facilitării schimburilor comerciale, atragerii investitorilor străini şi puneri în valoare a obiectivelor turistice din zonă. 

 Experienţa şi performanţele ţărilor din cadrul  Uniunii Europene, în contextul dezvoltării durabile a judeţului Mureş, impun ca unul din obiectivele prioritare, asigurarea unui transport aerian fluent şi sigur. 


Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu-Mureş este tratată în documentaţia de urbanism „Plan Urbanistic Zonal Aeroport şi Parc Industrial Mureş, judeţul Mureş” (proiect nr.10/2004 al Consiliului Judeţean Mureş, fiind avizată  de către:

· Comisia tehnică de amenajare a teritoriului şi urbanism de pe lângă Consiliului Judeţean Mureş, cu Avizul Unic nr. 43/21.09.2004
· Autoritatea Aeronautică Civilă Română, cu avizul de principiu nr. 15911/634 din 13.10.2004

· Consiliul Judeţean Mureş, prin hotărârea nr. 42/07.10.2004

· Consiliul Local al oraşului Ungheni, prin Hotărârea nr. 8/30.04.2004
· Consiliul Local al comunei Sînpaul, prin Hotărârea nr. 14/22.03.2004


Din analiza Dosarului pentru cercetare prealabilă la obiectivul de investiţii „Extindere Aeroport Transilvania Tîrgu-Mureş” (proiectant Arhitectul Şef din cadrul Consiliului Judeţean Mureş) a rezultat că pentru extinderea aeroportului este necesară achiziţia următoarelor suprafeţe de teren:

· Obiectivul 1: Amplasat în oraşul Ungheni, sat Vidrasău, judeţul Mureş, în suprafaţă totală de 43,6 ha din care:
· 35,0 ha proprietate privată

· 8,6 ha păşune comunală, drumuri şi canal de scurgere a apei
· Obiectivul 2 : Amplasat în comuna Sînpaul, sat Chirileu, judeţul Mureş, în suprafaţă totală de 79,2 ha  din care:

· 78,87 ha proprietate privată

· 0,33 ha radiofar


În conformitate cu Procesul-verbal pentru consemnarea rezultatului cercetării prealabile în vederea declarării utilităţii publice a lucrării de interes local, anexat, Comisia pentru efectuarea cercetării prealabile constată că sunt îndeplinite condiţiile cerute de Legea nr.33/1994 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publică şi propune ca lucrarea de interes local „Extinderea Aeroportului Transilvania                 Tîrgu-Mureş” să fie declarată de utilitate publică, având ca expropriator Consiliul Judeţean Mureş.

Având în vedere cele de mai sus, am elaborat alăturatul proiect de hotărâre privind declararea utilităţii publice pentru lucrarea de interes local „Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu-Mureş” şi pe care îl supunem spre aprobare.

                 VIZAT

        VICEPREŞEDINTE


           
  ARHITECT ŞEF

  ing. Frătean Petru Alexandru                      

           Arh.Csortan Ilona

Întocmit: ing. Pop Călin Alexandru
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               R O M Â N I A          
                             
PROIECT

           JUDEŢUL MUREŞ            
                    
   

      CONSILIUL JUDEŢEAN        

HOTĂRÂREA NR.____

din__________2007

privind declararea de utilitate publică de interes local a obiectivului de investiţii “Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu Mureş”


Consiliul Judeţean Mureş,


Văzând Expunerea de motive nr. 8.307 / 18.06.2007 la proiectul de hotărâre privind declararea de utilitate publică de interes local a obiectivului de investiţii “Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu Mureş”, precum şi Hotărârea Consiliului Judeţean Mureş nr.42/07.10.2004 privind avizarea Planului urbanistic zonal “Aeroport şi Parc Industrial, judeţul Mureş”

Având în vedere prevederile art.7, alin.(1) din Legea nr.33/1994 privind exproprierea pentru cauză de utilitate publică, cu modificările şi completările ulterioare, ale art.22 din Regulamentul privind procedura de lucru a comisiilor pentru efectuarea cercetării prealabile în vederea declarării utilităţii publice pentru lucrări de interes naţional sau de interes local, aprobat prin H.G.R. nr.583/1994  


În temeiul art. 97, alin.(1) din Legea nr.215/2001 privind administraţia publică locală, republicată
h o t ă r ă ş t e:
Art.1.  Se declară de utilitate publică de interes local obiectivul de investiţii “Extinderea Aeroportului Transilvania Tîrgu Mureş”, în vederea exproprierii.

Art.2.  Expropriatorul este Consiliul Judeţean Mureş.


Art. 3. Prezentul act de declarare a utilităţii publice va fi adus la cunoştinţă publică prin afişare la sediul Consiliului Judeţean Mureş, la sediul Consiliului local al oraşului Ungheni şi la sediul Consiliului local a comunei Sînpaul.
               PREŞEDINTE  

            Lokodi Edita Emöke                                              

                                                                   AVIZAT PENTRU  LEGALITATE

                                                                                     SECRETAR  

                                                                                Ioan Togănel
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PROCES -VERBAL

pentru consemnarea rezultatului cercetarii prealabile in vederea
declararii utilitatii publice a lucririi de interes local
»EXTINDERE AEROPORT ,, TRANSILVANIA” TIRGU MURES

Comisia pentru efectuarea cercetarii prealabile, in vederea declararii utilitatii publice,
numitd prin Hotérarea Consiliului Judetean Mures nr.145 din 15 decembrie 2006, s-a intrunit
in sedinta legal constituita, la sediul Consiliului Judetean Mures, la data de 15.06.2007.

Din numarul total de 5 membri au fost prezenti 3.

Comisia a efectuat cercetarea la fata locului la data de 15.06.2007.

Rezultatul cercetarii prealabile

a) Elemente care justificd interesul local:

» In Planul de Amenajare al Teritoriului National aprobat — Sectiunea I — cai de
comunicatie, Aeroportul Transilvania Tirgu Mures, judetul Mures, este mentionat cu
lucrari de modernizare a infrastructurii, a mijloacelor de protectie a navigatiei aeriene
s1 de deservire.

* Consiliul Judetean Mures, in dorinta de a coordona si sprijini actiunea de dezvoltare
durabild a judetului Mures, preluand experienta si performantele tarilor Uniunii
Europene si-a impus ca obiective prioritare asigurarea unui transport aerian fluent s1
sigur.

= Totodata in ,,Programul de dezvoltare al judetului Mures pe perioada 2007 — 2013
apare ca prioritard dezvoltarea §i modernizarea aeroportului in vederea facilitarii
schimburilor comerciale cu implicatii directe asupra atragerii investitorilor striini sl
punerea in valoare a obiectivelor turistice din judet.

b) Avantajele economico-sociale, ecologice sau de orice altd naturd care sustin necesitatea
lucrarii:

* la elaborarea Planului de Amenajare al Teritoriului Zonal — perirurban — municipiul

Tirgu Mures, s-a avut in vedere realizarea infrastructurilor majore si racordarea

acestora la sistemul national in conformitate cu actiunea de dezvoltare durabili a
judetului Mures.

* realizarea obiectivului propus va avea un impact pozitiv asupra mediului socio-
economic al zonei si al regiunii de deservire.

¢) Motivele pentru care lucrarea nu poate fi realizata pe alte cai decat prin expropriere:

* bilantul teritorial aferent zonei studiate (cuprins in documentatia de urbanism PUZ -
Aeroport si Parc Industrial) a scos in evidenta necesarul de teren pentru extinderea
Aeroportului. Avand in vedere ca Aeroportul nu mai detine la ora actuali teren necesar
extinderii, exproprierea reprezinta modalitatea prin care se va putea asigura terenul.
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= Plan Urbanistic Zonal — Aeroport si Parc Industrial Judetul Mures, aprobati prin
Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 42 din 7 octombrie 2004,

Comisia constata ca sunt intrunite conditiile cerute de Legea nr. 33/1994 privind
exproprierea pentru cauzi de utilitate publica si propune Consiliului Judetean Mures
ca lucrarea: ,,EXTINDERE AEROPORT ,, TRANSILVANIA” TIRGU MURES” sa fie
declarata de utilitate publica de interes local, avind ca expropriator Consiliul Judetean
Mures.

Rezultatul cercetarii prealabile a fost adoptat cu 3 voturi pentru.

Presedintele comisiei,

ing. Fratean Alexandru Petru, ? ,ﬂ
vicepresedinte Consiliul Judetean Mures A

Membrii comisiei:

. : : PN
Arh. Csortan Ilona, arhitect sef al judetului Mures A QL/
Csegzi Sandor, viceprimar municipiul Tirgu Mures 2
Botos Dumitru, viceprimar orasul Ungheni /

Pasca Alexandru, viceprimar comuna Sinpaul

Secretariatul comisiei
certifica prezentul proces-verbal

Preotu Mariana e

Pop Calin ) M

Savu Mirela NG





BENEFICIAR

CONSILIUL JUDEŢEAN MUREŞ
Obiect: EXTINDERE AEROPORT TRANSILVANIA TÎRGU MUREŞ

DOSAR

PENTRU CERCETARE PREALABILĂ LA OBIECTIVUL DE INVESTIŢII

EXTINDERE AEROPORT "TRANSILVANIA" 

TÎRGU MUREŞ 

ORAŞUL UNGHENI, SAT VIDRASĂU

JUDEŢUL MUREŞ

COMUNA SÎNPAUL, SAT. CHIRILEU

JUDEŢUL MUREŞ

CONSILIUL JUDEŢEAN MUREŞ


Dosar de cercetare prealabilă

           Arhitectul Şef




Extindere Aeroport "Transilvania" 
                                                                                  Tg.Mureş









Or.Ungheni, sat.Vidrasău









Com.Sînpaul, sat.Chirileu









Judeţul Mureş

DOSAR

PENTRU CERCETARE PREALABILĂ LA OBIECTIVUL DE INVESTIŢII

EXTINDERE AEROPORT "TRANSILVANIA" 

TÎRGU MUREŞ 

ORAŞ UNGHENI, SAT VIDRASĂU, JUDEŢUL MUREŞ

COMUNA SÎNPAUL, SAT. CHIRILEU, JUDEŢUL MUREŞ

Denumirea lucrării:  Extindere Aeroport Transilvania Tîrgu Mureş

Obiectiv 1: Clădire comasată industrială, terminal cargo, parcaj auto, amenajări acces 
                    aeroport, punct control trafic, post transformare, platforme de parcare 
                    aeronave, buzunare de întoarcere cap de pistă cu platforme de aşteptare, 
                    extindere centrală electrică, bretele de degajare rapidă.

Obiectiv 2: Cale de rulare pentru aeronave, buzunare de întoarcere, zonă de protecţie 
                   Aeronave

Amplasament: -  Obiectiv 1 - extravilan, intravilan, oraş Ungheni, sat.Vidrasău, 
                                jud.Mureş

·    Obiectiv 2 - extravilan, intravilan, comuna Sînpaul, sat Chirileu, 
   judeţul Mureş

Beneficiar: Consiliul Judeţean Mureş

Proiectant: Consiliul Judeţean Mureş

CONSILIUL JUDEŢEAN MUREŞ


Dosar de cercetare prealabilă

           Arhitectul Şef




Extindere Aeroport "Transilvania" 
                                                                                  Tg.Mureş









Or.Ungheni, sat.Vidrasău









Com.Sînpaul, sat.Chirileu









Judeţul Mureş

BORDEROU

1. DATE GENERALE

1.1. denumirea lucrării

1.2. amplasamentul lucrării

1.3. iniţiatorul lucrării

1.4. expropriatorul lucrării
2. MEMORIU JUSTIFICATIV

2.1. Date despre lucrare şi prezentare generală a situaţiei juridice a imobilelor propuse pentru expropriere;

2.2. Descrierea încadrării lucrării în documentaţia de urbanism sau de amenajare a teritoriului;

2.3. Date care să justifice:

· interesul naţional, respectiv interesul local, după caz;

· avantajele economico-sociale, ecologice sau de orice altă natură care susţin necesitatea lucrării

· realizarea lucrării numai prin expropriere;

      2.4. Date care să descrie inconvenientele de ordin economic, social, ecologic sau de orice altă natură ale exproprierii.
      3. EVALUAREA COSTURILOR LUCRĂRII (mii lei) total:

din care:  - costurile legate de realizarea exproprierii

                            - costurile legate de realizarea propriu-zisă a lucrării
      4. EVALUAREA DURATEI DE REALIZARE A LUCRĂRII (luni) total:

din care:  - durata procedurii de expropriere

                            - durata realizării propriu-zise a lucrării
       5. EXTRAS din documentaţia de urbanism sau de amenajare a teritoriului aprobată, în ale căror prevederi se înscrie lucrarea, însoţită de copia actului de aprobare conform legii a respectivei documentaţii.
       6. PLANUL DE SITUAŢIE al lucrării, cu evidenţierea imobilelor propuse pentru expropriere şi a situaţiei lor juridice, la data întocmirii dosarului pentru cercetarea prealabilă.
        7. ANEXE.

CONSILIUL JUDEŢEAN MUREŞ


Dosar de cercetare prealabilă

           Arhitectul Şef




Extindere Aeroport "Transilvania" 
                                                                                  Tg.Mureş









Or.Ungheni, sat.Vidrasău









Com.Sînpaul, sat.Chirileu









Judeţul Mureş

1.DATE GENERALE

1.1.Denumirea lucrării: Dosar de cercetare prealabilă Extindere Aeroport "Transilvania" 
       Tîrgu Mureş, oraş Ungheni, sat Vidrasău, comuna Sînpaul sat. Chirileu, judeţul 
       Mureş
1.2. Amplasament lucrării: 
-   extravilan, intravilan, oraş Ungheni, sat.Vidrasău, jud.Mureş
-   extravilan, intravilan, comuna Sînpaul, sat Chirileu, judeţul Mureş
1.3. Iniţiatorul lucrării:

Consiliul Judeţean Mureş
1.4. Expropriatorul lucrării:
Consiliul Judeţean Mureş

2.MEMORIU JUSTIFICATIV

Lucrarea va cuprinde următoarele obiective: 

Obiectiv 1: Clădire comasată industrială, terminal cargo, parcaj auto, amenajări acces 
                    aeroport, punct control trafic, post transformare, platforme de parcare 
                    aeronave, buzunare de întoarcere cap de pistă cu platforme de aşteptare, 
                    extindere centrală electrică, bretele de degajare rapidă.

Obiectiv 2: Cale de rulare pentru aeronave, buzunare de întoarcere, zonă de protecţie 
                   Aeronave

2.1 Date despre lucrare şi prezentare generală a situaţiei juridice a imobilelor 
        propuse pentru expropriere;

În conformitate cu PUZ - Aeroport şi Parc Industrial judeţul Mureş, proiect nr.10/2004, lucrarea se execută în intravilanul şi extravilanul oraşului Ungheni respectiv a comunei Sînpaul.

În baza Raportului de evaluare întocmit de SC EXPERŢILOR TEHNICI MUREŞ SRL Tg.Mureş, au rezultat valorile de piaţă estimate pentru terenuri în vederea exproprierii şi anume:

	Denumire obiectiv
	Valoare după opinia evaluatorilor (EUR/mp)

	Obiectiv 1: teren amplasat de la Aeroport spre oraşul Ungheni, sat.Vidrasău


	10

	Obiectiv 2: teren amplasat de la Aeroport spre comuna Sînpaul, sat Chirileu


	8


2.2.Descrierea încadrării lucrării în documentaţia de urbanism sau de amenajare
      a teritoriului;

Extinderea Aeroportului Transilvania Tg.Mureş este înscrisă în documentaţia de urbanism „PLAN URBANISTIC ZONAL  Aeroport şi Parc Industrial Mureş, judeţul Mureş, fiind avizată de:
· Comisia tehnică de avizare a documentaţiilor de amenajarea teritoriului şi  urbanism  a Consiliului Judeţean Mureş cu AVIZUL UNIC nr.43/21.09.2004.

· Consiliul Judeţean Mureş prin Hotărârea nr.42/07.10.2004;

· Consiliul Local al oraşului Ungheni prin Hotărârea nr.8/30.04.2004;

· Consiliul Local al comunei Sînpaul prin Hotărârea nr.14/22.03.2005.

2.3.Date care să justifice:
· interesul naţional, respectiv interesul local, după caz;


În Planul de Amenajare al Teritoriului Naţional aprobat - Secţiunea I - căi de comunicaţie, Aeroportul Transilvania Tg.Mureş, judeţul Mureş este menţionat cu lucrări de modernizare a infrastructurii, a mijloacelor de protecţie a navigaţiei aeriene şi de deservire.

Consiliul Judeţean Mureş în dorinţa de a coordona şi sprijini acţiunea de dezvoltare durabilă a judeţului Mureş, preluând experienţa şi performanţele ţărilor Uniunii Europene şi-a impus ca obiective prioritare asigurarea unui transport aerian fluent şi sigur.


Totodată in "Programul de dezvoltare al judeţului Mureş pe perioada 2007 - 2013" apare prioritară dezvoltarea şi modernizarea aeroportului în vederea facilitării schimburilor comerciale cu implicaţii directe asupra atragerii investitorilor străini şi punerea în valoare a obiectivelor turistice din judeţ.

· avantajele economico-sociale, ecologice sau de orice altă natură care susţin necesitatea lucrării

· la elaborarea Planului de Amenajare al Teritoriului Zonal - periurban - municipiul Tg.Mureş s-a avut în vedere realizarea infrastructurilor majore şi racordarea acestora la sistemul naţional în conformitate cu acţiunea de dezvoltare durabilă a judeţului Mureş;

· realizarea lucrării numai prin expropriere; 
Terenurile necesare pentru extinderea aeroportului îşi menţin funcţiunea aprobată prin documentaţia de urbanism.

      2.4. Date care să descrie inconvenientele de ordin economic, social, ecologic sau 
             de orice altă natură ale exproprierii.
Exproprierea pentru cauză de utilitate publică prezintă reguli şi termene obligatorii care trebuie respectată. Având în vedere că  procedura este greoaie, necesitând timp, poate duce la întârzieri în realizarea termenelor planificate.

3. EVALUAREA COSTURILOR LUCRĂRII (mii lei)

Costurile necesare achiziţionării terenurilor rezultă din raportul de evaluare întocmit de SC EXPERŢILOR TEHNICI MURES SRL, Tg.Mureş şi anume:

Obiectivul 1: Amplasat în oraşul Ungheni, sat.Visrasău, jud.Mureş

· total suprafaţă - 43,6 ha din care:

· 35,0 ha - proprietate privată

· 8,6 ha - păşune comunală, drumuri şi canal scurgere apă.

436.000 mp x 10 Euro = 4.360.000 Euro

Obiectivul 2: Amplasat în comuna Sînpaul, sat.Chirileu, jud.Mureş

· total suprafaţă - 79,2 ha din care:

· 78,87 ha - proprietate privată

· 0,33 ha - radiofar.

792.000 mp x 8 Euro = 6.336.000 Euro

TOTAL: 10.696.000 Euro
      4. EVALUAREA DURATEI DE REALIZARE A LUCRĂRII (luni)

total: 

din care:  - durata procedurii de expropriere                12 luni

                          - durata realizării propriu-zise a lucrării       12 luni

       5. EXTRAS din documentaţia de urbanism sau de amenajare a teritoriului aprobată, în ale căror prevederi se înscrie lucrarea, însoţită de copia actului de aprobare conform legii a respectivei documentaţii.

MEMORIU DE PREZENTARE

1.INTRODUCERE

Judeţul Mureş este puternic industrializat, dispune de un potenţial uman calificat şi de resurse deosebite, ca urmare, se impune promovarea unor puternice unităţi de producţie pentru ocuparea forţei de muncă, reducerea şomajului şi  valorificarea resurselor naturale şi construite.

Administraţia publică locală, consideră că prin implementarea proiectului de dezvoltare al Aeroportului existent şi construirea unui PARC INDUSTRIAL, fundamentat pe iniţiativa comună a autorităţilor locale şi regionale, pentru a crea un centru economic de referinţă, se vor asigura condiţii pentru ocuparea forţei de muncă, valorificarea resurselor naturale şi umane existente, se va atrage capital autohton şi străin şi nu în ultimul rând va ridica potenţialul economic al zonei.

Obiectivul principal este creşterea potenţialului economic al regiunii pentru investitorii români şi străini. 

AEROPORTUL INTERNAŢIONAL TÂRGU-MUREŞ realizat în anii 1960, a cunoscut în timp o dezvoltare şi importanţă deosebită. De la trecerea lui în administrarea Consiliului Judeţean Mureş, măsurile şi acţiunile de management au urmărit îmbunătăţirea condiţiilor de primire/decolare a aeronavelor, dar şi modernizarea bazei materiale, a pistei şi sistemelor de semnalizare, control şi dirijare a zborului.

Realizarea unei infrastructuri la standarde impuse de afaceri la nivel regional, presupune modificări, modernizări sau extinderi ale dotărilor existente, corelarea şi racordarea lor la cele propuse prin planurile de dezvoltare naţionale, regionale şi locale.

Consiliul Judeţean Mureş, în dorinţa de a coordona şi sprijini acţiunea de dezvoltare economică, de asigurare a unei locuiri durabile, prospere pentru toţi locuitorii judeţului, s-a inspirat din experienţa, performanţele tehnico-economice şi de ordin ecologic ale ţărilor Uniunii Europene, unul dintre obiectivele prioritare fiind asigurarea unui transport fluent şi sigur atât aero cât şi auto. 

Zona AEROPORTULUI ŞI PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ este situată pe teritoriul administrativ al oraşului Ungheni şi al comunei Sînpaul, respectiv în intravilanul localităţilor Recea şi Chirileu. 

Dintre obiectivele de utilitate publică ce necesită îmbunătăţiri este asigurarea unui acces corespunzător normelor europene şi standardelor internaţionale pentru circulaţie funcţională, asigurarea împrejmuirii incintei aeroportului şi zonificarea funcţională a teritoriului limitrof celor două funcţiuni majore ale zonei studiate.

Ca urmare, este necesară devierea şi asigurarea unui profil conform normelor în vigoare, a drumului comunal D.C. 124 pe un nou traseu, asigurarea intersecţiei acestuia cu drumul naţional D.N.15(E 60) şi cu viitoarea rocadă a municipiului Tîrgu-Mureş şi cu AUTOSTRADA BRAŞOV-BORŞ ce va trece prin apropiere, a legăturilor localităţilor din zona afectată de dezvoltarea de perspectivă a aeroportului şi a parcului industrial.

1. 1.Date de recunoaştere a documentaţiei  şi amplasamentului  

Denumirea lucrării : 
PLAN URBANISTIC ZONAL – AEROPORT ŞI 

 



PARC INDUSTRIAL JUDEŢUL MUREŞ  

Beneficiar : 

  
Primăria oraşului UNGHENI

Primăria comunei Sînpaul

Consiliul Judeţean Mureş, str.Primăriei nr.2, tel.0265 –
263211, fax. 0265 – 268718, cod.poştal 540026

Faza de proiectare :  
PUZ

Simbol proiect:

10/2004



Amplasament :
   
- sos.Tg.Mureş – Luduş km 14,5; Vidrasău, 547612 
                                              jud.Mureş





- suprafaţa studiată: 1.106,03 ha (extravilan comuna
                                               Sînpaul şi oraş Ungheni, jud.Mureş)





- coordonate geografice: Zona studiată se suprapune
                                               amplasamentului Aeroportului Tg.Mureş (conform 
                                               manual Aerodrom –3.1 Date de Aerodom/06.12.2003)
                                               astfel: 


             








WGS – 84





- latitudine
46º 28' 02,46" N                   46º 27' 52", 18055 N





- longitudine
 24º 25' 29,03" E

    24º 24' 01", 12439 E

                   


- cota faţă de M.N.  294 m
               332.3243 m

1.2. Obiectul lucrării 


Lucrarea a fost comandată de către Consiliul Judeţean Mureş, pentru Primăria comunei Sînpaul şi Primăria oraşului Ungheni, şi nu în ultimul rând pentru Consiliul Judeţean Mureş, în vederea stabilirii condiţiilor  de amplasare pentru:

· PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ-PLATFORMA VIDRASĂU, 

· accese necesare pentru asigurarea unui transport corespunzător funcţiunilor şi traficului PARCULUI, racordarea lui la D.N.15 (E60), 

· delimitate şi protejare AEROPORT TÂRGU-MUREŞ printr-un gard de împrejmuire, lucrare de utilitate publică de importanţă judeţeană.


S-au urmărit în principiu următoarele :

· dimensionarea construcţiilor şi a amenajărilor propuse, corespunzător suprafeţei terenului studiat şi a temei de proiectare,

· rezolvarea zonificării funcţionale,

· rezolvarea circulaţiei carosabile şi pietonale,

· echiparea cu utilităţi,

· integrarea şi armonizarea noilor construcţii în cadrul natural existent.

OBIECTIVELE URMĂRITE PRIN PROIECT SUNT:

1. Stabilirea terenului aferent investiţiei şi includerea lui în intravilan,

2. Asigurarea celui mai economic traseu de drum, cu acces din toate direcţiile,

3. Asigurarea acceselor la localităţile  din vecinătatea investiţiilor,

4. Asigurarea cu reţele tehnico-edilitare necesare, prin racordare la reţelele existente, 

5. Măsuri şi acţiuni pentru protejarea şi conservarea mediului,

6. Stabilirea şi marcarea zonei de protecţie a AEROPORTULUI,

7. Includerea în intravilan şi zonificarea terenurilor necesare pentru dezvoltare,

Principalul obiectiv al prezentului PUZ este reglementarea  urbanistică şi tehnico-edilitară, precum şi asigurarea bazei legale pentru exproprierea unor terenuri în vederea realizării obiectivelor de utilitate publică: drumuri, reţele tehnico-edilitare, zone de siguranţă pentru zbor.

1.3. Surse de documentare


Baza topografică utilizată pentru elaborarea prezentului PUZ este constituită din carourile scara 1: 5 000, 1 : 50 000 şi 1:25 000 tipărite în anul 1962, completată cu :

· ridicarea topo a fost realizată de către d-nul ing.MISARĂŞ FLAVIU,

· date culese pe teren sau din documentaţii privind reţelele de infrastructură,

· date din Planurile Urbanistice Generale ale localităţilor comunei Ungheni, 

-●- PUG Recea, avizat cu nr.1/1999 al Comisiei tehnice de amenajarea teritoriului şi urbanism a Consiliului Judeţean Mureş, aprobat cu Hotărârea Consiliului Local nr.8/29.02.2000  

- date din Planurile Urbanistice Generale ale localităţilor comunei Sînpaul

-●- PUG CHIRILEU, comuna Sînpaul.

- Studiul de Fezabilitate şi proiect tehnic nr.2561/2001 aferent PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ, proiecte întocmite de către IPTANA Bucureşti ,

 - Studiul de Fezabilitate "Construcţie varianta DN-ocolire Târgu-Mureş, între Ungheni D.N. 15-sens giratoriu acces Parc Industrial Mureş şi Acăţari DN 13 (km 157+500), beneficiar ADMINISTRAŢIA NAŢIONALĂ A DRUMURILOR, proiectant: SC CONSITRANS SRL Bucureşti; proiect/contract nr.2561/ad.1/2001, faza PT+DE, cu racordare obligatorie în SENSUL GIRATORIU 03-cod plan RO 9915-01-DP 5/7 situat pe D.N.15-E 60, avizat cu AVIZUL UNIC nr.48/2002 al Comisiei tehnice de amenajarea teritoriului şi urbanism a Consiliului Judeţean Mureş, pentru VARIANTA I.

-●- Traseu AUTOSTRADA BRAŞOV-BORŞ

2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTĂRII URBANISTICE

În baza unor programe, dezvoltarea aeroportului şi a zonelor adiacente lui au cunoscut un interes şi o creştere deosebită. 


Astfel: localitatea Recea situată între Aeroport şi Drumul Naţional 15 (E 60) a cunoscut o însemnată revigorare prin dezvoltarea de noi construcţii, din care, cea mai mare parte sunt locuinţe, dar şi servicii, precum şi Mănăstirea Recea, obiectiv religios dezvoltat pe dealul din partea de sud a Aeroportului.


Localitatea reşedinţă de comună UNGHENI, a devenit oraş în baza Decretului 135/15.03.2004 şi Legii nr.45/17.03.2004, este în continuă expansiune şi necesită revizuirea Planului Urbanistic General elaborat pentru satul reşedinţă de comună. 

Implementarea unei zone industriale proprii, cea existentă este epuizată, apare ca prioritară.

2.1.Încadrare în zonă şi localitate

În Planul Urbanistic General RECEA (elaborat în 1996, de către Biroul de proiectare al Consiliului Judeţean Mureş, avizat în 1998 şi aprobat în 2000), şi PUG-UNGHENI împreună cu localităţile comunei (elaborat în anul 2000 de către SC PACT COMOR SRL Tîrgu-Mureş, avizat şi aprobat în 2000), s-au făcut propuneri de includere în intravilan ale dezvoltărilor cunoscute în acel moment.

În zona studiată s-a început implementarea dezideratelor de dezvoltare prin lucrări aferente celor două mari funcţiuni.

Se solicită completarea actualului acces al D.C.124 spre localitatea Vidrasău şi PARCUL INDUSTRIAL şi propune asigurarea unui traseu în corelare cu ultimele soluţii şi studii aferente acestora.

PUG CHIRILEU, comuna Sînpaul elaborat de către SC PARTNER INNE SERV SRL Tîrgu-Mureş  în 1998, avizat în 1999 cu AVIZUL nr.11 de către Comisia tehnică judeţeană de avizare a documentaţiilor de urbanism şi amenajarea teritoriului, zona aferentă dezvoltării Aeroportului şi a PARCULUI INDUSTRIAL nu era prevăzută deşi zona a fost inclusă în intravilan, acest lucru realizându-se prin desprinderea din PUG RECEA a unui TRUP INSULAR. 

Aeroportul Tîrgu-Mureş-Vidrasău este situat la o altitudine de 294 m faţă de Marea Baltică, la 46º28´46” latitudine estică şi 14º25´03” longitudine nordică, la distanţă de 14,5 km faţă de reşedinţa de judeţ: municipiul Târgu-Mureş, deserveşte un areal de 24.000 km² şi o populaţie de 1,5 milioane locuitori din judeţele Mureş Harghita, Bistriţa-Năsăud, dar şi parte din judeţele Alba, Braşov şi Covasna.

Pentru a asigura posibilităţi de dezvoltare de servicii aeroportuare complete, atât pentru curse interne cât şi internaţionale, Aeroportul are în dotare săli de conferinţe, salon oficial, efectuează intermedieri şi rezervări pentru cazare, bar, restaurant, parking auto, etc. Programul lui de dezvoltare, corespunzător traficului preconizat, în vederea asigurării unui transport în siguranţă, prevede extinderi ale incintei actuale a Aeroportului pe terenurile din vecinătate, mare parte din ele fiind în proprietatea unor persoane fizice şi juridice.

Parcul Industrial Mureş are ca scop principal asigurarea de locuri de muncă, reducerea şomajului la nivel local şi judeţean, a unui cadru de afaceri economice şi de producţie, reducerea distanţelor faţă de mijlocul de transport aerian.

În zona studiată există următoarele DOTĂRI EXISTENTE 

      Zona AEROGARĂ

1.  TURN DE CONTROL

2.  AEROGARĂ

3.  CORP DE GARDĂ

4.  ATELIER ŞI REMIZA P.S.I.

5.  PUNCT DE CONTROL

6.  UZINA ELECTRICĂ

7.  GOSPODĂRIA DE APĂ

8.  DEPOZIT CARBURANŢI

9.  PISTA DE DECOLARE -ATERIZARE

      Zona  AEROPORTULUI

10.  BUZUNAR PRAG

11.  STAŢIE PECO

12.  MĂNĂSTIREA RECEA


Deservirea acestor două funcţiuni majore este asigurată auto prin DN.15 (E 60) şi drumuri locale, feroviar şi aero.

Drumul comunal D.C. 124, care deserveşte şi localitatea Vidrasău, este preconizat a fi continuat paralele cu calea ferată normală şi ieşire spre Drumul Naţional 15(E 60)   (în baza unor studii de fezabilitate), pentru a asigura o dublă deservire pentru Parcul Industrial Mureş. 


Se impune asigurarea cadrului legal de implementare şi promovare a  investiţiilor preconizate prin studiile şi proiectele elaborate anterior.

Terenul studiat prin prezenta documentaţie este în suprafaţă de 1106,03 ha, este teren situat parţial în intravilanului localităţii Recea, comuna Ungheni, parţial în intravilanul localităţii Chirileu, comuna Sînpaul şi la nord şi vest de teritoriului aferent AEROPORTULUI TÂRGU-MUREŞ, şi terenuri dintre aceste localităţi

Zona studiată este parţial ocupată de construcţiile Parcului Industrial Mureş, majoritatea terenului este liber, plan, cu pante mici şi este limitat de calea ferată normală Deda-Războieni şi terenul aferent AERPORTUILUI TÂRGU-MUREŞ, se află situată paralel faţă de drumul naţional D.N.15 (E 60) şi cu viitoarea AUTOSTRADĂ BRAŞOV-BORŞ; Zona va fi de asemenea deservită de varianta de ocolire a municipiului Tîrgu-Mureş prin drumul proiectat între Acăţari şi Ungheni.

Posibilitatea de completare şi mobilare a zonei cu noi obiective, pentru care  s-a manifestat un deosebit interes din partea autorităţilor locale şi judeţene, este motivul pentru care s-a întocmit prezenta documentaţie. 

Documentaţia va reglementa din punct de vedere urbanistic modul de amplasare şi construire, este solicitată prin certificatului de urbanism (?) şi face parte integrantă din documentaţia aferentă investiţiei de importanţă judeţeană.

Din concluziile studiilor anterioare rezultă ca necesare studierea, aprofundarea şi analizarea următoarelor aspecte:

· respectarea dreptului de proprietate,

· completarea, modernizarea şi devierea circulaţiei carosabile existente,

· stabilirea terenurilor necesare pentru DRUMURI DE ACCES, 

· zonificarea funcţională a zonei incluse în intravilan, 

· asigurarea terenului necesar dezvoltării Aeroportului, şi Parcului Industrial Mureş,

· integrarea noilor construcţii şi amenajări cu cadrul natural şi construit,

· asigurarea cu utilităţi,

· introducerea în intravilan de noi suprafeţe necesare dezvoltărilor,

· reglementarea zonelor de protecţie cerute de lege,

· întocmirea Regulamentului Local de Urbanism.

2.2.1.Aspecte generale

Terenul studiat, în suprafaţă de 1106,03  ha, din care cea mai mare parte este teren situat parţial în partea de nord şi vest a teritoriului intravilanului localităţii Recea şi pe  teritoriul administrativ al comunei Sînpaul şi Ungheni, judeţul Mureş.

Terenul studiat, este format din terenuri agricole, drumuri şi ape, intravilanele  stabilite pentru localitatea Recea şi Chirileu, sunt terenuri libere, plane şi neconstruite, în cea mai mare parte proprietate particulară, dar şi de stat.

Accesul actual se asigură dinspre D.N.15 prin D.C. 124, drum amenajat în ultimul timp şi propus pentru reamplasare, conform PUZ DRUM DE ACCES LA PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ, (aprobat prin Hotărârea nr.32/25.03.2004).  

2.2.2.Analiza geotehnică

Terenul studiat este situat pe malul stâng al râului Mureş, pe o terasă aferentă pârâului   Cerghid, afluent al râului Mureş .

Terenul are o pantă generală de 0,1-0,3 % cu expunere nord-vestică spre râul Mureş.  

Terenul de fundare este constituit din granule fine cu un strat vegetal de 50 cm sedimentat pe o argilă mărnoasă  cenuşie de natură aluvională, consolidată de vârstă panoniană, strat aflat la cca 1,0 m adâncime. Peste acest strat, este o pânză de apă freatică  cu un nivel hidrostatic variabil, ce este determinat de cantitatea de precipitaţii ale anului hidrologic şi determină stagnări de ape. 


Adâncimea de fundare se va stabili pentru fiecare construcţie în parte în baza Studiului geotehnic ce se va întocmi.


Zona este de intensitate seismică de gradul 7.

2.2.3. Căile de comunicaţie


Accesul spre  zona studiată se face pe drumurile existente şi anume:

- D.N.15 (E60) axa est-vest a judeţului, cu legătură spre sudul şi est-vestul judeţului, drum reabilitat cu o lăţime de 8,00 m, asigură accesul spre zona studiată, şi este adiacent ei, este un  drum cu  îmbrăcăminţi adecvate, profile longitudinale şi transversale  corespunzătoare, 

- D.J.151 B se intersectează cu D.N.15 (E 60) la cca.1,6 km,  nu atinge zona studiată dar deserveşte prin localităţile Cerghid, Cerghizel, oraşul Ungheni, cu teritoriul localităţilor din comuna Ungheni şi comuna Mica, de unde se poate accede înspre municipiul Tîrnăveni şi zona aferentă lui.


Aceste artere importante ale judeţului, pot asigura accesul la AEROPORT şi PARCUL INDUSTRIAL din toate direcţiile. Sunt cu profile longitudinale şi transversale corespunzătoare, cu îmbrăcăminţi de asfalt, primul reabilitat, cel de al doilea în stare bună.

Zona studiată mai este deservită de:

- drumul comunal D.c.124 care limitează la nord-est zona studiată. Acest drum este reamplasat şi  amenajat conform studiilor anterioare, se intersectează cu drumul naţional D.N.15 (E 60), în unghi drept şi are un profil transversal de numai 6,00 m. Are îmbrăcăminţi asfaltice şi este în stare mediocră.


El va trebui să fie continuat paralel cu D.N.15(E 60), şi racordat cu acesta la vestul zonei studiate, în baza unor studii aflate în diferite faze de proiectare şi avizare, proiecte ce vor contribui la completarea şi dezvoltarea zonei de influenţă a obiectivelor de importanţă judeţeană şi nu numai.


La cca. 1-1,5 km de zona studiată va trece viitoarea AUTOSTRADĂ BRAŞOV-BORŞ, iar la intersecţia DRUMULUI DE DESERVIRE A PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ cu D.N.15 (E60) se va adăuga şi racordul viitoarei rocade a municipiului Târgu-Mureş : Ungheni-Acăţari .

2.2.4. Analiza situaţiei existente

În zona studiată există  construcţii, deci zona care face obiectul prezentului PLAN URBANISTIC ZONAL  este parţial construită.

 Zonele adiacente, sunt slab construite şi sunt în exclusivitate terenuri cu o destinaţie agricolă: arabil, păşune; sau neagricole ca ape şi drumuri, sau rezerve pentru dezvoltare.


O parte din terenurile existente în zona studiată, sunt situate în zona de influenţă a căi ferate normale şi a drumului naţional, dar şi mai important este faptul că sunt în zona de protecţie şi influenţă a AEROPORTULUI INTERNAŢIONAL TÂRGU-MUREŞ.

Aerogara coordonează activitatea de trafic aerian, transport de pasageri şi marfă, are o capacitate de 120 pasageri şi 60 pasageri pentru tranzit, o pistă în lungime de 2000 m, platforme de îmbarcare-debarcare aeronave, anexe ocupând o suprafaţă de 94,00 ha.

Propunerile de urbanism existente prevăd zonificarea terenului cuprins în intravilanul localităţii Recea pentru dezvoltare aeroport, până la limita drumului comunal D.c.124 reamplasat şi a intravilanului insular al localităţii Chirileu, comuna Sînpaul. 

Se impune şi reconsiderarea intravilanului localităţii Recea şi Chirileu, funcţie de programele de dezvoltare atât ale Aeroportului cât şi ale Parcului Industrial.

Bilanţul teritorial al suprafeţelor analizate, în cele două teritorii administrative, se prezintă astfel:

	Nr.

crt.
	Teritoriu administrativ
	intravilan
	%
	extravilan
	%
	TOTAL
	%

	1
	Oraş UNGHENI
	304,33
	65,06
	221,89
	34,77
	526,22
	47,57

	2
	Comuna SÎNPAUL
	163,47
	34,94
	416,34
	65,23
	579,81
	52,43

	
	TOTAL ZONĂ STUDIATĂ
	467,80
	100,00
	638,23
	100,00
	1106,03
	100,00


Din punct de vedere al zonificării funcţionale a teritoriului studiat, situaţia actuală cuprinde integral localitatea Recea, parţial localitatea Vidrasău sate aparţinătoare oraşului Ungheni şi parţial localitatea Chirileu din comuna Sînpaul. 

Bilanţul teritorial al întregii zone se prezintă astfel:

	Nr.

crt.
	TERITORIU ADMINISTRATIV
	Intra-vilan

ha
	%
	Extra-vilan

ha
	%
	TOTAL

HA
	%

	1
	ZONE DE LOCUIT
	75,70
	13,12
	0,10
	0,01
	75,80
	6,85

	2
	DOTĂRI ŞI SERVICII
	2,25
	3,97
	-
	-
	2,25
	9,20

	3
	ZONĂ INDUSTRIALĂ

/DEPOZITE
	38,11
	6,60
	-
	-
	38,11
	3,44

	4
	ZONE DE PRODUCŢIE AGRICOLĂ
	4,32
	0,74
	-
	-
	4,32
	0,39

	5
	CIRCULAŢIE
	108,80
	18,86
	26,19
	4,38
	134,99
	12,20

	
	Din care:   Circulaţie auto
	15,58
	
	14,11
	
	29,69
	2,68

	
	                 Circulaţie feroviară                 
	0,25
	
	12,08
	
	12,33
	1,11

	
	                 Circulaţie aero
	92,97
	
	-
	
	92,97
	8,40

	6
	GOSPODĂRIE COMUNALĂ
	4,88
	0,84
	-
	-
	4,88
	0,44

	7
	SPAŢII VERZI, SPORT ŞI AGREMENT
	4,93
	0,85
	-
	-
	4,93
	0,44

	8
	APE
	3,23
	0,56
	17,55
	2,75
	20,78
	1,87

	9
	PĂDURI
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	10
	TERENURI LIBERE
	225,58
	39,12
	584,39
	91,56
	809,97
	74,13

	
	TOTAL ZONĂ STUDIATĂ
	467,80
	100,00
	638,23
	100,00
	1106,03
	100,00


Pe total zonă studiată, din punct de vedere al proprietăţilor, situaţia bilanţului teritorial se prezintă astfel:

	Nr
crt
	SPECIFICARE
	comuna Ungheni
	Comuna Sînpaul

	1
	Terenuri proprietate publică a primăriei
	130,65 ha
	24,50 ha

	2
	Terenuri proprietate privată a primăriei
	78,17 ha
	12,50 ha

	3
	Terenuri proprietate privată a persoanelor fizice sau juridice
	317,40 ha
	542,81 ha

	
	TOTAL SUPRAFATA STUDIATA
	526,22 ha
	579,81 ha


Rezultă că din total zonă studiată, 47,58 % sunt terenuri situate în teritoriul administrativ al oraşului Ungheni, iar diferenţa de 52,42 % sunt pe teritoriul comunei Sînpaul.

2.2.5.Echiparea edilitară

Echiparea edilitară a zonei studiate este slab dezvoltată.

Alimentarea cu apă potabilă

Zona studiată este deservită de o reţea de alimentare cu apă potabilă pozată paralel cu drumul naţional D.N.15.(E 60), care asigură alimentarea cu apă a AEROPORTULUI.

Canalizarea menajeră

În zona studiată  există canalizare menajeră propusă pentru PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ şi este rezolvată local pentru obiectivele existente.

Canalizarea pluvială

Canalizarea pluvială este asigurată prin şanţuri şi rigole, paralele cu drumurile din zonă sau canale de drenaj şi pârâul Cerghid, Falagi, Valea Beşineului, ca să le  amintim doar pe cele mai importante pâraie din zonă.

La nord de zona studiată este valea Mureşului, principalul colector, iar lateral stânga este valea pârâului Niraj.

Alimentarea cu energie electrică

În zona studiată există reţele de alimentare cu energie electrică, paralele cu principalele drumuri sau calea ferată.

Alimentarea cu energie termică

În zona studiată nu există reţele sau sisteme de alimentare cu energie termică, decât cele propuse pentru PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ.


Reţele de fibră optică

În zona studiată există reţele de fibră optică pozate în lungul D.N.15(E 60).

Reţele de telefonie 

În zona studiată  există reţele de telefonie în paralel cu calea ferată adiacentă zonei studiate sau cu D.N. 15(E 60)

2.2.6.Disfuncţionalităţi

Din analiza situaţiei existente rezultă următoarele disfuncţionalităţi:

- zona studiată, în conformitate cu prevederile PLANULUI URBANISTIC GENERAL RECEA se prezintă astfel:

- este cuprins în intravilanului localităţii RECEA şi CHIRILEU avizate de către Comisia tehnică judeţeană de avizare a planurilor de urbanism şi amenajarea teritoriului cu nr.1/1999 şi 11/1999, aprobate cu Hotărârea consiliului local Ungheni cu nr.8/29.02.2000, respectiv  Sînpaul  cu nr. .......

- în zona drumului naţional şi a căii ferate normale, există reţele de alimentare cu apă, fibră optică, gaze naturale, etc. sunt zone ce trebuiesc protejate ca zonă protejată faţă de construcţii şi culoare tehnice.

- majoritatea terenurilor sunt neconstruite, utilizate până în prezent ca terenuri agricole, deci propunerile din prezenta documentaţie a ţinut cont de limitele de proprietate, fără a avea situaţii sau vicisitudini legate de existenţa unor clădiri prost amplasate.

- principala arteră de acces şi care limitează zona studiată este drumul paralel cu calea ferată normală Deda –Războieni şi Drumul naţional D.N.15(E 60) cu regim de extravilan,

- nu există zone verzi, spaţii plantate sau pentru sport amenajate,

- parcelările terenurilor sunt cele date ca urmare a aplicării de către administraţia locală a Legii nr.18/1991, cu modificările ulterioare,

- intersecţia dintre drumul comunal D.c.124 şi D.N.15  nu este amenajată şi dimensionată noilor cerinţe de dezvoltare a zonei sau normelor europene,

- zona este traversată de pârâul Cerghid, pârâu regularizat, afluent al râului Mureş (situat la cca. 2 km nord de zona studiată) şi pârâul Falagy,

- la sud, la cca.1-1,5 km, zona studiată va fi traversată de AUTOSTRADA BRAŞOV-BORŞ şi la sud-est de VARIANTA DE OCOLIRE a municipiului Tîrgu-Mureş, ceea ce va aduce un plus de interes şi trafic auto.

În zona studiată, în baza analizei situaţiei existente, se constată următoarele disfuncţionalităţi, redate în tabelul de mai jos:

	DOMENIU
	DISFUNCŢIONALITĂŢI
	PRIORITĂŢI

	CIRCULAŢIE
	-D.C 124 este pe un traseu ce va fi abandonat pt. dezvoltare AEROPORT

-profil îngust, ce nu mai corespunde traficului actual şi în creştere

-îmbrăcăminţi necorespunzătoare

 traficului greu în creştere
	-deviere D.C.126

-asigurare profil

 corespunzător

-asigurare îmbrăcăminţi corespunzătoare traficului GREU

	
	-D.N.15(E60) are profil transversal de doar 3 benzi de circulaţi

-INTERSECŢIA DINTRE
	-realizarea a 4 benzi de

 circulaţie

	
	-circulaţie în creştere datorită apariţiei      PARCULUI INDUSTRIAL,

 dezvoltării AEROPORTULUI,

 oraşelor şi localităţilor din zonă şi a AUTOSTRĂZII BRAŞOV-BORŞ
	-dimensionarea căilor de circulaţie funcţie de traficul greu în creştere

-realizarea de lucrări de artă necesare-podeţe

	FOND CONSTRUIT

 ŞI UTILIZAREA

TERENURILOR
	-teren insuficient pentru dezvoltare AEROPORT


	-extindere AEROPORT

-introducerea în intravilan a zonelor necesare pentru dezvoltare

	
	-zonificare funcţională învechită ce  nu mai corespunde dezvoltărilor actuale şi viitoare
	-stabilirea zonificării funcţionale

-evitarea surselor de disconfort pentru populaţia din zonă


	
	-construire, dezvoltare PARC

 INDUSTRIAL
	-construire, dezvoltare

PARC  INDUSTRIAL

	
	-pista existentă nu mai  face faţă traficului aerian în creştere
	-construire, dezvoltare piste de aterizare pentru AEROPORT

	SPAŢII PLANTATE,

AGREMENT, SPORT
	-nu există spaţii plantate pentru agrement, sport sau protecţie
	-creere spaţii plantate de protecţie , având rolul de creere de noi habitate şi aspect estetic

	PROBLEME DE MEDIU
	APA- zona este brăzdată de canale de colectare şi drenare ape pluviale

-zona este traversată de pârâul Cerghid şi Falagy-cu debite variabile(primul regularizat)

-asigurare alimentare cu apă din sistemul de alimentare cu apă al municipiului Târgu-Mureş
	-supravegherea şi

 monitorizarea apelor de suprafaţă şi de adâncime

-regularizare pârâu Falagy

-asigurarea scurgerilor de ape pluviale

- asigurare traseu de 

 alimentare cu apă a PARCULUI INDUSTRIAL

-evitarea poluării accidentale cu hidrocarburi

	
	AER-sursele de poluare sunt determinate de traficul aerian, CT. şi traficul auto sau vibraţii sonore şi acustice şi zgomot, având aceleaşi surse


	-nu se vor admite unităţi producătoare de noxe,

-reducerea poluării chimice generate de motoare  turboreactoare

-prevenirea, limitarea deteriorării şi ameliorarea calităţii atmosferei

	
	SOL-teren plan cu mici denivelări cu depresiuni ce formează condiţii de stagnare prelungită a apei

-calitatea solurilor  sunt aluvionale, hidromorfe cu exces de umiditate

-studiu de impact asupra mediului relevă posibilitatea existenţei de substanţe toxice şi periculoase, petroliere şi diluanţi
	-respectarea prescripţiilor din studiul de impact

	PROTEJAREA ZONELOR:

-cu valoare de

patrimoniu

-pe baza normelor sanitare în vigoare

-faţă de construcţii şi culoare tehnice

-cu destinaţie specială

-zone poluate
	-în zonă nu există zone cu valoare de patrimoniu, pe baza normelor sanitare în vigoare, cu destinaţie specială sau poluate,

-culoarele tehnice faţă de construcţii şi reţele tehnico edilitare  nu sunt definite şi marcate prin planuri de urbanism,

-zonele de culoar de zbor traversează DRUMUL DE ACCES LA PARCUL INDUSTRIAL.
	-marcare şi definire zone de protecţie faţă de construcţii şi culoare tehnice pentru drumuri, căi ferate, reţele electrice, gaze naturale, 

-stabilire zonă de protecţie AEROPORT, conform

 legislaţiei în vigoare 

-protejarea culoarului de zbor al AEROPORTULUI

-menţinerea, ameliorarea

 calităţii mediului şi reconstrucţia zonelor deteriorate

 


2.2.7.Necesităţi şi opţiuni

Conform temei de proiectare, rezultă cu pertinenţă oportunitatea realizării unui Plan Urbanistic Zonal datorită faptului că suprafaţa de teren necesară realizării finale  a AEROPORTULUI şi PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ este situată într-o zonă de atracţie de interes naţional, judeţean şi local, cu terenuri proprietate privată a statului sau ale unor persoane fizice şi juridice.


PUG – ul RECEA, comuna UNGHENI şi PUG- ul CHIRILEU comuna Sînpaul au REGULAMENT LOCAL DE URBANISM pentru prevederi urbanistice în zona studiată, propunerile fiind generale, în concluzie sunt necesare propuneri şi reglementări urbanistice şi tehnico-edilitare, precum şi întocmirea Regulamentui Local de Urbanism aferent zonei.

În conformitate cu tema de proiectare se solicită :

· includerea în intravilan a zonelor necesare dezvoltărilor,

· definirea zonificării funcţionale,

· realizarea unei circulaţii fluente dimensionată corespunzător, cu lăţimi în profil transversal  şi longitudinal, solicitări normate astfel încât să nu se formeze baraje, blocaje ci să asigure fluenţă circulaţiei preconizate,

· marcarea zonei de protecţie a drumului naţional şi a variantei de ocolire a municipiului Tîrgu-Mureş (ce se vor stabili în conformitate cu prevederile legale în vigoare: Ordonanţa Guvernului României nr. 43/28 august 1997, art.19 (pct.3), aprobată cu Legea nr.82/1998), 

· stabilirea zonei de protecţie a culoarului de zbor, şi a permisiunilor sau restricţiilor solicitate de lege, pentru Aeroport,

· stabilirea terenului necesar exproprierii pentru implementare investiţii rezultate ca necesare.

· stabilirea dezvoltării generale a zonei studiate

Din cele enunţate mai sus, se desprind ca necesar de rezolvat următoarele :

- vor fi afectate terenuri aflate în proprietatea persoanelor fizice sau juridice, ceea ce presupune necesitatea exproprierii pentru cauză de utilitate publică, conform Legii nr.33/1994 şi a HGR 583/1994.

· stabilirea zonelor funcţionale adiacente drumului,

· rezolvarea intersecţiilor dintre drumuri, funcţie de trafic, importanţă, fluxuri necesare pentru a nu se produce blocaje pe arterele de circulaţie,

· completarea şi definirea gradului de urbanizare a zonei, 

· crearea unui aspect arhitectural corespunzător importanţei zonei şi funcţiunilor preconizate,

· echiparea tehnico-edilitară funcţie de noile investiţii, şi corelarea lor faţă de cele existente,

· asigurarea posibilităţilor de a se construi şi dezvolta zona,

· menţinerea şi promovarea unui mediu confortant, nepoluat, de tip urban,

· asigurarea posibilităţilor de a se construi într-un cadru legal,

· consultarea populaţiei.

3. STABILIREA MODULUI DE ORGANIZARE ARHITECTURAL
              URBANISTICĂ, CATEGORII DE INTERVENŢII ŞI REGLEMENTĂRI

3.1.Elemente de temă

Tema de proiectare a fost întocmită de către beneficiar, iniţiatorul lucrării.

Planul Urbanistic Zonal AEROPORT ŞI PARC INDUSTRIAL MUREŞ se elaborează în vederea stabilirii zonelor de dezvoltare ale celor două mari funcţiuni, a traseului, profilului şi amplasamentul drumurilor de deservire  şi  a nodurilor de intersecţie ale acestora cu D.N. 15 (E 60).

Pe baza acestui proiect, se vor întocmi studii de prefezabilitate, studii de fezabilitate şi proiecte tehnice pentru realizarea lucrărilor tehnico-edilitare (echipare cu reţele de apă, canalizare menajeră şi pluvială, gaze naturale, energie electrică, drumuri şi alei pietonale, spaţii verzi, dotări, etc.).

3.2.Descrierea soluţiei de organizare arhitectural-urbanistică 

Pentru a descrie modul de organizare arhitectural urbanistică, punctăm obiectivele şi scopul urmărit:

Planul Urbanistic Zonal  cuprinde în zona sa studiată, terenuri private şi ale unităţii teritorial administrative  ale comunei Sînpaul şi ale oraşului Ungheni, dar şi ale judeţului Mureş-terenul aferent Aeroportului, terenuri proprietate publică de importanţă naţională şi locală.

Funcţie de destinaţia nouă se stabileşte modul şi condiţiile de schimbări de destinaţii, funcţiuni, regim de înălţime, grad de ocupare a terenului, etc.

În zonă şi adiacent ei, sunt reţele tehnico edilitare precum şi infrastructură pentru care se stabilesc trasee, zone de protecţie.

Pe baza Planului Urbanistic Zonal, se vor emite Certificatele de Urbanism (CU), şi Autorizaţiile de Construire  (AC) pentru toate tipurile de investiţii preconizate.

Remodelarea arhitectural-urbanistică şi funcţională va oferi noi posibilităţi de ocupare a terenului din zona studiată, potrivit amplasamentului, mărimii, condiţiilor de orientare din punct de vedere a punctelor cardinale şi a cadrului natural existent şi propus.

Descrierea soluţiei de organizare arhitectural-urbanistică

Planul Urbanistic Zonal AEROPORT ŞI PARC INDUSTRIAL MUREŞ se elaborează în vederea stabilirii zonificării necesare dezvoltării Aeroportului, a împrejmuirii Aeroportului, a traseului, profilului şi gabaritului drumului de deservire a PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ şi rezolvarea deservirii carosabile şi a nodurilor de intersecţie  ale acestuia cu D.N. 15 (E 60).



Terenul situat în intravilanul studiat aferent Aeroportului, este în cea mai mare parte domeniul public şi privat al statului şi privat al unor persoane fizice, fiind de formă regulată.



Modul de amplasare a zonelor funcţionale aferente drumului a fost stabilit de către beneficiari în colaborare cu proiectantul general al lucrărilor elaborate până în prezent (IPTANA Bucureşti) şi administraţia publică centrală şi locală.

S-au determinat funcţiunile şi modul de amplasare al construcţiilor propuse în cadrul terenului pus la dispoziţie. Pentru alte funcţiuni ce pot să apară în timp, nevoi de extindere, de dezvoltare în viitor a altor activităţilor economice, care nu corespund zonificării propuse se vor întocmi Planuri Urbanistice de Detaliu.



Se propune prelungirea drumului existent şi traversarea pârâului Cerghid, racordarea lui cu D.N.15(E 60) şi mobilarea în consecinţă a zonei cuprinse între D.C.124, pârâul Cerghid şi D.N. 15 (E 60) cu zonă industrială aferentă oraşului Ungheni.

Construcţiile care se vor amplasa, vor fi construcţii de tip izolat, cu regim mic de înălţime, pentru a nu stânjeni activitatea Aeroportului. 

Lucrările de împrejmuire şi amenajările aferente se vor face respectându-se REGULAMENTUL DE URBANISM, limitele de proprietate şi prevederile codului civil privind vecinătăţile, sau ale PUD-urilor ce se vor întocmi de către cei interesaţi.

3.3.Organizarea circulaţiei

Organizarea circulaţiei este determinată de traseul propus al AUTOSTRĂZII, DRUMULUI DE ACCES LA PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ, de drumurile existente şi viitoare.

Astfel, reţeaua de circulaţie a zonei studiate, ţine cont de următoarele:

- Studiu de Fezabilitate şi proiect tehnic nr.2561/2001 aferent PARCULUI INDUSTRIAL MUREŞ, proiecte întocmite de către IPTANA Bucureşti 

- Studiul de Fezabilitate "Construcţie varianta DN - ocolire Tîrgu-Mureş, între Ungheni D.N. 15-sens giratoriu acces Parc Industrial Mureş) şi Acăţari DN 13 (km 157+500), beneficiar ADMINISTRAŢIA NAŢIONALĂ A DRUMURILOR, proiectant: SC CONSITRANS SRL Bucureşti, proiect/contract nr.2561/ad.1/2001, faza PT+DE, cu racordare obligatorie în SENSUL GIRATORIU 03-cod plan RO 9915-01-DP 5/7 situat pe D.N.15-E 60, avizat cu AVIZUL UNIC nr.48/2002 al Comisiei tehnice de amenajarea teritoriului şi urbanism  a Consiliului Judeţean Mureş pentru VARIANTA I.


- Autostrada BRAŞOV-ORADEA-BORŞ  ce va trece foarte aproape de zona studiată.

Aglomerarea urbană generată de prezenţa, interesul şi dezvoltarea municipiului Tîrgu-Mureş aflat la 15 km faţă de zona studiată, sunt elemente ce vin să susţină dezideratul municipiului de a deveni un oraş curat, nepoluat.

Aceste proiecte vor contribui la rezolvarea circulaţiei zonei, la asigurarea fluenţei de trafic auto dar şi la dezvoltarea zonei.

3.3.1.Căile de comunicaţie


În zona studiată se va circula numai pe drumuri sau străzi, deci  cu mijloace auto sau pietonal. Pentru că prin dezvoltările prevăzute pentru dezvoltare şi extindere 

Aeroport şi Parc Industrial, se dezafectează drumuri de câmp şi alte drumuri ce au deservit localităţile şi terenurile agricole din zonă, se propune completarea drumurilor existente cu drumuri noi, de aceeaşi categorie, pentru a deservi aceleaşi funcţiuni sau activităţi.


Astfel, prin reabilitarea D.C. 124 şi înălţarea lui faţă de sol, a determinat necesitatea asigurării în prima etapă cu un drum ce câmp de deservire a terenurilor agricole până la achiziţionarea lor pentru realizare CARGO. Terenul necesar se va stabili pe bază de ridicări topografice, măsurători şi identificări în Cartea Funciară.


Incinta aeroportului va fi dotată cu un drum perimetral de supraveghere şi control.

Parcul industrial va fi echipat cu drumuri interioare pentru circulaţia autoturismelor, platforme PSI, şi drum de acces pentru trafic greu.


Pentru că zona studiată este traversată de zona de zbor a AEROPORTULUI INTERNAŢIONAL TÂRGU-MUREŞ, aceasta este determinantă în asigurarea zonei de zbor şi a zonei de protecţie necesară, este delimitată şi descrisă prin regulamentul local de urbanism, conform reglementărilor în vigoare.

Pârâul Cerghid este regularizat dar nu este propice transportului naval, pentru că debitul lui este mic. Este necesară regularizarea lui pe tot traseul pentru a preveni acumulări de ape nedorite.

3.3.3. Transportul în comun

Transportul în comun se va desfăşura în continuare pe D.N. 15 (E60) pentru transportul de călători în tranzit. Staţie pentru călători este necesară în zona preuzinalului şi a administraţiei Zonei Parcului Industrial, pentru opriri sau staţionări ocazionale, staţie terminus parc auto  sau alte obiective din zonă.

Pentru transport în comun, transportul de călători se propune folosirea DRUMULUI DE ACCES LA PARCUL INDUSTRIAL MUREŞ, drum în execuţie, ce va trebui continuat paralel cu calea ferată şi asigurarea racordului cu D.N.15(E 60) pentru ZONA CARGO, care se propune în extremitatea de vest a zonei actuale a Aeroportului.

3.3.4.Parcaje şi garaje


Parcaje şi garaje se vor propune prin PUD-uri, în incinte, în limita terenurilor aferente loturilor, indiferent de funcţiune, sau grupat la intrarea în Parcul Industrial.


Dacă obiectivele vor solicita parcaje, acestea se vor rezolva punctual, pentru fiecare obiect, respectând regulile de circulaţie, în condiţiile avizelor şi acordurilor ce se vor obţine de către beneficiarii de investiţii, de la deţinătorii acestora, pe baza PUD-urilor ce se vor întocmi anterior proiectelor de execuţie.

Platforma de parcare prevăzută în zona preuzinalului va asigura parcarea unui număr de cca. 200 autoturisme.

3.3.5. Deservire feroviară 


Zona este traversată de calea ferată normală şi are halte la Vidrasău, Cerghid şi un punct de control înainte de confluenţa pârâului Cerghid şi Nirajul şi este în rambleu.

Parcul industrial va fi deservit de linie de cale ferată normală paralelă cu cea existentă, punctul de racord asigurându-se din curba de intrare la halta Vidrasău.

3.3.6. Sistematizare verticală


Având în vedere planeitatea generală a terenului studiat, sistematizarea verticală presupune mişcări de terenuri minime, ele se vor stabili prin proiectele de execuţie pentru fiecare obiect.

Experienţa cu drumul de acces, impune revizuirea din punct de vedere al nivelărilor propuse.

3.4.Zonificarea teritoriului şi bilanţ teritorial

Zonificarea teritoriului studiat  propune cuprinderea următoarelor zone funcţionale: zonă de locuit, zonă de servicii şi unităţi industriale, zone de protecţie-spaţii verzi, zonă de circulaţii,  zonă ape,  zonă de gospodărie comunală şi terenuri libere

Bilanţul teritorial aferent zonei studiate prin prezentul PUZ, este redat comparativ existent-propus, după cum urmează,

ZONIFICARE FUNCŢIONALĂ PROPUSĂ

	Nr.

crt.
	TERITORIU ADMINISTRATIV
	intravilan

ha
	%
	extravilan

ha
	%
	TOTAL

HA
	%

	1
	ZONE DE LOCUIT
	113,56
	18,83
	0,10
	0,02
	113,66
	10,27

	2
	DOTĂRI ŞI SERVICII
	2,25
	0,37
	-
	-
	2,25
	0,20

	3
	ZONĂ INDUSTRIALĂ

/DEPOZITE
	113,83
	18,87
	-
	-
	113,83
	10,29

	4
	ZONE DE PRODUCŢIE AGRICOLĂ
	4,32
	0,72
	-
	-
	4,32
	0,40

	5
	CIRCULAŢIE
	218,87
	36,30
	26,41
	5,23
	245,28
	22,18

	
	Din care:   Circulaţie auto
	15,58
	-
	14,23
	-
	29,82
	-

	
	                 Circulaţie feroviară                 
	0,42
	-
	12,18
	-
	12,60
	-

	
	                 Circulaţie aero
	202,87
	-
	-
	-
	202,87
	-

	6
	GOSPODĂRIE COMUNALĂ
	5,80
	0,98
	-
	-
	5,80
	0,52

	7
	SPAŢII VERZI, SPORT ŞI AGREMENT
	6,21
	1,03
	-
	-
	6,21
	0,56

	8
	APE
	3,26
	0,54
	18,10
	3,60
	21,36
	1,93

	9
	PĂDURI
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	10
	TERENURI LIBERE
	134,77
	22,36
	458,55
	91,15
	593,32
	53,65

	
	TOTAL ZONĂ STUDIATĂ
	602,87
	100,00
	503,16
	100,00
	1106,03
	100,00


Din punct de vedere al zonificării existente şi propuse, Bilanţul teritorial aferent zonei studiate prin prezentul PUZ, scoate în evidenţă necesitatea introducerii în intravilan a terenurilor necesare dezvoltărilor imediate sau pe termen lung. Funcţiunile propuse sunt pentru dezvoltare zonă industrială şi Aeroport.
Tabelul de mai jos evidenţiază terenurile cuprinse în intravilan sau extravilan pe cele două teritorii administrative şi total zonă studiată, după cum urmează:

	Nr

crt
	Teritoriu administrativ
	Intra-vilan

ha
	%
	Extra-vilan

ha
	%
	TOTAL                     ha
	%

	
	UNGHENI
	
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	135,43
	22,46
	25,78
	5,12
	161,21
	14,58

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	-
	-
	25,49
	5,07
	25,49
	2,30

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	214,43
	35,56
	125,09
	24,87
	339,52
	30,70

	
	TOTAL UNGHENI
	349,86
	58,02
	176,36
	35,06
	526,22
	47,58


	
	SÂNPAUL
	
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	86,70
	14,38
	18,64
	3,70
	105,34
	9,52

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	166,40
	27,60
	308,07
	61,24
	474,47
	42,90

	
	TOTAL SÂNPAUL
	253,10
	41,98
	326,71
	64,94
	579,81
	52,42

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	ZONĂ STUDIATĂ
	
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	222,13
	36,84
	44,42
	8,83
	266,55
	24,10

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	-
	-
	25,49
	5,07
	  25,49
	2,30

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	380,83
	63,16
	433,16
	86,10
	813,99
	73,60

	
	TOTAL ZONĂ STUDIATĂ
	602,96
	100,00
	503,07
	100,00
	1106,03
	100,00


3.5. Regimul de înălţime


Regimul de înălţime a fost determinat de  funcţiile  şi destinaţia construcţiilor, precum şi de zonele de protecţie ale AEROPORTULUI.


Se propune folosirea pantei naturale a terenului şi realizarea de construcţii cu regim mic de înălţime cu parter, parter şi etaj.


Înălţimea maximă a construcţiilor va fi de max. +8,00 faţă de cota +0,00 .


În cazul în care se va solicita un alt fel de înălţime, aceasta va fi reglementată printr-o altă documentaţie de urbanism ce va fi supusă avizării şi aprobării, conform legislaţiei în vigoare.

3.6. Regimul de aliniere a construcţiilor


Aliniamentele propuse sunt marcate în planşa de reglementări şi propuneri, planşa nr.4. 
3.7.Modul de utilizare a terenului


Aeroportul Tîrgu-Mureş este propus pentru extindere pe cele două direcţii principale ale pistei existente, şi spre nord pentru zona de dezvoltare CARGO. Propunerile au la bază studii şi proiecte întocmite în timp de către IPTANA Bucureşti. 

Principala dezvoltare este destinată extinderii pistei de decolare de la 2000ml la 4200 ml. Zona CARGO este propusă pentru termen lung, dar este necesar de configurat conturul şi zona necesară implementării pentru a nu se ocupa suprafeţele cu construcţii ce ar putea împiedica realizarea acestui deziderat.

Din studiul de fezabilitate PARC INDUSTRIAL MUREŞ-PLATFORMA VIDRASĂU  şi din prospecţiunile de piaţă efectuate până în prezent, rezultă un interes deosebit pentru investitorii români. 

Din numărul de 42 solicitări înregistrate, unele dintre ele chiar cu mai multe cu tipuri de activităţi:

- producţie



24 societăţi

57% din total societăţi

- comerţ



21 societăţi

50%

- servicii



12 societăţi

33%

- activităţi de import-export
  8 societăţi 

22%

Suprafaţa solicitată era de 20,35 ha, etapa I de dezvoltare .

Indicii recomandaţi în lucrare, pentru o utilizare bună a terenului aferent zonei studiate sunt :


POT 
= 98,54 %


     CUT   = 0,11-0,16


Restul terenurilor cuprinse în intravilanele localităţilor îşi vor păstra funcţiunile şi prevederile din PUG-urile avizate şi aprobate, excepţie făcând localitatea RECEA, integral restudiată.


Terenurile din extravilan îşi vor menţine funcţia actuală.

3.8. Echiparea edilitară 


În zona studiată există reţele tehnico-edilitare. 

3.8.1 Alimentarea cu apă a zonei se poate face din sistemul centralizat  de alimentare cu apă a localităţi Tîrgu-Mureş şi GOSPODĂRIA DE APĂ propusă în cadrul studiilor pentru PARCUL INDUSTRIAL ce va cuprinde: 

- rezervor subteran V= 500 mc,

- camera de vane şi hidrofor, cca.150 mc/zi,

- grup electrogen

- hidranţi de incendiu perimetral incintei

- hidranţi subterani de incendiu pentru preuzinal.

Se vor revizui calculele de necesar de apă funcţie de extinderile şi dezvoltările ce vor apare în lungul străzilor existente şi propuse.

3.8.2 Canalizarea menajeră şi pluvială poate fi  asigurată prin:

Reţea mediană de canalizare

-3 staţii de pompare ape uzate amplasate subteran, în cheson,

-2 staţii de epurare  mecano-biologice tip EPUR 200 şi EPUR 500

-STAŢIE DE POMPE

Colector pluvial principal PREMO 1000 m, amplasat pe latura de nord a incintei industriale,

- separator de emulsii tip ACO-ZERBERUS KSC NG20 cu clase de încărcare D400,

- colector magistral PREMO 1000 m, de evacuare în Mureş,

- canal închis din b.a. peste canalul actual deschis.

- cămine de vizitare şi cămine de intersecţii şi aliniament proprii, ce pot fi amplasate în vecinătate sau prin racordare la reţelele existente ale Aeroportului. 

Apele preluate de aceste conducte vor fi adunate în colectorul principal din zona Aeroportului şi descărcate la STAŢIA DE EPURARE a municipiului Târgu-Mureş de la Cristeşti, sau se va prevedea o nouă staţie de epurare

Deci, ca o alternativă, este realizarea unei reţele de cca 4,75 km până la Staţia de epurare a Aeroportului.

3.8.3 Alimentarea cu căldură 

Asigurarea cu energie termică se va rezolva local, prin CENTRALA TERMICĂ, de unde se va distribui la unităţile componente ale parcului industrial.

3.8.4.Alimentarea cu energie electrică  poate fi asigurată de o reţea de distribuţie  de 20 kw, prin racordare la reţelele existente în zonă sau reţele noi.


Astfel în preuzinal se propune un post trafo echipat cu 2 x 630 kVA-20/0,4 kV

Iluminatul public se va asigura prin LES amplasată sub trotuarele paralele cu D.c. 124 deviat  şi pe drumurile de incinte. 

Înălţimea stâlpilor va fi de 10,0 m în preuzinal şi pe latura de nord a parcului industrial şi de 5,0 m pe drumurile de incintă de la sudul parcului industrial

Instalaţii de curenţi slabi

- instalaţii voce –data (telefoane, faxuri, calculatoare),

- instalaţii de detectare şi semnalizare incendiu, pentru flacără şi fum,

- centrală de avertizare, senzori de semnalizare, butoane manuale de semnalizare, lămpi şi sirene de avertizare, cabluri şi tubulaturi aferente ce se vor rezolva prin proiecte de specialitate

- reţele exterioare de curenţi slabi.

Aceste reţele vor fi coordonate din Clădirea Administrativă şi Centrala Termică.

3.8.5 Alimentarea cu gaze naturale poate fi asigurată prin racordare la reţeaua de medie presiune din zona localităţilor învecinate sau traseu nou de reţea de distribuţie până în zona studiată şi pentru care sunt necesare extinderi de cca. 1,43 km sau 4,75 km, funcţie de zona de racord.

STAŢIA DE REGLARE MĂSURARE amplasată la nord de drumul comunal D.c.124 deviat va fi alimentată de o reţea nouă, paralelă cu D.N. 15 (E 60) în lungime de 1430 ml.

3.8.6. Telecomunicaţii. Construcţiile propuse pot fi deservite de reţele telefonice sau se vor folosi telefoane mobile.

Pentru parcul industrial este prevăzută o CENTRALĂ TELEFONICĂ amplasată în clădirea administrativă, de unde se vor face racorduri.

Racordul centralei telefonice la reţeaua ROMTELECOM nu face obiectul prezentei lucrări.

3.9.OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICĂ 

3.9.1. Lista obiectivelor de utilitate publică

	DOMENII
	CATEGORIA DE INTERES
	DIMENSIUNI

	
	NAŢIONAL
	JUDEŢEAN
	LOCAL
	SUPRAFAŢĂ TEREN(mp)
	LUNGIME

(ml)

	INSTITUŢII PUBLICE ŞI SERVICII

	ADMINISTRAŢIA PARCULUI INDUSTRIAL
	
	*
	
	677,60 
	-

	CENTRALĂ TERMICĂ+POST TRAFO
	
	*
	
	222,00 
	-

	GOSPODĂRIE COMUNALĂ

	GOSPODĂRIA DE APĂ

- rezervor

- staţia de apă
	
	*
	
	2913,80 

1607,80 

1296,00 
	-

	Staţie de pompare ape uzate
	
	*
	
	1 x100 
	-

	Staţie de epurare mecano-biologică
	
	*
	
	3 x 80,00 
	-

	CĂI DE COMUNICAŢII

	Modernizare Drum comunal 124
	
	*
	
	19550 
	850,00 

	Drum de acces la parcul industrial
	
	*
	*
	6612 
	2204,00 

	Drumuri de deservire în incinta parcului
	
	*
	*
	19600,00 
	4900,00 

	Drumuri de câmp pentru terenurile agricole
	
	
	*
	2288,00 
	762,60 

	Modernizare drum între Vidrasău şi Chirileu
	
	
	*
	8220,00 
	1370,00 

	Deviere D.c. 123 Chirileu –D.N.15-traseu nou

Modernizare drum de câmp existent
	
	
	*
	8040,00 

10200,00 
	1340,00 

1700,00 

	Noduri de circulaţie-2 intersecţii
	*
	
	
	
	

	Prelungire pistă aterizare
	
	
	
	14400,00 
	1200,00

	Platforme şi parcaje CARGO
	
	
	*
	20000,00 
	

	INFRASTRUCTURĂ MAJORĂ etapa I

	Reţea de alimentare cu apă
	
	*
	
	
	5600,00 

	Reţea de canalizare menajeră
	
	*
	
	
	2100,00

	Canal de refulare
	
	*
	
	
	1850,00

	Reţea de canalizare pluvială
	
	*
	
	
	1700,00

	Reţea de alimentare sprinklere
	
	*
	
	
	

	Reţele electrice şi racord energie electrică
	
	*
	
	
	5750,00

	Reţele de gaze naturale şi SRM
	
	*
	
	
	2820,00

	Cale ferată şi racord
	
	*
	
	
	1100,00

	Reţele şi racord telecomunicaţii
	
	*
	
	
	250,00 

	SALVAREA, PROTEJAREA ŞI PUNEREA ÎN  VALOARE A MONUMENTELOR, ANSAMBLURILOR ŞI SITURILOR ISTORICE

	
	-
	-
	-
	-
	-

	SISTEME DE PROTECŢIA MEDIULUI

	-regularizare pârâu Falagi
	
	
	*
	
	2500,00

	APĂRAREA ŢĂRII, ORDINEA PUBLICĂ ŞI SIGURANŢA NAŢIONALĂ



Se propun doar utilităţile sau obiectivele de etapă imediată. Această listă va putea fi completată funcţie de necesităţi.

3.9.2.Tipul de proprietate a terenurilor
Terenul este format în totalitate din terenuri agricole, din care o parte sunt  în proprietatea primăriei, după cum rezultă din zonificarea propusă, modificările funcţionale generează:

	nr

crt
	SPECIFICARE
	EXISTENT
	PROPUS

	
	
	SUPRAFATA

ha
	%
	SUPRAFATA

ha
	%

	1
	Terenuri proprietate publica a primăriei
	155,15
	14,03
	266,55
	24,10

	2
	Terenuri proprietate privata a primăriei
	90,67
	8,20
	88,42
	7,99

	3
	Terenuri proprietate privata a persoanelor fizice sau juridice
	860,21
	77,77
	751,06
	67,91

	
	TOTAL SUPRAFATA STUDIATA
	1106,03
	100,00
	1106,03
	100,00


3.9.3.Circulaţia terenurilor


Regimul juridic al terenurilor EXISTENTE este consemnat în planşa nr.2, ne relevă faptul că terenul este deja în domeniul privat al primăriei, pentru cea mai mare parte necesară demarării execuţiei proiectului de DRUM şi poate asigura spaţiul necesar profilului transversal şi longitudinal al drumului propus.

Pentru terenurile aflate în domeniul privat al persoanelor fizice şi juridice, aferente drumului, se pune problema trecerii dintr-un domeniu de proprietate în altul, conform tabelului alăturat, prin defalcare pe cele două teritorii administrative.

	Nr.

crt.
	Teritoriu administrativ
	Existent

ha
	%
	Propus

ha
	%
	Diferenţă

ha

	
	UNGHENI
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	130,65
	11,81
	161,21
	14,21
	+30,56

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	78,17
	7,07
	75,92
	6,86
	-2,25

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	317,40
	28,70
	289,09
	26,14
	-28,31

	
	TOTAL UNGHENI
	526,22
	47,58
	256,22
	47,58
	-

	
	
	
	
	
	
	

	
	SÂNPAUL
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	24,50
	2,21
	105,34
	9,52
	+80,84

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	12,50
	1,13
	12,50
	1,13
	-

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	542,81
	49,08
	461,97
	41,77
	-80,84

	
	TOTAL SÂNPAUL
	579,81
	52,42
	579,81
	52,42
	-

	
	
	
	
	
	
	

	
	ZONĂ STUDIATĂ
	
	
	
	
	

	
	DOMENIUL PUBLIC 
	155,15
	14,03
	266,55
	24,10
	+111,40

	
	DOMENIUL PRIVAT AL STATULUI
	90,67
	8,20
	88,42
	7,99
	-2,25

	
	DOMENIUL PRIVAT AL PERSOANELOR FIZICE ŞI JURIDICE
	860,21
	77,77
	751,06
	67,91
	-109,15

	
	TOTAL ZONĂ STUDIATĂ
	1106,03
	100,00
	1106,03
	100,00
	



Se remarcă necesitatea trecerii dintr-un domeniu în altul, astfel încât va creşte în final domeniul public în detrimentul persoanelor fizice sau juridice, ceea ce presupune necesitatea exproprierii acestor terenuri.


4. CONCLUZII 

Prezentul studiu  modifică zonificarea PUG-ului avizat şi aprobat, se încadrează în prevederile R.G.U. aprobat prin H.G.R.525/1996, a studiilor şi proiectelor elaborate anterior, va ridica valoarea urbanistică a zonei şi va răspunde  nevoilor actuale şi viitoare de dezvoltare, şi va asigura noi locuri de muncă .

Regiile şi societăţile  comerciale furnizoare de utilităţi, împreună cu primăria oraşului Ungheni şi a comunei SÂNPAUL vor întocmi un program de extindere a reţelelor tehnico edilitare şi de modernizare a drumurilor propuse, în vederea corelării lucrărilor.


Este necesară includerea în intravilan a suprafeţelor prevăzute pentru dezvoltare .

Pentru realizarea obiectivelor prevăzute şi ale culoarelor pentru utilităţi se vor face demersurile necesare pentru exproprierea pentru cauză de utilitate publică, în vederea asigurării terenului necesar, în conformitate cu prevederile legale.

Realizarea obiectivelor propuse va avea un impact pozitiv asupra mediului socio-economic al zonei şi al regiunii de deservire.

Rezultatele directe obţinute din activităţile de producţie industrială generează beneficii indirecte legate de îmbunătăţirea calităţii mediului, de dezvoltarea serviciilor din domeniul turismului, comercializarea de bunuri şi produse, servicii bancare şi de asigurări. 

Oportunitatea de angajare de forţă de muncă va determina venituri şi în concluzie un nivel de trai mai bun.

Dezvoltarea serviciilor oferite clienţilor de către AEROPORTUL Tîrgu-Mureş , creşterea siguranţei traficului aerian şi extinderea acestuia va oferi un plus de interes faţă de zona studiată mai ales prin implemerntarea Platformei CARGO


6. PLANUL DE SITUAŢIE AL LUCRĂRII, cu evidenţierea imobilelor propuse pentru expropriere şi a situaţiei lor juridice la data întocmirii dosarului pentru cercetarea prealabilă.


7. ANEXE

· Hotărârea nr.24/2000 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai investiţiei "Extinderea aerogării Tg.Mureş cu pavilionul plecări  - flux internaţional, judeţul Mureş.

· Hotărârea nr.44/2000 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai investiţiei "Extindere pistă de decolare, aterizare şi platformă de operare pentru avioane, inclusiv instalaţiile aferente şi modernizarea instalaţiilor de balizaj pentru apropiere de precizie corespunzătoare categoriei a II-a - OACI " la Aeroportul Tg.Mureş.

· Hotărârea nr.53/2001 privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai investiţiei "Extinderea aeroportului Tg.Mureş cu pavilionul plecări flux internaţional".

· Hotărârea nr.42/2004 privind avizarea PUZ-ului Aeroport şi Parc Industrial, judeţul Mureş.

· Hotărârea nr.145/2006 privind componenţa Comisiei pentru efectuarea cercetării prealabile în vederea declarării utilităţii publice a obiectivului de investiţii "Extinderea aeroportului Transilvania Tg.Mureş".

· Raport de evaluare întocmit de SC EXPERŢILOR TEHNICI MUREŞ SRL Tg.Mureş.
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